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AWARNUNG

VORSICHT:

ZUR BEACHTUNG: Enthalt hilfreiche Informationen.

Personenschédden oder Tod fiihren kann.

WICHTIGER SICHERHEITSHINWEIS

Weist auf die groBe Gefahr hin, daB Nichtbeachtung der Anweisung zu schweren

Nichtbeachtung der Anweisungen kann zu Beschéadigungen an Fahrzeug oder Geraten fiihren.

Dieses Handbuch enthalt keine Detailbeschreibung werkstattiiblicher Arbeitsvorgange, Sicherheitsregeln und Servicear-
beiten. Beachten Sie bitte, daB dieses Handbuch einige Wamungen vor bestimmten Servicemethoden enthalt, die
UNFALLE des Servicepersonals, Schaden am Fahrzeug oder Betriebsunsicherheit des Fahrzeugs verursachen kénnen.
Diese Wamungen kénnen natirlich nicht alle denkbaren Moglichkeiten der Durchfiihrung von Servicearbeiten, ob von
Honda empfohlen oder nicht, noch deren jeweils moglichen geféhrlichen Folgen beriicksichtigen, noch kann Honda alle
diese Moglichkeiten untersuchen. Jede Person, die Serviceverfahren oder Werkzeuge, ob von Honda empfohien oder nicht,
anwendet bzw. benutzt, muf sich selbst ausreichend davon liberzeugen, daf die gewéhiten Serviceverfahren oder Werk-
zeuge keine Gefahrdung von Gesundheit oder Fahrzeug darstellen.

TYPENCODE
« In diesem Handbuch werden die folgenden Abkirzungen zur Kennzeichnung der einzelnen Modelle benutzt.
CODE GEBIETSTYP CODE GEBIETSTYP
ED EUROPAISCHER DIREKTVERKAUF SW SCHWEIZ
E VEREINIGTES KONIGREICH AR | OSTERREICH
G DEUTSCHLAND IT ITALIEN
F FRANKREICH u |1 AUSTRALIEN
SP SPANIEN
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ARBEITEN MIT DIESEM
HANDBUCH

In diesem Handbuch werden die Servicearbeiten fir das Modell
VT750C/C2 beschrieben.

Damit das Fahrzeug in bestem Betriebszustand ist und die Emis-
sionswerte innerhalb der glltigen Grenzwerte liegen, sollten Sie
den Empfehlungen des Wartungsplans (Abschnitt 3) folgen.

Die Durchfdhrung der ersten Inspektion ist sehr wichtig. Bel dies-
er Inspektion wird der Verschleif3, der wahrend der Einfahrphase
auftritt, kompensiert.

Die Abschnitte 1 und 3 betreffen das Motorrad als Ganzes,
wahrend Abschnitt 2 den Aus- und Einbau von Komponenten
beschreibt, der fur die DurchfGhrung von in spateren Abschnitten
beschriebenen Arbeiten notwendig ist.

In den Abschnitten 4 bis 19 werden Teile des Motorrads — entspre-
chend ihrer Anordnung in Gruppen zusammengefaBt — behan-
delt.

Suchen Sie anhand des Inhaltsverzeichnisses auf dieser Seite
den bendtigten Abschnitt; genauere Inhaltsangaben finden Sie
auf der jeweiligen ersten Seite eines jeden Abschnitts.

Die meisten Abschnitte beginnen mit einer Einbau- oder System-
zeichnung, Angaben zur Wartung und einer Fehlersuchanlei-
tung.

Die jeweils folgenden Seiten enthalten dann genauere Beschrei-
bungen der einzelnen MaBnahmen.

Wenn Sie die Ursache eines Fehlers nicht erkennen kénnen, fol-
gen Sie den Beschreibungen im Abschnitt 21 “Fehlersuche”.

S |
ALLE ANGABEN, ILLUSTRATIONEN, ANWEISUNGEN |
UND TECHNISCHEN DATEN IN DIESER PUBLIKA- |
TION BASIEREN AUF DEN ZUM ZEITPUNKT DER |
DRUCKLEGUNG VERFUGBAREN PRODUKTINFOR- |
MATIONEN. HONDA MOTOR CO., LTD. BEHALT SICH |
DAS RECHT AUF ANDERUNGEN ZU JEDER ZEIT |
OHNE VORANKUNDIGUNG UND OHNE DASS SICH

DARAUS IRGENDWELCHE VERPFLICHTUNGEN ER- i
GEBEN, VOR. ES IST VERBOTEN, IRGENDEINEN |
TEIL DIESER PUBLIKATION OHNE VORHERIGE |
SCHRIFTLICHE GENEHMIGUNG ZU REPRODUZIER- |
EN. DIESES HANDBUCH WURDE GESCHRIEBEN |
FUR PERSONEN MIT GRUNDKENNTNISSEN IN WAR- |
TUNG UND INSPEKTION VON HONDA MO- |
TORRADERN, MOTORROLLERN UND KLEINK- |
RAFTRADERN. |
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SYMBOLE

Die in diesem Handbuch verwendeten Symbole weisen auf spezielle WartungsmaBnahmen hin. Wenn zusatzliche Informationen zu diesen
Symbolen erforderlich sind, sind diese Angaben ausdricklich im Text enthalten, ohne daB die Symbole gezeigt werden.

v

[

Vor dem Zusammenbau die Teile durch neue ersetzen.

Sofemn nichts anderes angegeben, das empfohlene Motordl verwenden.

Molybdendlidsung (Mischung aus Motordl und Molybdenfett im Verhalinis 1:1) verwenden.

Mehrzweckfett (lithiumverseiftes Mehrzweckiett NLGI #2 oder &quivalent) verwenden,

g
Eﬁ Molybdendisulfidfett (mit mehr als 3% Molybdendisulfid, NLGI #2 oder aquivalent) verwenden,

Beispiel: Molykote® BR-2 plus von Dow Coming, U.S.A. M-2 Mehrzweckiett von Mitsubishi Qil, Japan

Molybdendisulfidpaste (mit mehr als 40% Molybdendisulfid, NLGI #2 oder aquivalent) verwenden. .
Beispiel: Molykote® BR-2 plus von Dow Coming, U.S.A.
Honda Moly 80 (nur U.S.A.)
Rocol ASP von Rocol Limited, LLK.
Rocol Paste von Sumico Lubricant, Japan

| Silikonfett verwenden.

F |
-"h | Gewindekleber auftragen. Sofern nichts anderes angegeben, Gewindekleber mittlerer Starke verwenden.

J' Dichtmittel auftragen,

a Bremsflissigkeit DOT 4 verwenden. Sofern nichts anderes angegeben, die empfohlene Bremsflissigkeit verwenden.

o]  Gabel- oder Aufhangungsdl verwenden.

[ L o _ ___.
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ALLGEMEINE SICHERHEIT

KOHLENMONOXID ALTOL

Wenn fur Arbeiten der Motor laufen muB, darf dies nur in gut
bellfteten Raumen geschehen. Den Motor nie in geschlossenen
Raumen laufen lassen.

- Bel wiederholtem ldngerfristigem Hautkontakt kann
Altél Hautkrebs verursachen. Auch wenn diese Gefahr

. AWARNUNG I — = nurbesteht, wenn Sie taglich mit Ol umgehen, sollten Sie
tzdem nach it Altél so bald wie

. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das tro nach dem Umgang m
Bewugg‘osigke:‘r verursacht und zum Tode fiihren kann. méglich Ihre Hénde griindlich mit Seife und Wasser was-

chen. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

Den Motor nur in offenen RAumen oder mit Abgasabsaugung in

geschlossen Raumen laufen lassen. BREMSFESTAUB )
j Zum Reinigen von Bremseneinheiten keinen Druckluftschlauch
BENZIN oder Trockenbiirste verwenden.

Nur in gut belifteten Raumen arbeiten. Den Arbeitsbereich oder
den Benzinlagerbereich vor brennenden Zigaretten, offenem Feu- m_ = i =

er und Funken schitzen. + Eingeatmete Asbestosfasern verursachen Atmungs-

beschwerden und Krebs.

- Benzin ist extrem leicht entflammbar und unter bes- BREMSFLUSSIGKEIT
timmten Bedingungen explosiv. FUR KINDER UN-

ZUGANGLICH AUFBEWAHREN. VORSICHT:
N .+ Bremsfliissigkeit greift lackierte Teile sowie Teile aus
HEIBE TEILE Kunststoff und Gummi an. Bel Wartungsarbeiten am
. s System solche Teile immer mit einem sauberen Lappen
| AWARNUNG _—— abdecken. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAH-
. Der Motor und die Teile des Abgassystems werden sehr REN.

heif und bleiben auch nach Abschalten des Motors noch
eine Zeit lang heiB. Beim Umgang mit diesen Teilen
wérmeisolierende Handschuhe tragen, oder warten, bis
Motor und Abgassystem abgekuhit sind.




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KUHLFLUSSIGKEIT BATTERIEGAS UND ELEKTROLYT
Das Ethylenglykol im Kihlwasser ist unter bestimmten Bedingun- N
gen brennbar und brennt mit unsichtbarer Flamme. Bei - -

Entziindung des Ethylenglykols sehen Sie keine Flamme, . Dje Batterie setzt explosive Gase frei. Funken, offenes

kénnen sich aber verbrennen. Feuer und brennende Zigaretten von der Batterie fernhal-
ten. Beim Aufladen der Batterie fiir ausreichende
m Beliiftung sorgen.

ile . Die Batterle enthdlt schweflige Sdure (Elektrolyt), die
bel Haut- oder Augenkontakt ernsthafte Verbrennun-
gen verursacht. Schutzkleidung und Gesichtsschutz-
maske tragen.

. Kein Kihiwasser auf Abgassystem oder Motorte
verschiitten. Sie kénnen noch helB genug sein, um das
Kiahimittel zu entziinden, das dann mit unsichtbarer
Flamme brennt.

. Das Kdhimittel (Ethylenglykol) kann Hautreizungen her- - Elektrolyt, der auf die Haut gelangt ist, mit viel Wasser
vorrufen und ist bei Verschlucken giftig. FUR KINDER abspiilen.
UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN. - Wenn Elektrolyt in die Augen gelangt ist, die Augen
. Fiir Haustiere unerreichbar aufbewahren. Manche Haus- mindestens 15 Minuten lang mit viel Wasser spilen
tiere werden vom Geruch und Geschmack des Kihimit- und sofort einen Arzt rufen,
tels angezogen und kénnen sterben, wenn sie es trinken. - Der Elektrolyt ist giftig.
. Bei heiBem Motor den KiihlerverschiuB nicht abnehmen. - Bei Verschlucken groBe Mengen Wasser oder Miich,
Das Kiihiwasser steht unter Druck und kann Verbriihun- danach Magnesiamilch oder Pflanzendl trinken und el-
gen verursachen. nen Arzt rufen. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBE-
- - WAHREN. .

Bei Hautkontakt den betroffenen Kérperteil sofort mit Wasser und
Seife waschen. Wenn Kihimittel in die Augen gelangt, die Augen
mit sauberem Wasser grindlich spilen und sofort einen Arzt hin-
zuziehen, Wird Kithimittel verschluckt, muf3 sofortiges Erbrechen
herbeigefihrt werden; danach massen Mund und Rachen mit
sauberem Wasser ausgesplilt werden, bevor ain Arzt hinzugezu-
gen wird. Angesichts dieser Gefahren muB das Kihimittel fur
Kinder unzugénglich aufbewahrt werden. Gebrauchtes Kihimit-
tel unter Beachtung der geltenden Umweltschutzvorschriften
wiederaufarbeiten.

REGELN FUR WARTUNG UND PFLEGE

1. Nur Original HONDA Teile oder von HONDA empfohlene Teile und Schmiermittel oder deren Aquivalente verwenden. Teile, die nicht
den Designspezifikationen von HONDA entsprechen, kdnnen zu Schaden am Motorrad flhren,

2. Die firr dieses Produkt entwickelten Spezialwerkzeuge verwenden, um Beschadigungen und falsche Montage zu vermeiden .

3. Bei Wartungsarbeiten an diesem Motorrad nur metrisches Werkzeug verwenden. Metrische Schrauben und Muttern sind inkompatib.
zu Befestigungselementen nach der englischen Norm.

4. Beim Wiederzusammenbau immer neue Dichtungen, O-Ringe, Kerbstifte, Sicherungsbleche usw. einsetzen.

5. Beim Festziehen von Schrauben ader Muttermn immer mit den gréBeren bzw. inneren Schrauben beginnen und tber Kreuz schrittwelse
auf das angegebene Drehmoment festziehen, sofern nichts anderes ausdriicklich angegeben ist.

6. Beim Zerlegen die Einzeltelle in Losungsmittel reinigen. Vor dem Wiederzusammenbau Gleitflachen schmieren.
7. Nach dem Zusammenbau alle Teile auf richtige Montage und Funktion Gberprifen.

8. Alle Kabel so wie auf den Seiten 1-22 bis 1-29 “Verlegung der Kabel und Kabelstrange® dargestelll verlegen.




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

MODELLKENNZEICHNUNG

=z S\ N

(1) Die Rahmenseriennummer ist an der rechien Seite des (2) Die Motorseriennummer ist an der rechten Seite des
Lenkkopfes eingepragt. Kurbelgehauses neben dem Zylinder eingepragt,

VERGASERKENNUMMER FARBSCHILD

(3) Die Vergaserkennummer ist wie aus der Abbildung (4) Das Farbschild ist an der Rahmenriickseite der linken
ersichtlich an der Ansaugseite des Vergasers eingepragt. Verkieidung angebracht. Bei Bestellung von farbcodierien
Tellen stets den entsprechenden Farbcode angeben.

1-3



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

TECHNISCHE DATEN
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
ABMESSUN- Lange (ber alles 2 450 mm
GEN Breite Ober alles 980 mm
Hohe Gber alles | 1134 mm
Radstand 1615 mm
‘ Sitzhahe 700 mm
FuRstitzenhohe 302 mm
Bodenfreiheit 145 mm
Hbhe leer 229 kg
Gewicht fahrbereit 246 kg
| Maximale belastung 180 kg
RAHMEN | Rahmentyp Doppelsatiel
Vorderradaufhangung Teleskopgabel
| Vorderradhub 140 mm
Hinterradauthangung Schwinge
Hinterradhub 90 mm
StoRdampfer hinten GasdruckstoBdampfer mit Stickstoffullung
ReifengréBe Vorderrad 120/90-17 645
ReifengréBe Hinterrad 170/80-15 M/C 778
Reifentyp Bridgestone Vorn: G701/Hinten: G702
Dunlop Vomn: D404F/Hinten: D404
Vorderradbremse Hydraulische Einscheibenbremse
| Hinterradbremse Innenliegende Spreizschuhbremse
| Nachlaufwinkel 33°
Stablange 157 mm
Tankinhalt 14,0 Liter
Tankreserveinhalt | 3,6 Liter
MOTOR Bohrung und Hub 79,0 X 76,0 mm .
Arbeitsvolument 745 em3 |
Kompressionsverhaltnis 90:1 |
Ventilsteuerung Gerauscharmer Gliederkettenantrieb und obenliegende Nocken-
welle (OHC) mit Kipphebel
EinlaBventil offnet 0° vor OT bei Tmm Hub
schlief3t 20° npach UT -
| AuslaBventil dffnet | 30° vor UT
schiieft 0" nach OT
Schmiersystem Zwangsdruckschmierung und NaBsumpfschmierung
| Olpumpentyp Trochoid
Kihlsystem Wasserkuhlung
Luftfilter Papierfilter
Kurbelwelle Geschmiedet, zwei Hauptlagerzapfen
Motorgewicht trocken 66,2 kg
Zandfolge Vorn - 308° - Hinten - 412° - Vorn
Zylinderanordnung Zwel Zylinder, 52° V langs
Zylindernummer Vorn: #2, Hinten: #1
| VERGASER Vergasertyp CV Doppelvergaser mit Kraftstoffpumpe
| Drosselbohrung 34 mm




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

__ ALLGEMEINE INFORMATIONEN (Fortsetzung)

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
ANTRIEB Kupplungssystem nasse Mehrscheibenkupplung
Kupplungsbetatigung Mechanisch
Getriebe 5-Gang, standiger Eingrifi
Eingangsuntersetzung 1,667
Ausgangsuntersetzung 2412
Untersetzung 1. Gang | 3,167
2, Gang | 2,000
3. Gang | 1,500
4. Gang | 1,174
5. Gang | 1,042
Schaltfolge Betétigung mit linkem FuB3, selbstriickstellend, 1-N-2-3-4-5
ELEKTRIK Zundsystem Digitalzindung, volitransistorisiert
Anlasser Elektrischer Anlassermotor
Ladesystem Drehstromlichtmaschine
'| Regler/Gleichrichter SCR KurzschluB3/Drehstrom, Voliwellengleichrichtung
| Beleuchtung Batterie




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

__ SCHMIERSYSTEM - MaBeinheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-
GRENZE
Motorblvolumen bei Ablassen 2,2 Liter - — i
bei Auseinanderbau 2£ l;ile_r . - —_ i
bei Offilterwechsel 2,4 Liter - ey
Empfohlenes Motordl HONDA Taktol odrt;r-gquwalantes —
Motorol
API Klassifikation SE, SF oder SG
Viskositat: SAE 10W-40
Oldruck am Oldruckschalter 530 kPa (5,4 kg/min—~<bei ==
5500 min~ (Upm) (80°C)
Olpumpenrotor | Spitzenspait 0,15 0.20
Gehéusespalt 0,15-0,22 0,35
| Seitenspalt 0,02 - 0,07 0,10
— KRAFTSTOFFSYSTEM - .
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Vergasarn_ummar ggs aufer Ausfihrung T VDF1M
Ausfihrung SW o VDFFH
Hauptdise Vorn - #108
Hinten - #112
Leerlaufdise _: S #40 -
| Zentrierschraube | Anfangs-/Enddffnung S _S_i_e_he Seite 5-21
Schwimmerstand B _70mm .
Grundvergaser (zur Synchronisation) B ~ hinterer Zyllnﬂgf (#1) =i
Leeraufdrehzahl 1000 + 100 min=! (Upm)
Vergaserumerdruckdiﬁ‘e;;\z__ _ B B 27 kPa (20 mm Hg)
PAAR Regelventil - festgelegter Unterdruck _i __ 325 mm Hg
Drosselgriff freies Spiel - 2-6mm
| KrafistoffpumpendurchfiuB Minimum 800 cm? pro Minute bei 12 V ®
— KUHLSYSTEM =
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Kahiwasserinhalt Kéhler und Motor - 1,75 Liter
Vorratsbehalter 0.4 Liter
“Kohlerdeckel Ansprechiberdruck 108 - 137 kPa (1,1 - 1,4 kgliem?)
Thermostat Beginnt zu offnen B0 -84°C
Ganz gedfinet 95°C
Ventilhub 8 mm Minimum .

Kihimittelkonzentration, standard

50% Mischung mit weichem Wasser




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— KUPPLUNGSSYSTEM MaBeinheit: mm
' v
' GEGENSTAND SOLLWERT -
Kupplungshebel freies Spiel - 10-20 B —
Kupplungsfeder, ungespannte Lange 45,5 R 43,9
Kupplungsscheibenstarke A T |262-278 23
B  |292-308 26
Kupplungsscheibe Verzug — . 650 -
KupplungsauBenfihrung 1.D. 121,991 - 22,016 T 220
0.D. 29,994 - 30,007 - 29,98
Olpumpenantriebsrad 1D, 30,025 - 30,145 30,15
Hauptwelle 0.D. an KupplungsauBenflihrung 21,967 - 21,980 I 21,85
— LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG e eandioaniiin
GEGENSTAND SOLLWERT VE‘fFfE'L'-zEéss'
Angetriebenes Anlasserrad 1.D. 40,000 - 40,021 40,10
. 0.D. 57,749 - 57,768 . 5773
| AnlasserkupplungsauBenring I.D. 74,414 - 74,440 - 74,46 )
— ZYLINDERKOPF/VENTILE - il
GEGENSTAND SOLLWERT VE%S:E";‘LZEESS‘
| Zylinderkompression 1275 + 98 kPa (13,0 = 1,0 kgt/cm?) bel
______ ) 400 min~' (Upm) T
Zylinderkopiverzug —— 0,10
Vontil, Ventilspiel N Jots-017 —
Ventilfuhrung EX 0,18 - 0,22 -
Ventilschatt O.D. IN | 5,475 - 5,490 N 5,45
EX  |6.555-6,570 N 6.55
Ventilfahrung 1.D. IN | 5,500 - 5,512 o 5,56
EX 6,600 - 6,615 6,65
Spalt zwischen Schaft und IN 0,010 - 0,037 0,10
Fihrung EX 0,030 - 0,060 - 0.1
| Ventilfihrung Uberstand dber | IN 195 - —
Zylinderkopf EX 18.0 —
Ventilsitzbreite INEX |0,90-1,10 - 1,5
Ventilieder ungespannte Lange [N 42,14 _ 40,58 a
EX 42,83 - T aps
Nockenwelle | Nockenstimhohe IN 38,381 B i 38,10
EX 38,407 38,20
Lagerzapfen O.D. 21,959 - 21,880 21,80
Schlag 0,030 0,05
E_I?pah ____|0,050-0,111 0,13
Identifikationsmarken “F": Vorn, “R": Hinten J—
Kipphebel 1.D. INEX | 12,000- 12,018 12,05
Kipphebelwelle O.D. INEX | 11,966 - 11,984 - 11,83
Spall zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle 0,016 - 0,052 0,07




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— ZYLINDER/KOLBEN . NisReinhwit-mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-
GRENZE
Zylinder 1.D. 79,000 - 78,015 79,10
Unrundheit — 0,06
Konizitat = 0,06
stimwelligkeit _ 0,10
Kalben, Richtung der Kolbenmarkierung Markierung “IN" zur EinlaBseite -—=
Kolbenringe  Myoiban 0.0, 78,97 - 78,99 78,90
MeBpunkt fir Kolben-0.D, 7 - 17 mm vom Mantelboden —_
Kolbenbolzenauge, 1.D. | 18,002 - 18,008 18,06
| Kolbenbolzen, O.D. " 117,994 - 18,000 - 17.08
Spalt zwischen Kolben und Kolbenbolzen | 0,002-0,014 0,04
Spalt zwischen Kol- Oberer 0,025 - 0,055 0,08
benring und Ringnut  [Z 2 0.015- 0,045 0,07
Kolbenringendspalt Oberer 0,20-0,35 05
|Zweiter  [0,35-0,50 0.7
|
1 %:ﬁ:‘n’%m:g o |020-080 1,0
Kolbenringmarkierung | Oberer Markierung “R" —_—
Zweiter Markierung “RN" —
Spalt zwischen Zylinderwand und Kolben 0,010- 0,045 = 0,10 [
Zylinderseitiges Pleuelstangenauge, 1.D. | 18,016-18,034 - 18,07 |
Abstand Pleuelstange - Kolbenbolzen 0,016 - 0,040 0,06 ]




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

_ KURBELWELLE/GETRIEBE . Macakiek wim
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-
GRENZE
Kurba!;valie Seitenspalt 0,05-0,20 0,30 !
Schlag B 0,03 |
Kurbelzapfen-Olspalt 0028-0062 0,07 |
Olspalt Hauptlagerzapfen 0,030 - 0,046 0,07 |
Getriebe Zahnrad 1. M3, M5 28,000 - 28,021 o 28,04 I
C1,C2, C4 31,000 - 31,025 - 31,08
' Zahnhilse O.D. M3, M5 27,959 - 27,980 T 27,94
C1, C2,C4 30,950 - 30,975 30,93
Zahnhalse 1.D. M3 125,000 - 25,021 T 2504 l,
c2 27,995 - 28,016 28,04 !
Spalt Zahnrad-Hilse| M3, M5 0,020 - 0,062 0,10 |
Ci1,C2,C4 [0,025- 0,075 T o
Hauptwelle O.D. Hilse M3 24.9?2 - 24,993 24 95
Gehausezapfen A | 19,980 - 19,993 19,96
; Gehausezapfen B | 21,967 - 21,980 21,94
' Vorgelege- | Hilse C2 27,067 - 27,980 2795
welle O.D. Lagerzapfen A 27,972 - ziéél_); 2795 .‘
Lagerzapfen B 19,980 - 19,993 19,96 ;
Spalt Hilse-Welle | M3 0,007 - 0,049 0,08
L c2 ~ [0015-0,048 0.08 |
Schaligabel, | Gabel 1D. 13,000 - 13,021 13,04 |
Gabelwelle Klauendicke 593-600 56
Gabelwelle O.D. 12,966 - 12,984 12,90
| Schaltwalze O.D. (am linken Lagerzapfen) 11,066 - 11,984 11,84




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG 1 MaBeinhak: tnim
GEGENSTAND SOLLWERT | VERSCHLEISS-
| GRENZE
Reitenprofiltiefe, minimum —— 1,6
| Reifendruck, kalt Bis 90 kg Belastung | 200 kPa (2,00 kgi/cm?) —
Bis maximal zuléssige Belastung | 200 kPa (2,00 kgf/em?) o —
Achsenschlag B — — 5,20
Felgenschiag Radial B - 20 |
. Achsial ——— — 2,0 L
Abstand Nabe-Felge | (seite 13-16) U
Auswuchtgawicht —— 60 g
Gabel Feder, ungespannte Lange | 3034 2973
Rohrschlag - — ' 020
Empfohlenes Gabeldl Gabelflissigkeit —_—
Olstand o _T_ 108 — -
Olkapazitat Fig + 0,25 cm? —
| Vorspannung Lenkungslager - 0,43- 1,04 kgf = J
__ HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG ot
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-
GRENZE
Fleifenprafiliiafé_. minimum S Bl — 2,0 o
Reifendruck, kalt Bis 90 kg Belastung ~ 200 kPa (2,00 kgficm?) .
Bis maximale Belastung 250 kPa (2,50 kgfiem?) —
Achsenschlag o — 0,20 - __
Felgenschlag | Radial - 20 .
| Achsial B — 20
:;bs!and Nabe-Felge (seite 14-8) o _____ o - _ i - :_ —_—
Auswuchigewicht _— 709
Antriebskettendurchhang - 15-25 S B 40
Antgriebskettenschio’ . 122l T —
_Anlﬁabskenengroﬁe DID . 525Vv8 B - - _—
RK 525SMOZ5 i — ’
Hinterradbremse Trommel 1.D. 180,0 - 180,3 181
| Belagstérke s S 2 “
Bremspedalhthe - | 50 mm dber FuBstitzenoberkante — |
Bremspedal freies Spiel _ o 20-30 B R ]
éa]lung Vorlastregler 10r Stoﬂdampl_er?aga_r___ﬁ_ 2. Position B _ __: A
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

MaReinheit: mm

. HYDRAULISCHE BREMSE I
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS- |
GRENZE |
Vorgeschriebene Bremsfilssigkeit DOT 4 — |
BremsbelagsverschleiBanzeige o —_— - bis zur Nut !
Bremsscheibendicke 58-62 B 5 i
Bremsscheibenschlag e i 0.30
Hauptbremszylinder, .D. ' 11,000 - 11,043 I T
Hauptbremskolben, O.D. 10,957 - 10,984 10,945
Sattelzylinder, 1.D. 27,000 - 27,050 2108
Sattelkolben, O.D. 26,935 - 26,968 26,93
__ BATTERIE/LADESYSTEM - S
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN ;
& Batterie Kapazitat B ) - 12V-14Ah |
Leckstrom - 1,0 mA max
Spannung (20°C) | Voll geladen |  130-132V _ -
Aufladen Unter 12,3 V o
o erforderlich B . B
Ladestrom Normal _ - 14A5-10h N
Schnelladung o 6,0 A/1 h max - i
Lichtmaschine | Leistung . - 345 W/5 000 min~' (Upm) B
[ Widerstand der Ladespule (20°C) 0.1-030
_f!}aglarfGlefcr!richwr. geregelie Spannung : 8 - 14 - 15 V/4 000 min~" (Upm) .
— ZUNDSYSTEM ———— - -
1 GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Zindkerze NGK DENSO
[ Standard a DPRBEA 9 _ X24EPR-US
Fur kaltes Klima (unter 5°C) DPR7EA 9 X22EPR-U9
® Fiir lange Fahrt mit hoher Geschwindigkelt | DPRIEA 9 X27EPR-U9
Elektrodenabstand B | 080-090mm
Spitzenspannung Ziindspulanp;mérwicklung o 100V minTr—num a
Spitzenspannung Zindimpulsgenerator 07V mimimum -

6,2 £ 17 vorOT im Leérlauf

Za'sdzeﬂpunkt “F"-Markierung

Frihzindung Stari o
Stop

3000 + 200 min~! (Upm)

5500 + 200 min-' (Upm)

| volle Beschleunigung

vor OT 25°
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

_ ELEKTRISCHER ANLASSER = . Maderihes-
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS- \
GRENZE |
Anlassermotorbilrste Lange B [ 125 i 65 ]
— LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER R —
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Bimen Scheinwerfer (Fern-/Abblendlicht) 12V - 60/556 W
Standiicht (auBer Ausfihrung U) 12V-4W
Brems-/SchluBleuchte - 12V -21/5 W . J
Blinklichtanzeige 12V-21WX4 |
| Kennzeichenbeleuchtung I o 12V-5W i
Instrumentenbeleuchtung 12V-17W
_B_!inkeranzeige 12v-1.7 W
Hm__lghtanzeige ) B e 12v-17 w B __ - .
Neutralstellungsanzeige B 12V-1,7W
[ Senensté.ndaranzeige 12V - 1.7W - o
Olwarnlsuchte o _ 12V - 1‘? w
| Temperaturanzeige 12V - 1_.7_W R —
Sicherung { .Ijéuptsicheﬁ.lng B 30 A B B 3 |
| Nebensicherung . i 10AX4,15AX1
" Geblasemo- | Beginnt zu schiieBen (EIN) " 98- 102°C N .
torschalter  'gyaren zum Offnen (AUS) B - 93-97°C o 1
"Kuhimitteltem- | Starten zum SchiieBen (EIN) - 112-118 °C - _ q
| Peratursensor ['srart en zum Offnen (AUS) f  Unter108°C B
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

DREHMOMENTWERTE
DREHMOMENT DREHMOMENT
ELEMENT N-m (kgf-m) ELEMENT N-m (Kgf-m)
5 mm Sechskantschraube und Mutter 5 (0,5) 5 mm Schraube 4(0,4)
6 mm Sechskantschraube und Mutter 10(1.0) 6 mm Schraube 9(0,9)
8 mm Sechskantschraube und Mutter 22(2,2) 6 mm Bdrdelschraube (8 mm Kopf) 9 (0,9)
10 mm Sechskantschraube und Mutter 34 (3,5) Si mm Bordelschraube (10 mm Kopf) und 12 (1,2)
utter
12 mm Sechskantschraube und Mutter 54 (5,5) 8 mm Bérdelschraube und Mutter 26 (2,7)
10 mm Bérdelschraube und Mutter 39 (4,0)
. Die nachstehend aufgefiihrten Drehmomentwerte gelten flr wichtige Befestigungselemente.
« Die Ubrigen Schrauben sind auf die oben angefiihrten Drehmomentwerte festzuziehen.
ZUR BEACHTUNG: 1. Dichtmittel auf die Gewinde auftragen.
2. Gewindekleber aut die Schraubengewinde auftragen.
3. Gewinde fetten.
4. Verstemmen.
5. Molybdendisulfid6l aut Gewinde und Sitzflachen auftragen.
6. Ol auf Gewinde und O-Ring auftragen.
7. U-Mutter.
8. ALOC-Schraube: durch neue Schraube ersetzen.
9. Linksgewinde
10. CT-Schraube
11. CT-Schraube (nur eine Seite)
~ motTOR _ v . l —
| GEW.DURCHM. | DREHMOMENT |
GEGENSTAND ANZ. (mm) N-m (kgt-m) i BEMERKUNGEN
INSPEKTION: [
Ziindkerze 4 12 14 (1,4) |
Kurbelwellenlochdeckel 1 22 15(1,5) | ZUR BEACHTUNG 3
Ziindzeitpunktlochdeckel 1 30 15(1,5) | ZUR BEACHTUNG 3
Kontermutter Ventileinstellung 6 7 23 (2,3) ZUR BEACHTUNG 5
Olablasschraube 1 14 30 (3.1)
Oltitterpatrone 1 20 10 (1,0) ZUR BEACHTUNG 6
Unterdruckstopfen 2 5 3(0,3)
SCHMIERSYSTEM: |
Oldruckschalter 1 PT1/8 | 12(1.2) ZUR BEACHTUNG 1
Klemmenschraube Oldruckschalterkabel 1 4 [ 2(0,2)
Schraube Olpumpendeckel 3 6 | 13(1,3) ZUR BEACHTUNG 10
KUHLSYSTEM:
Schraube Wasserpumpendeckel 3 6 13(1,3) ZUR BEACHTUNG 10
KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE:
Schraube Kupplungsausriickplatte 3 6 12 (1,2)
Sicherungsmutter Kupplungsmittenring 1 18 128 (18,0) ZUR BEACHTUNG 4, 5
Schraube Antriebsrad 1 12 88 (9,0) ZUR BEACHTUNG 5
Stift Schalthebelriickstelifeder 1 8 23 (2,3)
Schraube angetriebenes Olpumpenrad 1 6 15 (1,5) ZUR BEACHTUNG 2
MOTORAUFHANGUNG:
Schraube linker hinterer Deckel 1 6 | 12(1,2)
Schraube Antriebsketienrad 2 6 r. 10(1,0)
Schraube Antriebskettenflhrungsplatte __td 6 | 12(1,2) ZUR BEACHTUNG 11
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

__ MOTOR (Fortsetzung) . =

GEW.DURCHM. | DREHMOMENT “
GEGENSTAND ANZ (mm) N-m (kgf-m) BEMERKUNGEN
LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG:
Schwungradschraube 1 12 127 (13,0) ZUR BEACHTUNG 5, 9
Statushalterschraube 4 6 12(1,2) ZUR BEACHTUNG 2
Schraube Anlasser-Einwegkupplungsgehduse 6 8 29 (3,0) ZUR BEACHTUNG 2
Schraube Statorkabelhalter 1 6 12(1,2) ZUR BEACHTUNG 2
Schraube Zindimpulsgenerator 2 6 12(1,2) ZUR BEACHTUNG 2
ZYLINDERKOPF/VENTILE:
Befestigungsschraube Luftfiltergehausetrager 1 6 13(1,3) ZUR BEACHTUNG 10
Schraube EVAP Lufteinspritz-Magnetventildeckel 2 5 5(0,5) ZUR BEACHTUNG 10
Zylinderkoptdeckelschraube 4 5 10 (1,0)
Schraube Nockenwellenkettenrad 4 7 23(2,3) ZUR BEACHTUNG 2
Nockenwellenende-Halter-Schrauba 4 6 10(1,0)
Nockenwellenhalter B mm Schraube 6 8 23(2,3)
8 mm Mutter 4 8 23 (2,3)
Kettenspanner-Befestigungsschraube 4 6 10 (1.,0)
Zylinderkopt 6 mm Schraube 2 : 6 12(1.2) ZUR BEACHTUNG 5
8 mm Mutter 4 1 B 23(2.3) ZUR BEACHTUNG 5 .
8 mm Mutter 2 8 23(2,3) ZUR BEACHTUNG 5
10 mm Mutter | 8 10 47 (4,8) ZUR BEACHTUNG 5
Schraube Zylinderkopfrippen [ 15 : 6 10 (1,0)
Schraube KurbelgehAuseentliftungsdeckel | 3 | 6 12 (1,2)
KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/GETRIEBE: j :
Kurbelgehause 8 mm Schraube 13 : 8 23(2,3)
Mutter Pleuellagerdecke! | B8 | 8 33(34) ZUR BEACHTUNG 5
Neutralstellungsschalter | 1 : 10 12(1,2)
ELEKTRISCHER ANLASSER: |
Mutter Anlassermotorkabel ! 1 | [ 10 (1.0)
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

__ RAHMEN L o
GEW.DURCHM. | DREHMOMENT l
GEGENSTAND ANZ. (mm) N-m (kgf-m) BEMERKUNGEN |
RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM:
Mutter Auspuffrohrschelle 4 8 25 (2,5) |
Mutter Schalldampferbiigel 2 8 23(2,3)
Schalldampfer-Befestigungsschraube 2 8 23(2,3)
Schraube Vordersitz 1 8 54 (5,5)
Schraube hinterer Sitz 1 8 26 (2,7) [
Heckkotfligel 8 mm 2 8 26 (2,7)
Handleiste 10 mm 2 10 64 (6,5)
14 mm Mutter 1 14 108 (11,0)
14 mm Schraube 1 14 108 (11,0)
Kraftstofftankschraube 1 8 19(1.,9)
Kraftstoffventil 1 22 34 (3,5
Batteriekastenschraube 1 6 10(1,0)
Werkzeugkastenabdeckungschraube 4 4 2(0,2)
INSPEKTION:
Luftfiltergeh@usedeckelschraube 6 6 2(0,2)
Seitenstander 2 10 34 (3,5)
Seitenstanderschwenkzaptenschraube 1 10 10 (1,0) |
Sicherungsmutter 1 10 29 (3,0
Sicherungsmutter Bremspedalanschlag 1 6 10 (1,0)
Speichennippel 104 4 4(0,4) '
KUHLSYSTEM:
Kihlerbefestigungsschraube 1 6 1(0,1)
Kiihlerentieerungsschraube 2 6 13(1.,3)
Geblasemotorschraube 3 5 3(0,3)
Ventilatormutter 1 5 3(0,3)
Schraube Kuhlerfillstutzen 2 6 9 (0,9)
Schraube Thermostatgehausedeckel 2 6 9(0,9)
Geblasemotorschalter 1 PT1/8 8(0,8) ZUR BEACHTUNG 1
Schraube Wasserpumpendeckel 2 6 13(1,3)
MOTORAUFHANGUNG:
Vordere Motorhalteschraube 2 10 54 (5,5)
Hintere Motorhalteschraube 1 10 54 (5,5)
Schraube vorderer Motorblgel 2 8 26 (2,7)
Schraube hinterer Motorbligel 2 B 26 (2,7)
Schraube Schaltarmschwenkzapten 1 6 12 (1,2)
KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE:
FuBstitzenrichtarmschraube 4 8 26 (2,7)
Schraube Schaltpedalschwenkzapfen 1 10 34 (3,5)
VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG:
Mutter Lenkungssaule 1 24 103 (10,5) Siehe Seite 13-39
Gewinde A oben 1 26 —
Gewinde B oben 1 26 _
Briickenklemmschraube, obere 2 8 26 (2,7)
Brickenklemmschraube, untere 2 10 49 (5,0)
Schraube oberer Lenkerhalter 4 8 23(2.3)
Schraube unterer Lenkerhalter 2 8 26 (2,7)
Schraube Lenkerschalter 4 5 3(03)
Schraube Kupplungshebelhalter 2 6 12(1.2)
Vorderachse 1 14 59 (8,0)
Klemmschraube Vorderachse 2 8 22 (2,2)
Schraube Vorderrad-Bremsscheibe 6 8 42 (4,3) ZUR BEACHTUNG 8
Gabelkappe 2 38 22 (2,2)
Gabelschraube 2 8 | 293@30 ZUR BEACHTUNG 2
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

&

__ RAHMEN (Fortsetzung) .
GEGENSTAND ANZ. GEW'{?““"':‘)C"M' D':E:‘"‘("If’gﬂﬁ';” BEMERKUNGEN
HINTERRAD/AUFHANGUNG:
Hinterachsmutter 1 18 93 (9,5) ZUR BEACHTUNG 7
Kettenradmutter 5 12 88 (9,0) ZUR BEACHTUNG 7
Hintere StoBdampferbefestigungsschraube 4 8 26 (2,7)
Mutter Schwingenschwenkzapfen 1 14 88 (9,0) ZUR BEACHTUNG 7
Einstellschraube Schwingenschwenkzapfen 1 26 25 (2,5)
Sicherungsmutter Schwingenschwenkzapfen 1 26 64 (6,5)
Schraube Kettengleiter 2 5 3(0,3)
Schraube Bremspedalschwenkzapfen 1 10 34 (3,5)
Schraube Anschlagarm Hinterradbremse 2 8 20 (2,0)
Schraube Hinterradbremsarm 1 8 29 (3,0)
Hinterradbremse Mittenstangenanschiu3schraube 1 10 34 (3,5)
HYDRAULISCHE BREMSE:
Bremssattelbefestigungsschraube 2 8 30 (3,1) ZUR BEACHTUNG 6
| Sattelstiftschraube 1 8 26(2,7)
Bugelstifischraube 1 8 13(1,3)
Belagstift 1 10 18(1,8)
Belagstiftstecker 1 10 3(03)
Bremssattelentlifter 1 8 6 (0.6)
Bremshebelschwenkzapfenschraube 1 6 1(0,1) |
Bremshebelschwenkzapfenmutter 1 6 6 (0,6)
Schraube Hauptbremszylinderhalter 2 6 12 (1,2)
Schraube Hauptbremszylinderdeckel 2 4 2(0.2)
Schraube Vorderradbremsleuchtenschalter 1 4 1(0,1)
Olschraube Bremsschlauch 2 10 34 (3,5
BATTERIE/LADESYSTEM: |
Batieriekastenabdeckungschraube 3 6 [ 10(1,0) |
| LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER:
Betestigungsschraube Seitenstanderschalter 1 6 10 (1,0) ZUR BEACHTUNG 8
Temperaturfihler 1 PT 1/8 12(1,2) | ZUR BEACHTUNG 1
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

WERKZEUGE

ZUR BEACHTUNG: 1. Alternatives Werkzeug.
2. Neues Werkzeug.

BEMERKUNGEN

BEZEICHNUNG WERKZEUG NUMMER SIEHE ABSCHN.
Vergaserschwimmerniveaulehre 07401-0010000 5
Oldruckmesser 07506-3000000 4 !
Unterdruckmanometervorsatz 07510-3000200 3
Oldruckmesservorsatz 07510-4220100 4
Zahnradhalter 07724-0010100 8
Schwungradhalter 07725-0040000 9
Rotorzieher 07733-0020001 9 .
Ventilfahrungsausbauwerkzeug, 5,5 mm (IN) 07742-0010100 10 |
Ventilithrungsausbauwerkzeug, 6,6 mm (EX) 07742-0010200 10
Ventiliihrungstreiber 07743-0020000 10
Ventilfthrungstreibervorsatz (IN) 07743-MF50100 10
(EX) 07743-MF50200 10
Vorsatz, 32 X 35 mm 07746-0010100 14
Vorsatz, 37 X 40 mm 07746-0010200 8, 14 ,
Vorsatz, 42 X 47 mm 07746-0010300 12, 13,14
Vorsatz, 52 X 55 mm 07746-0010400 12,13 ‘
Fahrungsstick, 12 mm 07746-0040200 8 |
Fuhrungsstick, 15 mm 07746-0040300 14 !
Fihrungsstiick, 17 mm 07746-0040400 14 t
Fiihrungsstiick, 20 mm 07746-0040500 12,13
Fahrungsstick, 25 mm 07746-0040600 12
Fihrungsstiick, 30 mm 07746-0040700 |8 |
Fihrungsstick, 22 mm 07746-0041000 12, 14 l
Lagerabzieherwelle 07746-0050100 13,14 l
Lagerabzieherkopf, 17 mm 07746-0050500 14 1
Lagerabzieherkopf, 20 mm 07746-0050600 13
Vorsatz, 28 X 30 mm 07746-1870100 13
Treibdorn 07749-0010000 12,13, 14 [
Ventilfederkompressor 07757-0010000 ZUR BEACHTUNG 1: 07957-3290001 | 10 ‘
Ventilsitziraser 10
Sitzfraser, 27,5 mm (45° IN) 07780-0010200
Sitzfraser, 35 mm (45° EX) 07780-0010400 '
Flachfraser, 28 mm (32° IN) 07780-0012100 ‘
Flachfraser, 35 mm (32° EX) 07780-0012300
Innenfraser, 30 mm (60° IN) 07780-0014000 |
Innentraser, 37,5 mm (60° EX) 07780-0014100 '
Fraserhalter, 5,5 mm 07781-0010101 |
Fraserhalter, 6,6 mm 07781-0010202
Ventileinstellschlissel 07908-KES0000 3
Sicherungsringzange 07914-3230001 2,14,15
Lenkrohrtrager 07916-3710101 13
Lagerabziehersatz 07936-3710001 12
- Abziehergewicht 07741-0010201
- Abziehergrift 07936-3710100
- Lagerabzishersatz 07936-3710600
Innentreibdom, 30 mm 07946-0030300 ZUR BEACHTUNG 1: 07746-0030300 | 13
Vorsatz, 28 X 30 mm 07946-1870100 8
Lagerkéfigabzieher 07946-3710500 13
Treiberwelle 07946-MJ00100 14
Vorsatz 07946-MJ00200 14
Gabeldichtungstreiber, 39 mm 07947-4630100 13

1-17




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

BEZEICHNUNG WERKZEUG NUMMER BEMERKUNGEN SIEHE ABSCHN.

| Lagerkafigabzieher 07953-MJ10000 13

- Treibervorsatz 07953-MJ10100

- Treibergriff 07953-MJ10200

Ventilfihrungsrdumnadel, 5,510 mm (IN) 07984-2000001 10

Ventilfihrungsraumnadel, 6,612 mm (EX) 07984-ZE20001 10

Schlissel fir Schwingensicherungsmutter 07GMA-KT70200 14

Olfilterschltissel 07HAA-PJ70100 3

Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 17

Werkzeugsatz fir Antriebskette 07HMH-MR10103 3

Speichenschlissel 07JMA-MRB0100 3,13, 14

Kupplungsmittehalter 07JMB-MN50301 ZUR BEACHTUNG 2 8

Zapfenschraubenschlissel 07KMA-MSGD!_ 01 J 5
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHMIER- UND DICHTSTELLEN
— MOTOR

STELLE

MATERIAL

BEMERKUNGEN

Nocken/Nockenwelleniagerzapfen
Ventilschaft (Glsitflaiche Ventilfiihrung)
Gleitflache Kipphabal

Aufenfiache Kipphebelwelie
Lagerfiacha Pleusliager
Kurbelwellenlagerzapfen

AuRenflache KupplungsauBenring
Schaltgabelnut

Innen- und Auflenflache Schaltring
AuBenfidche Schaltzahnring
Innenflache kolbenseitiges Pleuslende

Molybdendisulfidsl
(Mischung aus 1/2
Motord! und 1/2
Moiybdendisulfidfett)

KolbenauRenflache

Kolbenringaufleniliche

AuBenflache Kolbenbolzen

Gewinde und Sitzfliche Schraube Primérantriebsrad
Gewinde und Sitzflache Schwungradschraube
Oberflache Gleitfalle Anlassereinwegkupplung
AuBenflache Anlasser-Learlauf- und -untersetzungsradwaile
Gewinde Kontermutter Kupplungsmittenring

Gleitfl4che zwischen Kupplungsausriickarm und rechtem
Kurbelgehéusedeckel

Gleitfliche zwischen Kupplungsausrickstange und rechtem
Kurbelgehdusedeckel

AuBanfidche Kupplungsscheibe

Gewinder Zylinderstifischraube

Gewinde 8 mm Zylinderkapfschrauben

Gewinde und Sitziliche Ventileinstelischraube

Gewinde und Sitzfliche Pisuslschraube/-mutter
Sitzflache Zylinderkoptbefestigungschraube und -mutter
Gesamte Flache Zylindarkopfdeckel-Gummidichtung
Varzahnung Getrisheréader

Olfiterpatrone - Gewinde und O-Ring

Jedes Lager - Lauffidche

Jeden O-Ring

Motorol

Luftfiltergehause/Kammerband-innenseite
Gewinde Kurbelwallanlochdeckel
Gewinde Zindzeitpunktlochdeckel

Lippan aller Oldichtungen

Mehrzweckfett

Gewinde Oldruckschalter

Gewinde Geblasemotorschalter

Dichtmittel
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— MOTOR (Fortsetzung)

STELLE

MATERIAL

BEMERKUNGEN

Gewinde Nockenwellenkettenradschraube

Gewinde Schraube Anlassereinwegkupplungsgehause
Gewinde Schraube Olpumpenantriebsrad

Gewinde Statorkabelhalterschraube

Gewinde Schaltnockenplattenschraube

Gewinde Getriebelagereinstelliplattenschraube
Gewinde Oldichtungseinstellplatte Vorgelegewelle
Gewinde Einstellplattenschraube Steuerkettenspanner
Gewinde Statorbefestigungsschraube

Gewinde kurbelgehauseseitiger Olfilterstutzen
Gewinde Zindimpulsgeneratorschraube

Gewinde linke Kurbelgehdusedeckelschrauben
(markiert "A")

Nut zwischen Zylinderkopfdeckel und Dichtung

(A

Gewindekleber

—1 Auftragsbreite 6,5 + 1 mm
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— RAHMEN

STELLE

MATERIAL

BEMERKUNGEN

Lenkkopflagergleitilache
Lenkkopfstaubdichtungslippen
Kupplungshebelgelenkschraube Gleitffache
Drosselgriff-innenflache

Drosseirohr aufgeroliter Teil
Drossslseilzugende
Hinterradachsen-Gleitflache
Hinterbremsnocke-Gleitfiache

Gleitflache Hinterbremsbacke/Nocke
Gieitflache Hinterradbremsankersift
Gleitflache Hinterbremspedal und Stangengelenk
Gleitflache Hinterbremsgelenkschraube
Schwingengelenk-Staubdichtungslippen
Rollflache Schwingengelenk-Nadeliager
Gleitflache Seitenstiandergelenk

Gleitflache Haupt- und Mitfahrertritt-Gelenk
Jede Staubdichtungsiippe

Jede Oldichtungslippe

Mehrzweckschmiermittel

Auftrag1,0-20g
Auftrag 0,2-03¢g

Auftrag 0,5- 1,09

Auftrag 0,5-1,0g

Auftrag 1,0 g

Gieitflache Seitenstandergelenk
Gleitfiache Schaltpedalgelenk

Molybdéndisulfidschmier-
mittel

Auftrag 1,0 g

Thermosensorgewinde
Zylinderverbindungsbundring-O-Ring

Dichtmittel

Lenkung obere Gewinde
Fitzdichtung hintere Bremsnocke

Motordl

Bremsenhauptzylinderaufnahmen
Bremsenhauptkolben
Bremsensattelkolbendichtungen

DOT 4 Bremsfllissigkeit

Bremsenhebelgeienk- und Kolbenspitzen
Bremsensattelstaubdichtungen
Gleitflache Bremsensattelgleitstift
Gleitflache Bremsensattelhalterstift

Silikonfett

Auftrag 0,1 g min.

Auftrag 0,4 g min.
Auftrag 0,4 g min.

Bremsensattelgleitstiftgewinde
Bremsensatielhalterstiftgewinde
Vordergabelschraubengewinde

Kleber

Getriebedl

. Ganze Flache von Achsen- und Abstandsring
Antriebskette

Nr. 80-90 Getriebedle

Griffgummi-Innenseite

Cemedine #540

|
|
Auftrag 80% min. ;1

Sitzfiache Bremsensattelhalterung/Aufnahme

Threebond Nr. 1521

Vordergabel-Prallfeder
Vordergabelfeder
Gabeikappe-O-Ring

Gabelflissigkeit

Jedes Seil innen

Seilzugschmiermittel
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

VERLEGUNG DER KABEL UND KABELSTRANGE

RECHTES LINKES
HANDGRIFFSCHALTERKABEL HANDGRIFFSCHALTERKABEL

[)

iy
t’;’.'.b»..ij
"‘ g 1,

Rawas?” N

AP,

DROSSELSEILZUG
KUPPLUNGSSEILZUG

VORDERRADBREMSSCHLAUCH

BLINKLICHTKABEL
VERBINDUNGSSTECKER RECHT-
VERBINDUNGSSTECKER LINKER

ER HANDGRIFFSCHALTER HANDGRIFFSCHALTER 9-POL (WEISS)  BLINKLICHTRELAIS
9-POL (ROT)

STECKER

DREHZAHLGEBER

3-POL (WEISS)

ANZEIGELEUCHTE STECKER 6-POL
(SCHWARZ) SCHEINWERFERSTECKER
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

LINKES HANDGRIFFSCHALTERKABEL

KUPPLUNGSSEILZUG ﬁ TACHOMETERANSCHLUSS

'&Q‘ 9-POL (SCHWARZ)

\— {4
_ \‘tﬁ‘:

N
. VORDERRAD-BREMSSCHLAUCH (

<
TACHOMETERWELLE ( “?r

<
DROSSELSEILZUGE

) ‘.‘;!.h\
VENTILATORMOTORSCHALTER l

1-2:¢




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

IMPULSLUFT-REGELVENTIL
UNTERDRUCKROHRE VORDERES RECHTES
ZUNDKERZENKABEL

VORDERE ZUNDSPULE

ANSCHLUSSKABEL ZUNDSPULE
PRIMARWICKLUNG

TANKFULLROHR .

IMPULSLUFT-
REGELVENTIL
ANSAUGROHR

EVAP-LUFTEINBALSRE-
GELVENTIL-UNTER-
DRUCKLEITUNG

é}“ /é?\
DROSSELSEILZUGE N~

VORDERES LINKES ANLASSANREICHERUNGS-

- KRAFTSTOFFPUMPENAUS-
ZUNDKERZENKABEL VENTIL-STEUERKABEL LAUFLEITUNG
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

- KRAFTSTOFFFILTER

KRAFTSTOFFTANK/
ENTLUFTUNGSROHR

' KRAFTSTOFFRE-

\———>>1" LAISSCHALTER/
— HAUPTSICHERUNG

KRAFTSTOFFPUMPE-
NEINLASSLEITUNG KRAFTSTOFFPUMPE

KRAFTSTOFFPUMPE-
NAUSLASSLEITUNG

SEITENSTANDERSCHALTER-
KABEL NEU

OLDRUCKSCHALTER

LICHTMASHINENKABEL
MOTOR-SUBKABELSTRANG

SEITENSTANDER-
SCHALTERKABEL
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER
STECKER 2-POL (SCHWARZ)

ZUNDIMPULSGENERATOR
STECKER 2-POL (WEISS)

IMPULSLUFT-REGELVENTIL

ANSAUGROHR MASSE

TEMPERATURFUHLER

0

‘\\\\ "'ii!l|["7
KUPPLUNGSSEILZUG @ ~ AN /
S P

KABEL ZUNDIMPULSGENERATOR

> @
N HUPENKABEL

HINTERRAD-BREMSLICHSCHALTER

KUHLWASSER-UBERLAUFROHR

KUHLWASSER-VORRATSBEHALTER
SIPHONROHR
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ZUNDSTEUERMODUL HINTERES LINKES ZUNDKERZENKABEL

TANKBELUFTUNGSROHR HINTERES RECHTES ZUNDKERZENKABEL

ANLASSERMOTORKABEL
. KRAFTSTOFFTANKBELUFTERLEITUNG
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ZUNDSTEUERMODUL
MOTOR-UNTERKABELBAUM KRAFTSTOFFPUMPE
\ STECKER 2-POL (WEISS)
KRAFTSTOFFAB-
~— SCHALTRELAIS

ZUNDSCHALTER STECKER
3-POL (WEISS)

PILOTLAM-
PENTESTER

REGLER/
GLEICHRICHTER

ZUNDSPULE (HINTEN)

. SICHERUNGSKASTEN
STECKER e SEITENSTANDERSCHALTER
3-POL (WEISS) STECKER 3-POL (GRUN)
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KABEL SCHLUSSLEUCHTE/BREMSLEUCHTE

KABEL BLINKLICHT
HINTEN/KENNZEICHENBELEUCHTUNG

1-29




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ABGASREINIGUNGSSYSTEME

EMISSIONSQUELLEN

Bei der Kraftstoffverbrennung entstehen Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoffe. Die Regelung der Kohlenwasserstoff-Emissionen ist
sehrwichtig, weil unter bestimmten Bedingungen die Kohlenwasserstoffe unter Einwirkung des Sonnenlichts den photochemischen Smog
entstehen lassen. Das Kohlenmonoxid reagiert nicht so, ist aber giftig.

AUSFUHRUNGEN SW, AR
Honda Motor Co., Ltd., verringert den Kohlenmonoxid- und Kohlenwasserstoffaussto durch mageres Kraftstoffgemisch und zusatziiche

andere Maf3nahmen.

SYSTEM ZUR REGELUNG DER KURBELGHAUSEEMISSIONEN

Die Maschine besitzt ein geschiossenes Kurbelgehausesystem, in dem die Kurbelgehauseemissionen Gber den Lutftfilter wieder dem Ver-
brennungsraum zugeflhrt werden.

Kondensierte Kurbelgeh@usedampfe werden in einem Kurbelgehauseauffangbehalter und dem AblaBrohr gesammelt, die regelmalig
entleert werden missen (siehe Seite 3-3). Wenn das Motorrad sténdig mit hohen Geschwindigkeiten oder bei Regen gefahren wird, muf3
das AblaBrohr haufiger auf Ol iberpriift werden. .

LUFTFILTER
ABLASSROHR

/

/
I

VERGASER

<= : FRISCHLUFT
= - FUCKGEFUHRTES ABGAS
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ABGASREINIGUNGSSYSTEM (SEKUNDARLUFTSYSTEM)

Das Abgasreinigungssystem besteht aus einer mageren Vergasereinstellung und bedarf keiner Einstellungen, ausgenommen Einstellung
der Leerlaufdrehzahl an der Drosselklappenanschlagschraube. Das Abgasreinigungssystem ist getrennt vom System zur Steuerung der
Kurbelgeh&useemissionen.

Das Abgasreinigungssystem besteht aus einem Sekundarluftsystem, das im Abgaskrimmer gefilterte Luft in die Abgase einleitet, Bei
jedem negativen Druckimpuls im Abgassystem wird Frischiuftin den Abgaskrimmer angesaugt. Diese Frischiuft fordert die Verbrennung
unverbrannter Abgasbestandteile und verwandelt so einen erheblichen Teil der Kohlenwasserstoffe und des Kohlenmonoxids in relativ
ungeféhrliches Kohlendioxid und Wasserdampf.

Das Reedmagnetventil verhinderl einen umgekehrten LuttfluB durch das System. Das Ansaugventil reagiert auf hohen Unterdruck im
Ansaugkrimmer und sperrt die Frischluftzufuhr, wenn die Motordrehzahl absinkt. Dadurch wird Nachbrennen im Abgassystem verhindert.

Das Sekundarluftsystem darf nicht verstellt werden; eine regeimanige Inspektion der Komponenten dieses Systems wird jedoch empfoh-
len.

<=

i 11 E
VERGASER AR

\ REEDVENTIL EINSPRITZUNG

X n, GEPULSTER SEKUNDARLUFT

(PAIR)

REGELVENTIL EINSPRITZUNG GEPULSTER
SEKUNDARLUFT (PAIR)
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

GERAUSCHDAMPFUNGSSYSTEM (NUR AUSFUHRUNG AR)

VERANDERUNGEN AM GERAUSCHDAMPFUNGSSYSTEM SIND VERBOTEN: Nach den geltenden lokalen Gesetzen sind die folgen-
den Veranderung oder deren Verursachung verboten: (1) Ausbau oder Unwirksam machen durch irgendeine Person, ausgenommen zum
Zwecke der Wartung, Instandsetzung oder des Austauschs, jeglichen Gerétes oder Designelements, das vor dem Verkauf oder der Auslie-
fung an den Endbenutzer oder wahrend der Nutzung in ein neues Fahrzeug zum Zwecke der Gerauschminderung implementiert wurde;
oder (2) die Benutzung des Fahrzeugs nach Ausbau oder Unwirksammachen eines solchen Gerates oder Designelements durch irgen-
deine Person.

ZU DEN ALS VERANDERUNGEN GELTENDEN MASSNAHMEN ZAHLEN UNTER ANDEREM:

1. Ausbau oder Perforierung von Schalldampfer, Prallblechen, Krimmerrohren oder anderen Bestandteilen des Abgassystems.

2. Ausbau oder Perforierung von beliebigen Teilen des Ansaugsystems.

3. Mangelhafte Wartung.

4. Ersatz baweglicher Teile des Fahrzeugs, oder von Teilen des Abgas- oder Ansaugsystems durch andere als die vom Hersteller
vorgeschriebenen Teile.

1-32



2. RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM
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INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

AWARNUNG _

.

Benzin ist duBerst leicht entziindlich und unter bestimmten Bedingungen explosionsgeféhriich. Arbeiten in einem gut
peliifteten Raum durchfithren. Rauchen, offene Flammen oder Funken im Arbeitsbereich oder in Bereichen, in denen Ben-
zin aufbewahrt wird, kann Feuer oder Explosionen verursachen. VOR KINDERN GESCHUTZT AUFBEWAHREN.

Der Motor und die Teile des Abgassystems werden sehr hei3 und bleiben auch nach Abschalten des Motors noch eine Zeit
lang heiB3. Beim Umgang mit diesen Teilen wirmeisolierende Handschuhe tragen, oder warten, bis Motor und Abgassystem
abgekihit sind.

Wenn fiir Arbeiten der Motor laufen muB, darf dies nur in gut beliifteten Riumen geschehen. Den Motor nie in geschlosse-
nen Réumen laufen lassen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das BewuBtlosigkeit verursacht und zum
Tode fiihren kann. Den Motor nur in offenen Rdumen oder mit Abgasabsaugung in geschiossen Réumen laufen lassen.

*

Arbeiten in einem gut belfteten Raum durchfihren. Rauchen, offene Flammen oder Funken im Arbeitsbereich oder in Bereichen,
in denen Benzin aufbewahrt wird, kann Feuer oder Explosionen verursachen.

Dieser Abschnitt behandelt Aus- und Einbau der Rahmenverkleidungen, des Kraftstofftanks und des Abgassystems.

Nach Abnehmen des Abgassystems vom Motor immer die Abgasrohr- und Schalldampferdichtungen auswechseln.

Nach dem Einbau das Abgassystem immer auf mégliche undichte Stellen tberprifen.

DREHMOMENTWERTE
Auspuffmuffenmutter 25 N-m (2.5 kgf-m)
Schalldampferhalteschraube 23 N-m (2,3 kgf-m)
Schalldampferbefestigungsschraube 23 N-m (2,3 kgf-m)
Vordere Sitzschraube 54 N-m (5,5 kgf-m)
Hintere Sitzschraube 26 N-m (2,7 kgf-m)
. Hinter Kotfliige! (8 mm) 26 N-m (2,7 kgf-m)
- Haltegriffschrauben (10 mm) 64 N-m (8,5 kgf-m)
(14 mm) 108 N-m (11,0 kgf-m)
(14 mm) 108 N-m (11,0 kgf-m)
Tankbefestigungsschraube 19 N-m (1,9 kgf-m)
Brennstoffventil 34 N-m (3,5 kgf-m)
Bateriekastenschraube 10 N-m (1,0 kgf-m)
Werkzeugkastenabdeckungschraube 2 N-m (0,2 kgf-m)
FEHLERSUCHE
Auspuff (berméfig laut

« Bruch im Abgassystem

Undichte Stelle im Abgassystem

Schlechte Leistung

. Abgassystem deformiert

. Undichte Stelle im Abgassystem
. Schalldampfer verstopft




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

SITZ

AUSBAU
VORSICHT:

. Darauf achten, daB die Oberfliche des hinteren
Schutzblechs nicht beschadigt wird.

Die Halteschraube des hinteren Sitzes herausdrehen.
Den hinteren Sitz nach vorn schieben und abnehmen.

Halteschraube des vorderen Sitzes herausdrehen.
Den vorderen Sitz nach hinten schieben und abnehmen.

EINBAU

VORSICHT:

. Darauf achten, daB die Oberfliche des hinteren
Schutzblechs nicht beschédigt wird.

Zum Einbau des vorderen Sitzes den Haken am Sitz unter
die angehobene Nase am Tank einhdngen und den Sitz
nach vorn schieben.

Schraubenlocher ausrichten und die Schraube auf das an-
gegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 54 N-m (5,5 kgf-m)

SCHRAUBE

SCHRAUBE

SCHRAUBE




Zum Einbau des hinteren Sitzes den Haken des Sitzes
unter die Befestigungsschraube des vorderen Sitzes
einhéngen und den Sitz nach hinten schieben.

Die Schraubenlécher ausrichten und die Schraube auf das SCHRAUBE
angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 26 N-m (2,7 kaf-m)

LENKUNGSVERKLEIDUNG

AUSBAU/EINBAU

VORSICHT:

« Darauf achten, daB die Nasen der Lenkungsverklei-
dung nicht beschédigt werden.

\]
Kraftstofftank ausbauen (siehe nachste Saite). xﬁam&# NGS-
Trimm-Klammer abnehmen.
Linke und rechte Verkleidung jeweils komplelt abnehmen. | ﬁ?‘c‘r\i_— KLAMMER
Verbindungsklammer abnehmen und Abdeckungen trep- L_
nen.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

ZUR BEACHTUNG:

« Darauf achten, daf der Kabelstrang die Drehung deé
Lenkers nicht behindert,




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

SEITENVERKLEIDUNG

VORSICHT:

« Darauf achten, dal3 die Seitenverkieidungsnaben
nicht brechen.

ZUR BEACHTUNG:

. Darauf achten, daB die Tilllen im Rahmen nicht gelést
werden.

Abdeckungsnaben von Tlllen und Seitenabdeckung tren-
nen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

ZUR BEACHTUNG:

» Abdeckungsnaben beim Einbau an Rahmentillle aus-
richten.

KRAFTSTOFFTANK

[ awARNUNG [

« Benzin ist hochentfglammbar und kann unter ge-
wissen Bedingungen explodieren.

ZUR BEACHTUNG:

. Vor Ausbau der Kraftstofileitung das Kraftstoffventil zu-
drehen.

AUSBAU/EINBAU

Sitz ausbauen (Seite 2-2).
EntlGftungsleitung vom Kraftstofftank trennen.

Geschwindigkeitsmesser ausbauen (Seite 19-10).

Kraftstoffleitung vom Krafistofftank trennen.

I

ENTLOFTUNGSLEITUNG




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

Kraftstofftankbefestigungsschraube Scheibe und Bun-
dring abnehmen.

Den Tank nach hinten schieben und abnehmen.
Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.
DREHMOMENT: Tankbefestigungsschraube:

19 N-m (1,9 kgf-m)

VORSICHT:

« Den Kabelstrang nicht zwischen Tank und Rahmen
einklemmen,

ZUR BEACHTUNG:

= Nach dem Einbau das Kraftstoffventil auf “EIN" stellen
und die Kraftstoffleitung eventuelle Leckagen
tiberpriifen.

AUSEINANDERBAU/ZUSAMMENBAU

Tachometer ausbauen (siehe Seite 19-10)
Krafststoffventiimutter I6sen und Kraftstoffventil abneh-

men. .
Benzinfilter und O-Ring abnehmen.

Benzinfilter auf Verstopfung und Beschadigungen prifen.
Entsprechend reinigen oder auswechseln.

Zusammenbau in der umgekehrten Reihenfolge des Zerle-
gens,

ZUR BEACHTUNG:

« Den O-Ring immer durch einen neuen ersetzen.

DREHMOMENT:
Kraftstoffventilmutter: 34 N-m (3,5 kgf-m)

| KRAFT-
STOFFTANK

SCHRAUBE

- KRAFTSTOFFVENTIL

@
O-RING

$ )

" . BENZINFILTER

VENTILKORPER




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

HINTERES SCHUTZBLECH

AUSBAU
ZUR BEACHTUNG:

« Darauf achten, dal3 das Schutzblech und der Ansch-
lufitrager nicht beschadigt werden.

Vorderen und hinteren Sitz ausbauen (siehe Seite 2-2).
Rechte Seitenverkleidung abnehmen (siehe Seite 2-4).

AnschluBstecker far Schluf3- und Bremsleuchte im Ansch-
luBkastan abziehan.

Die Schrauben - 2 Stiick 8 mm, 4 Stiick 10 mm - herausdre-
hen, die Unterlegscheiben entfernen und das hintere
Schutzblech abnehmen.

Einbau in der umgekehrien Reihenfolge des Ausbaus.

DREHMOMENT: 10 mm Schraube: 64 N-m (6,5 kgf-m)
8 mm Schraube: 26 N-m (2,7 kgf-m)

HALTEGRIFF

ZUR BEACHTUNG:
- Vor Arbeiten an den Haltegrifien auf jeder Seite muf3
das hintere Schutzblech vom Rahmen getrennt werden.,

LINKE SEITE
Befestigungsmutier des linken Haltegrifts lGsen.
Schraube, Scheibe und linke Handleiste abnehmen.

RECHTE SEITE

Den rechten Sto3dampfer ausbauen (siche Seite 14-18).
10 mm Schraube, Scheibe, 14 mm Schraube und rechte
Handleiste abnehmen.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus,
DREHMOMENT: 10 mm Schraube: 64 N-m (6,5 kgf-m)

14 mm Mutter: 108 N-m (11,0 kgf-m)
14 mm Mutter: 108 N-m (11,0 kgf-m)

HINTERES SCHUTZBLECH

NSCHLUSS-
STECKER

SCHEIB]

1

 BCHEIBE SCHRAUBE

SCHEIBE HANDGRIFF

14 mm SCHRAUBE

2-6




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

AUSPUFFROHR/SCHALLDAMPFER
[awarnunc I

. Am Abgassystem nicht hantieren, solange es noch
heiB ist.

VORSICHT:

. Bei Aus-/Einbau von Auspuffrohr/Schalldémpfer
die Befestigungselemente des Abgassystems wie
angegeben IGsen/festziehen.

AUSBAU

Auspuffmuffenmuttern abschrauben.

Schalldampferhalterungsmutlern und Auspuffrohr/Schall-
dampfereinheit abnehmen.

Vordere und hintere Dichtungen entfernen.

AuspuffrohranschiuBtalle entfernen.

. ANSCHLUSSTULLE




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

Die Auspufirohr-  Auspuffrohrschutz mit Plastikhammer heraustreiben und
schutze kénnen  Sicheerungsscheibe brechen (an Riickseite von Schutz)
ohne Ausbau des  ynd abnehmen.
Abgassystems

vom Molor abge-  pyan gqusgebauten Schutz nicht wieder verwenden. =
nommen warden.

PLASTIKHAMMER

| N ¥
Sicherungsscheibe brechen

e
)

SICHERUNGSSCHEIBE SCHUTZ

EINBAU

Auspuffrohrschutze einbauen.

AUSRICHTEN apq . @ '

USRICHTEN

SCHUTZ

Den Auspufirohrverbindungsbundring anbringen.

Die neuen Dichtungen anbringen.




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

Schalldampfer einbauen.
Alle Muttern provisorisch befestigen.

ZUR BEACHTUNG:

« Muttern noch nicht festziehen.

Schalldémpferhalterungsmuttern auf vorgegebenes Dreh-
moment festziehen,

DREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Muttern der Auspuffmufie auf das angegebene Drehmo-
ment festziehen.

DREHMOMENT: 25 N-m (2,5 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

« Nach dem Einbau das Abgassystem immer auf
mégliche undichte Stellen Gberpriifen.
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INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

[ awARNUNG e —— S

« Benzin ist extrem leicht entflammbar und unter bestimmten Bedingungen explosiv. Nur in gut beliifteten Réumen arbeiten.
Den Arbeitsbereich oder den Benzinlagerbereich vor brennenden Zigaretten, offenem Feuer und Funken schiitzen.
. « Arbeiten mit laufendem Motor diirfen nur in gut beldifteten Rdumen durchgefihrt werden. Den Motor nie in einem geschlos-
senen Raum laufen lassen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das BewuBtiosigkeit verursachen und zum
Tod fiihren kann. Den Motor nur in offenen Rdumen oder mit Abgasabsaugung in geschlossen Riumen laufen lassen.

« Vor Beginn von Arbeiten das Motorrad auf ebenem Untergrund stellen.

TECHNISCHE DATEN
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN 1|
Drosselgrifispiel - ~ |2-8mm ' |
Zindkerze - 1 NGK DENSO
[Normal | DPRBEAs® X24EPR-US |
Fir kaltes Klima (unter 5°C) " DPR7EAS X22EPR-U3
_ Fir lange Fahrien mit hoher Geschwindigkeit | o_PﬁgE—Ach—?—EEEPR_.ug ]
Elekirodenabstand 0,80 - 0,90 mm
Ventilspiel IN 0,13- 0,17 mm ]
|EX B ~ |oi8-022mm - ]




WARTUNG UND PFLEGE

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Motordivolumen bei Ablassen 2,2 Liter
bei Auseinanderbau 2,9 Liter ' =
bei Offilterwechsel 2,4 Liter
Empfohlenes Motordl | HONDA Taktol oder aguivalentes Motordl
AP|-Klassifikation SE, SF oder SG
Viskositéat: SAE 10W - 40
Motor-Leerlaufdrehzahl 1,000 + 100 min~" (Upm)
Vergaserunterdruckdifferenz " |27 kPa (20 mm Hg)
Antriebskettendurchhang 15-25mm
Antriebskettenverbindungsglied i 1221 - ]
Bremspedalhthe 50 mm uber FuBstatzenoberkante
Bremspedalspiel 20 - 30 mm
Empfohlene Bremsflissigkeit DOT 4
Kupplungshebelspiel 10-20 mm
ReifengréBe ~ [vom 120/90-17 645 o
Hinten 170/80-15-M/C 77S
'Reifenmarke | Bridgestone Vorn G701 - '
Hinten G702 -
Dunlop Vorn D404F
Hinten D404 '
‘Reifendruck bis 90 kg Belastung | Vo 200 kPa (2,00 kgf/cm?)
Hinten 200 kPa (2,00 kgf/cm?)
| Bie maximale vom 200 kPa (2,00 kgt/iom?) .
Belastung Hinten 250 kPa (2,50 kgf/cm?)
Mindestprofiltiefe Vorn 1,5mm
o Hinten 2,0mm S
DREHMOMENTWERTE
Luftfiltergehéuseabdeckungschraube 2 N-m (0,2 kagf/m)

Zundkerze

Kurbelgehauselochdeckel

Zundzeitpunktiochdeckel

Kontermutter Ventileinstellschraube

Motorol-AblaBschraube

Offilterpatrone

Vakuumstopfen

Hinterachsmutter

Speichennippel

Seitenstander-Baugruppe

Seitenstander -Schwenkzapfenschraube
-Schwenkzapfenkontermutier

Kontermutter Bremspedalanschlag

12 N-m (1,2 kgt/m)
15 N-m (1,5 kgi/m)
15 N-m (1,5 kgt/m)
23 N-m (2,3 kgf/m)
34 N-m (3,5 kgf/m)
10 N-m (1,0 kgf/m)
3 N-m (0,3 kgf/m)

88 N-m (9,0 kgt/m)
4 N-m (0,4 kgf/m)

34 N-m (3,5 kgf/m)
10 N-m (1,0 kgf/m)
29 N-m (3,0 kgf/m)
10 N-m (1,0 kgf/m)

Gewinde fetten

Gewinde fettan

Gewinde und Sitzflachen dlen

Ol auf Gewinde und O-ring auftragen

U-nut

WERKZEUGE

Ventileinstellschlissel 07908-KEQ90000
Unterdruckmanometervorsatz 07510-3000200
Olfilterschlassel 07HAA-PJ70100
Werkzeugsatz fir Antriebskette 07HMH-MR10103
Speichenmutternschliissal 07JMA-MR60100
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WARTUNGSPLAN

Bei jeder planméfigen Inspektion die im Fahrerhandbuch beschriebene Inspektion Vior Fahrtantritt durchiiihren.
I: Inspektion, Reinigen, Einstellen, Schmieren, bei Bedarf Auswechseln. C: Reinigen, R: Auswechseln, A: Einstellen, L: Schmieren.
Die nachfolgenden Arbeiten erfordern einige Mechanikerkenntnisse. Einige Arbeiten (besonders Arbeiten, die mit * und ** markiert sind)
erfordern detailliertere technische Informationen und Spezialwerkzeug. Wenden Sie sich an Ihren autorisierten HONDA-Handler.

"‘x-»._\\lNTEFIVALL WAS ZUERST ERREICHT WIRD [ KILOMETERSTAND (HINWEIS 1)
H‘“\“___H W@Eb_ﬁn 16 [12[18[24]30 |36 Sier |
e ZUR BEACHTUNG (X1000mi (06 |4 | 8 |12 |16 |20 |24 | SEITE |
TEDE T MONATE 6 |12 |18 |24 |30 |36 ‘
> | * | KRAFTSTOFFLEITUNG | | )| 34
Z | * | DROSSELKLAPPENFUNKTION | | ) | 34
@ | * | VERGASERCHOKE B 1 | 35
2| | LUFTFILTER ZUR BEACHTUNG 2 IR R| 36
2| |KURBELGEHAUSEENTLUFTER ZUR BEACHTUNG 3 clelelelcfec] a7
B || ZONDKERZE ' I [R|I|[R|1I|R] 87 |
S |[vEnTusPEL : L Jo] i se]
o [ | MOTOROL N R| IR [R R| 31
2 [wororoeTeR R R [R[ [A]|s
T | | VERGASERSYNCHRONISATION | SISO I LI I Y .
£ [ |MOTOR-LEERLAUFDREHZAHL | IR EE
w KOHLWASSER ZUR BEACHTUNG 4 [ | R | 316
& [~ | KUHLSYSTEM B T T BEED
| |- [SEKUNDARLUFTSYSTEM | o T Tsar ]
z | [ANTRIEBSKETTE ALLE 1000 km (800 mi) |, L | 3-18 |
& | | ANTRIEBSKETTENGLEITER - | | BEE
@ | | BREMSFLUSSIGKEIT " | ZUR BEACHTUNG 4 V[V RV [T |R] 322
T | | BREMSSCHUH/-BELAGVERSCHLEISS v ] aes
& | | BREMSSYSTEM - [ I [ 1| 323
< | - | BREMSLICHTSCHALTER - I | | | 325
2 | * | SCHEINWERFEREINSTELLUNG | I | | 326 |
@ [ |KUPPLUNGSSYSTEM B EDNDINEIRIEED
T [ |SEMENSTANDER I I I | a27
E - | AUFHANGUNG ) - 1 1 | | 3-27
z [+ | SCHRAUBEN, MUTTERN, I 1 i | | 328
O | |BEFESTIGUNGSELEMENTE
2 [+ | RADER/REIFEN N ) BRI
[ | LENKUNGSKOPFLAGER I [ r | 1 [ 329

: Inspek'llon sollte von lhrem autorisierten Honda Handler durchgefihrt werden, sofern der Motorradhalter nicht Gber die richtigen
Waerkzeuge und Servicedaten varfiigt und als Mechaniker qualifiziert ist.

ZUR BEACHTUNG: 1.

2
3.
4

wechseln. Dazu ist mechanische Erfahrung erforderlich.

Bei hiherer Kilometerzédhleranzeige mit hier festgelegtem Frequenzintervall wiederholen.
. Bel Fahrten in ungewdhnlich staubiger oder feuchter Umgebung die Inspektionsintervalle kiirzen
Bei Fahrten im Regen oder mit voll gedffneter Drosselklappe die Inspektionsintervalle kirzen.
. Alle zwei Jahre bzw. bei der angegebenen Kilometerleistung (je nachdem, welcher Wert zuerst erreicht wird)

Aus Grinden der Sicherheit soliten diese Teile nur von einem autorisierien Honda-Handler gewartet werden. Honda emptfiehit Inrem
autorisierten Honda-Handler, nach jeder planmaBigen Inspektion lhr Motorrad einer Probefahrt zu unterziehen.
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KRAFTSTOFFLEITUNG

Linke Seitenverkleidung abnehmen (siehe Seite 2-4).

Die Kraftstoffleitungen auf Alterung, Beschadigung und
undichte Stellen uberprafen,
Wenn nétig, die Kraftstoffleitung austauschen.

Die Benzinventilunterdruckleitung auf Schaden prifen.
Falls erorderlich, die Unterdruekleitung wechseln.
(siehe Seite 5-24).

BENZINFILTER

Den Benzinfiller herausziehen, die EinlaBleitung abklem-
men und den Filter entfernen.

Wenn nétig, den Benzinfitter durch einen neuen ersetzen
(siehe Seite 5-28).

DROSSELKLAPPENFUNKTION

Drosselseilziige aul Alterung oder Beschadigungen
Oberprifon.

Drosselgriff auf Leichtgangigkeit Giberprifen. Uberprifen,
ob der Drosselgrifl in allen Lenkerstellungen von voll
gebffnet ruckirei und selbstidtig in die Stellung ‘voll gesch-
lossen’ zuriickkehrt.

Wenn der Drosselgriff nicht einwandfrei in die Ausgang-
slage zuriickkehrt, den Drosselseilzug schmieren und das
Drosselgriffgehduse Gberholen und schmieren.

Seilzug schmieren: Drosselseilzige am oberen Ende
aushangen (siehe Seite 13-7). Die Seilziige und deren
Umlenkpunkte griindlich mit einem handelsiblichen
Schmiermittel for Seilziige oder mit leichtem Schmierdl
schmieren.

Wenn der Drosselgriff danach immer noch nicht einwand-
frei in die Ausgangslage zurlickkehrt, missen die Drossel-
seilzlige ausgewachselt werden.

AWARNUNG —_—

. Die Wiederverwendung eines beschidigten ode
iiberméBlg verbogenen oder geknickien Drossel-
seilzugs kann die Funktion der Seilzugfiihrung
beeintrachtigen und zu mangelhafter Drosselklap-
pensteuerung wihrend der Fahrt fiihren.

Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker ganz
nach links und rechts drehen, um zu prifen, daf sich dabei
die Leerlautdrehzahl nicht verandert.

Wenn die Leerlaufdrehzahl dabei steigt, das Drosselgriff-
spiel und den Seilzuganschlu3 dberprifen.
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Das Drosselgrifispiel am Drosselgrifi-Flansch messen.

DROSSELGRIFFSPIEL: 2 - 6 mm

Das Drosselgriffspiel kann an einem der beiden Seilzugen- KONTERMUTTER EINSTELLER
den eingestellt werden. Kleinere Abweichungen werden |
am oberen Einsteller nachgestellt.

Kontermutter 16sen und den Einsteller so drehen, dal3 das
erforderliche Spiel erhalten wird.

Nach der Einstellung die Kontermutter wieder festziehen
und die Manschette wieder richtig aufsetzen.

GroBere Abweichungen werden am unteren Einsteller kor-
rigiert.

Die Kontermutter losen, durch Drehen des Einstellers das
notwendige Spiel einstellan.
AnschlieBend die Kontermutter wieder festziehen.

Freies Spiel des Drosselklappenzugs noch einmal
(berprafen.

VERGASERCHOKE |

STARTANREICHERUNGSVENTIL (SE) " n @ fa ‘~=F- ==
> PREEN@FIN

Das Chokesystem arbeitet mit einer von einem Startanrei- i /*’ ""\""\%“ el .
chungsventil (SE-Ventil) gesteuerten Gemischanreicher- / {'z‘ 1 ' '/'( N ‘\?“
ungsschaltung. Das SE-Ventil dffnet den Gemischanrei- P .-'ﬁ/{?? 'y (e \\ N N
cherungskreis GOber einen Seilzug, wenn der . ;;,//,;'; 7 t' N
SE-Ventilknopl an der rechten Vergaserseite gezogen - /’.///4%'/'-"“” nj N

: e Y i\ S
wird. =) = |

== v |

SE-VENTILKNOPF |
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Den SE-Ventilknopf auf Leichtgangigkeit priien.
Den SE-Ventilseilzug auf Alterung und mégliche Beschéadi- GUMMIKAPPE
gungen Gberprifen.
Wenn der Knopf nicht ruckfrei funktioniert, den SE-Ventil-

seilzug und die Gleitflachen des SE-Ventilknopfes mit ei- lﬂ
nem handelsiiblichen Seilzugschmiermittel oder einem
leichten Schmierdl schmieren.

Zum Einstellen der Reibung die Gummikappe abziehen
und den Einsteller drehen.

EINSTELLUNG

Die Funktion des Starlgemischanreicherungssystems
kann Ober das Star- und Laufverhallen des Motors
Oberprift werden:

« Startschwierigkeiten bei noch kaltem Motor (keine
Schwierigkeiten, sobald der Motor warm ist): SE-Ventil
nicht vollstandig gedfinet.

. Auch bei warmem Motor schwankt die Leerlautdrehzahl
(unvollstindige  Verbrennung):  SE-Ventil  nicht
vollstandig geschlossen.

Bei Auftreten eines dieser Symptome das SE-Ventil fol-
gendermafen lberprifen.

Vergaser ausbauen (siehe Seite 5-8).

Muttern des SE-Ventils ldsen und von den Vergasern
abnehmen.

SE-Ventilknopf ganz herausziehen bis in Stellung 'ganz
geodttnet' und den SE-Ventilknopf auf ruckfreie Bewegung
prifen.

Der Knopf darf kein freies Spiel haben.

Ventilsitz am SE-ventil auf Beschadigungen Gberprifen.
Einbau des SE-ventils in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaus.

LUFTFILTER

ZUR BEACHTUNG:

« Das Viskosepapier-Filterelement kann nicht gereinigt
werden - es enthdlt eine fir Staubteilchen wirksame
Kieberbeschichtung.

« Beihaufigen Fahrten in feuchtem oder staubigem Klima
muf der Luftfilter haufiger Uberpriift und ggfs. gewech-

__Ssalt werden.

Schrauben des Luftfitergehdusedeckels herausdrehen
und Deckel abnehmen.
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Luftfilterelement herausnehmen.

Das Luftfilterelement nach Wartungsplan auswechsein.
Auch bei starker Verschmutzung oder bei Beschadigung
das Filterelement auswechseln.

Installation in umgekehrter Reihenfolge zum Einbau.
DREHMOMENT:

Luftfiltergehdiuseabdeckungschraube:
2 N-m (0,2 kgf-m)

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

ZUR BEACHTUNG:

« Haufigere Wartung ist erforderlich bei Fahren im Regen,
. mit voll gedfineter Drossel oder nach Waschen oder
Umkippen des Motorrads. Wartung ist erforderlich,
wenn der Schlammpegel im durchsichtigen Teil des
AblaBrohres zu sehen ist.

Das AblafBrohr befindet sich hinter dem Luftfiltergehiauss.

Das Ablafirohr vom Luftfiltergehause entiernen und den
Schlamm ablassen.

Das AblaBrohr wieder anbringen,

ZUNDKERZE

Ziundkerzenstecker abziehen.

ZUR BEACHTUNG:

« Den Bereich des Zlndkerzensitzes vor Herausschrau-

. ben der Ziindkerze mit PreBluft reinigen und sicherstel-
len, daf keine Partikelin den Verbrennungsraum gelan-

gen konnen.

Zandkerzen mit dem Zindkerzenschlissel oder einem
gleichwertigen Werkzeug herausdrehen.

Zindkerze entsprechend dem Warungsplan (siehe
Seite 3-3) priifen und gegebenenfalls auswechsein.
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INSPEKTION

Die folgenden Punkte Oberprufen und gegebenenfalls
Teile austauschen (empfohlene Zindkerzen: siehe
Seite 3-1).
« |Isolator auf Beschadigung
« Elektroden auf Verschleif3
- Elektrodenzustand, Verfarbung:
- mittel- bis dunkelbraun bedeutet guten Zustand.
- sehr helle Elektroden weisen auf Fehlfunktion des
Zlndsystems oder zu mageres Gemisch hin.
- nasse Elektroden oder schwarze Kohleablagerun-
gen an den Elektroden weisen auf zu fettes Gemisch
hin.

WIEDERVERWENDUNG VON
ZUNDKERZEN

Die Zindkerzenelektroden mit einer Drahtbirste oder ei-
nem Elektrodenreiniger reinigen.

Mit einer Fihlerlehre den Abstand zwischen Mitten- und
Seitenelektrode messen. Wenn notig. den Elektrodenab-
stand durch vorsichtiges Biegen der Seitenelektrode eins-
tellen.

ELEKTRODENABSTAND: 0,80 - 0,90 mm

VORSICHT:

« Damit der Zylinderkopf nicht beschéadigt wird, die
Ziindkerze zundchst handfest anziehen, dann mit
einem Drehmomentenschlissel auf das spezielle
Drehmoment festziehen.

Die Zundkerze in den Zylinderkopf eindrehen, zunéchst
handfest, dann auf das angegebene Drehmoment festzie-
hen.

DREHMOMENT: 14 N-m (1,4 kgf/m)

ZUNDKERZE AUSWECHSELN

Mit einer Flhlerlehre die Elektroden auf den angegebenen
Absland einstellen (siehe oben).

VORSICHT:
« Die Ziindkerze nicht zu fest anziehen.

Die neue Zindkerze eindrehen und handiest anziehen,
dann, nachdem der Dichtring den Sitz des Ziindkerzen-
lochs beriihrt, noch etwa 1/2 Umdrehung weiter festzie-
hen.

ZUNDKERZE

ELEKTRODENABSTAND
0,80 - 0,90 mm

ZUNDKERZE
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OCHDECKEL #¥" .7

VENTILSPIEL KURBELWELLENL

INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG:

. Das Ventispiel bel kaltlem Motor (unter 35°C)
iiberprifen und einstellen.

2ylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 10-5).
Kurbelwellenlochdeckel und Steuerdeckel abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

. Zuerst die Ventile des vorderen Zylinders einsiellen.

VORDERER ZYLINDERKOPF
Das Schwungrad gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung “FT" auf die Indexkerbe am linken Kurbel-
gehausedeckel ausgerichtet ist.

Darauf achten, daf der Kolben im OT (Oberen Totpunkt)
im Kompressionshub steht.

HINTERER ZYLINDERKOPF o o ¢ MARKIERUNG “RT"
Das Schwungrad gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis die iy, G

Markierung “RT" auf die Indexkerbe am linken Kurbel- \ g
gehdusedeckel ausgerichtet ist. A NDE
Darauf achten, daf der Kolben im OT (Oberen Totpunkt)
im Kompressionshub steht.

Zum Prifen des Spiels aller drei Ventile eine Fiihlerlehre RLEHRE
zwischen Ventil und Einstellschraube einfGhren. T e !
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VENTILSPIEL:
IN: 0,13-0,17 mm
EX: 0,18-0,22 mm

EINSTELLUNG

Zum Einstellen des Ventilspiels die Kontermutter losen und
die Einstellschraube drehen, bis beim Bewegen der
Fohleriehre ein leichter Widerstand spilrbar wird,

Dann die Einstelischraube festhalten und die Kontermutter
wieder anziehen.

DREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m)

WERKZEUG:

Ventileinstellschilissel 07908-KES0000
ZUR BEACHTUNG:
. Gewinde der Kontermutter mit Ol bestreichen.

Zylinderkopfdeckel wieder montieren (Seite 10-33).

Fett auf das Gewinde an Steuerdeckel und Kurbelwellen-
lochdeckel auftragen.

Die Deckel aufschrauben und auf das angegebene Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT:
Steuerdeckel: 15 N-m (1,5 kgf-m)
Kurbelwellenlochdeckel: 15 N-m (1,5 kgf-m)

VENTILEINSTELLSCHLUSSEL |

KURBELWELLEN- " K
LOCHDECKEL | ; | S
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MOTOROL/OLFILTER

OLSTAND INSPEKTION
[ awARNUNG [ N

. Arbeiten mit laufendem Motor dirfen nur in gut
beliifteten Rdumen durchgefiihrt werden. Den Mo-
tor nie in einem geschlossenen Raum laufen las-
sen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid-
gas, das BewuBtlosigkeit verursachen und zum Tod
fithren kann.

. Der Motor und die Teile des Abgassystems werden
sehr heiB und bleiben auch nach Abschalten des
Motors noch eine Zeit lang heiB. Beim Umgang mit
diesen Teilen wérmeisolierende Handschuhe tra-
gen, oder warten, bis Motor und Abgassystem ab-
gekiihit sind.

ZUR BEACHTUNG:

. Bei der Olstandsprifung Einflilldeckel/Olpeilstab nicht
eindrehen.

. Der Olstand kann nur richtig gemessen werden, wenn
das Motorrad vollig aufrecht auf einer ebenen Flache
steht.

. Das Ol wird mit der Zeit verbraucht, daher mul3 der
Olstand regelmafig dberpraft und gegebenentalis Ol
bis zum richtigen Fillstand nachgefdlit werden.

. 7u hoher Olstand kann die Gesamtleistung des Motors
und die Betatigung der Kupplung beeintrachtigen. Zu JEE £INFULLDECKEL/PEILSTAB
niedriger Olstand fiihrt zu Uberhitzung des Motors und : F % 7
vorzaitigem Verschleil3 verschiedener Fahrzeugteile. )

. Die Schmierfahigkeit des Ols sinkt, wenn 2zum
Nachfillen O einer anderen Marke oder Sorte oder
minderwertiges Ol verwendet wird.

Das Motorrad aufrecht und eben mit einem Hebezeug oder
Wagenheber unter dem Motor abstitzen.

Den Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf laufen

lassen.
Motor abstellen und 2-3 Minuten warten.

Einfilldeckel/Olpeilstab herausziehen und mit einem
sauberen Tuch das O vom Peilstab abwischen.

Bei aufrecht stehendem Motorrad den Olpeilstab in die
Peilstabsfinung einfihren, ohne den Peilstab einzusch-

rauben,
Einfiilldeckel/Peilstab herausziehen und den Olstand
prifen. UNTERE
Wenn der Olstand nahe an oder unterhalb der unteren PEILSTAB-
Peilstabmarkierung steht, empfohlenes Motordl bis zur ob- MARKIERUNG
eren Peilstabmarkierung einfilien.
OBERE
PEILSTAB-
MARKIERUNG
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EMPFOHLENES MOTOROL:
HONDA Viertakidl oder aquivalentes Motordl nach
API-Klassifikation SE, SF oder SG.
Viskositat: SAE 10W-40

ZUR BEACHTUNG:

. Andere, in der Grafik angegebene Olviskositaten
kénnen verwendet werden, wenn die Durchschnitt-
stemperatur in der Region innerhalb des angegebenen
Bereichs liegt.

Den O-Ring auf Beschadigung prifen.
Einfulldeckel/Olpeilstab wieder einschrauben

MOTOROLWECHSEL
| —

. Arbeiten mit laufendem Motor diirfen nur in gut
beliifteten Rdumen durchgefiihrt werden. Den Mo-
tor nie in einem geschlossenen Raum laufen las-
sen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid-
gas, das BewuBtlosigkeit verursachen und zum Tod
flihren kann.

. Der Motor und die Teile des Abgassystems werden
sehr heifl und bleiben auch nach Abschalten des
Motors noch eine Zeit lang heiB. Belm Umgang mit
diesen Teilen warmeisolierende Handschuhe ftra-
gen, oder warten, bis Motor und Abgassystem ab-
gekiihlt sind.

ZUR BEACHTUNG:

+ Fur den Olwechsel soll der Motor warm sein und das
Motorrad auf dem Seitenstdnder stehen, damit das Ol
schnell und vollstandig ablauft.

Motor warmiaufen lassen.

Ein Auffanggefan zum Auffangen des Ols unter den Motor
stellen, dann OlablaBschraube und Einflilldeckel/Peilstab
entfernen.

Motorabschalter auf “Aus” stellen und den Anlasserknopf
einige Sekunden lang driicken, damit restiiches Ol aus
dem Motor auslauft.
ZUR BEACHTUNG:

. Den Motor nicht langer als einige Sekunden betatigen.

Nach vollstandigem Ablassen des Ols tberprifen, ob der
Dichtring an der AblaBschraube in einwandfreiem Zustand
ist, und gegebenenfalls den Dichtring auswechseln.

OlablaBschraube auf das angegebene Drehmoment fest-
ziehen.

DREHMOMENT: 30 N-m (3,1 kgf-m)

— OLVISKOSITAT

EINFULLDECKEL/PEILSTAB

ABLASS-SCHRAUBE
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Das Kurbelgehduse mit dem empfohienen Motordl fillen.

OLVOLUMEN:

2,2 Liter bei Ablassen

2,9 Liter bei Auseinanderbau
2,4 Liter bei Olfilterwechsel

Einfulldeckel/Peilstab wieder aufschrauben.

Motor anlassen und 2 bis 3 Minuten laufen lassen.

Motor abschalten und einige Minuten warten, dann bei au-
frecht stehendem Motorrad priifen, ob der Qlstand an der
oberen Peilstabmarkierung steht.

Sicherstellen, daB kein Ol auslauft.

OLFILTERWECHSEL
[ swarnunG I

« Arbeiten mit laufendem Motor diirfen nur in gut
bellifteten Rdumen durchgefiihrt werden. Den Mo-
tor nie in einem geschlossenen Raum laufen las-
sen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid-
gas, das BewuBtlosigkeit verursachen und zum Tod
fithren kann.

» Der Motor und die Teile des Abgassystems werden
sehr heiB und bleiben auch nach Abschalten des
Motors noch eine Zeit lang heifi. Beim Umgang mit
diesen Teilen warmeisolierende Handschuhe tra-
gen, oder warten, bis Motor und Abgassystem ab-
gekiihlt sind.

Motordl ablassen (Seite 3-12).
Den Olffilter mit dem Olfilterschiiissel abschrauben.

WERKZEUG:
Olfilterschliissel 07HAA-PJ70100

Ol auf den O-Ring des neuen Offilters auftragen.

Ol auf das Gewinde des neuen Offilters auttragen.
Den neuen Offilter einschrauben und auf das angegebene
Drehmoment testziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Das Kurbelgehause mit dem empfohlenen Motordl tillen
(Seite 3-12).

Oleinfalldeckel/Peilstab wieder sinschrauben.

Motor anlassen und Olstand tberprifen (Seite 3-13).
Sicherstellen, dai kein Ol auslauft.

y #" EINFULLDECKEL/PEILS

OLFILTER

TAB ¥
i

=7

g1

O-RING
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VERGASERSYNCHRONISATION

—— =

- Arbeiten mit laufendem Motor dirfen nur in gut
beliifteten Raumen durchgefahrt werden. Den Mo-
tor nie in einem geschlossenen Raum laufen las-
sen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid-
gas, das BewuBtlosigkelt verursachen und zum Tod
fiihren kann.

ZUR BEACHTUNG:

+ Firdiese Arbeit muf3 der Motor Betriebstemperatur ha-
ben und das Getriebe in Neutralstellung stehen. Das
__Motorrad auf einer ebenen Flache abstellen.

Tankbetfestigungsschraube herausdrehen. Den Tank vor-
sichtig anheben und mit einer geeigneten Unterlage im
Rahmen abstitzen.

Luftfitergeh&use ausbauen (Seite 5-4).
Die Kihirippen von der linken Seite des hinteren Zylinder-
kopfs entfernen (Seite 10-7),

Unterdruckstopfen und Unteriegscheiben von den An-
saugstutzen des Zylinderkopfs entfernen.

Unterdruckmanometer und Adapter anschlieBen.

WERKZEUG:
Unterdruckmanometervorsatz  07510-3000200

Einen geeigneten Schlauch zwischen Benzintank und
Kraftstoffrohr anschlieen.

1. Kraftstoffventil auf ON (EIN) stellen. Motor anlassen
und Leerlaufdrehzahl auf den vorgegebenen Wert eins-

tellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1 000 + 100 min=! (Upm)

UNTERDRUCKSTOPFEN
g b ¢
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2. Unterdruckdifferenz zwischen den beiden Vergasern
prifen.

VERGASER-UNTERDRUCKDIFFERENZ:
27 kPa (20 mm Hg)

ZUR BEACHTUNG:

» Der hintere Vergaser (Nr. 1} ist der Leitvergaser.

3. Durch Drehen der Einstellschraube die Synchronisa-
tion nach Spezifikation einstellen.

4. Sicherstellen, daf die Synchronisation stabil ist; dazu
den Drosselgriff mehrmals betatigen.

5. Den Drosselgriff mehrmals betatigen und Leerlaufdreh-
zahl sowie Unterdruckdifferenz zwischen den Vergas-
em erneut Oberprufen.

Unterdruckmanometer und Adapter wieder entfernen.

Unterdruckstopfen und Unterlegscheiben wieder anbrin-
gen.
Siopfen auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 3 N-m (0,3 kgf-m)

Linke Kihlrippen am hinteren Zylinderkopf wieder anbrin-
gen (Seite 10-36).
Luftfitergehause wieder montieren (Seite 5-4).

VERGASERLEERLAUFDREHZAHL

« Arbeiten mit laufendem Motor dirfen nur in gut
beliifteten Raumen durchgefihrt werden. Den Mo-
tor nie in einem geschlossenen Raum laufen las-
sen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid-
gas, das BewuBtlosigkeit verursachen und zum Tod
fihren kann.

‘) t - I.._'M. ¥ &. L . i }.- el .
DROSSELANSCHLAGEINSTELLKNOPF

ZUR BEACHTUNG;

« Firdiese Arbeit mui der Motor Betriebstemperatur ha-
ben und das Getriebe in Neutralstellung stehen. Das
Motorrad auf einer ebenen Fldche abstellen.

« Fireine genaue Einstellung mul3 der Motor warm sein.

__Eine 10-miniitige Stop-and-Go-Fahr ist ausreichend.

Motor warmlaufen lassen und Getriebe in Stellung Neutral
schalten.

Das Motorrad auf dem Seitenstander abstellen.
Leerlaufdrehzahl Gberprifen und nach Bedarf am Drosse-
lanschlageinstellknopf einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1 000 + 100 min~' (Upm)

3-15




WARTUNG UND PFLEGE

KUHLWASSER '
\—r77v

KUHLWASSERSTAND PRUFEN /

Lwainunc IR . 3 f 7

. Den KiihlerverschiuB erst abnehmen, wenn der Mo- | AN TN OBERER |’
tor abgekiihlt ist. Bei noch heiBem Motor steht das | P ‘ FULLSTAND |
Kiihlwasser unter Druck und kann bei Abnehmen \ ~ —~ i |
des Kihlerverschlusses schwere Verbrilhungen }:J[TEESH;?QD !
verursachen. = : |

. Das Kiihlwasser ist giftig. Darauf achten, dafl es %ﬁ/ :
nicht in die Augen, auf die Haut oder die Kleidung L |

gelangt. — = — - e ——_

. Wenn Kihimittel in die Augen gelangt, die Augen
mit sauberem Wasser grindlich spilen und sofort
einen Arzt hinzuziehen.

« Wird Kihimittel versehentlich verschiuckt, muB so-
fortiges Erbrechen herbeigefihrt und sofort ein
Arzt hinzugezogen werden.

. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

Bei laufendem und normal betriebswarmem Motor den
Kiihlwasserstand am Reservebehélter dberprifen. Wenn
das Motorrad aufrecht auf einer ebenen Flache steht, sollte
der Kihlwasserstand zwischen den Markierungen "UP-
PER" und "LOWER" stehen.

Wenn notwendig die linke Seitenverkleidung abnehmen
(Seite 2-4), den Deckel des Reservebehilters abschrau-
benund den Behalter bis zur Markierung “UPPER" mit ein-
er 50-50-Mischung aus destilliertem Wasser und Frost-

schutzmittel auffallen (Ansetzen der
Kithlwassermischung: Seile 6-4).
VORSICHT:

« Zum Schutz des Motors mu#B die richtige Mischung
aus Frostschutzmittel und destilliertem Wasser ver-
wendet werden.
. Destilliertes Wasser verwenden. Normales Trink-
wasser kann zu Rost- oder Korrosionsbildung im .
Motor filhren.

Wenn der Kuhiwasserstand sehr schnell absinkt, mul3 das
System auf Undichtigkeiten (berpriift werden.

Bei vollstandig leerem Reservebehalier kann Luft in das
Kihisystem eindringen. Darauf achten, daB das Kihlsys-
tem vollstandig entliftet ist (siehe Seite 6-5).

KUHLSYSTEM
[awarnung I . R

. Zur Vermeidung von Unféllen darauf achten, daB
Hénde und Kleidung nicht in den Bereich des
Kiihlerventilators gelangen. Der Ventilator kann

ohne Vorwarnung automatisch einschalten.

Die Luftkandle im Kihler auf Verstopfungen oder
Beschadigungen priifen.
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Verbogene Rippen mit einem kleinen Flachschrauben-
zieher gerade biegen; Insekten, Schmutz oder andere
Verstopfungen mit Druckluft oder Wasser mit geringem
Druck entfernen.

Wenn auf mehr als 20% der Kihlerflache die Luftkanale
verstopft sind, muf der Kihler ausgetauscht werden.
Kihleraustausch siehe Seite 6-9.

Kraftstofftank  und  Lenkungsverkleidung entternen
(Abschnitt 2).

Wasserpumpe, Kihlwasserschlauch und  Schlau-
chanschlisse auf undichte Stellen Gberprifen.

Die Schlauche auf einwandfreien Zustand (berprifen: sie
durfen keine Anzeichen von Alterung aufweisen.
Schlauche mit Zeichen von Alterung auswechseln.
Prifen, daf alle Schlauchschellen festgezogen sind.

Klhleraustausch siehe Seile 6-9.

SEKONDARLUFTSYSTEM f

ZYLINDERKOPFDECKEL
ZUR BEACHTUNG: [

. Dieses Modell ist mit einem System zur Sekundérluft-
versorgung ausgestattet. Das System flr die gepulste
Sekundariuftversorgung ist auf dem Zylinderkoptdeckel
angebracht.

. Das Sekundariuftsystem leitet gefilterte Luft im Ab-
gaskrimmer in die Abgase ein. Bei jedem negativen MAGNETVENTIL
Druckimpuls im Abgassystem wird Frischluft in den Ab-
gaskrummer angesaugt. Diese zusétzliche Frischluft
fordert die Verbrennung unverbrannter Abgasbestand-
teile und verwandelt so einen erheblichen Teil der Koh-
lenwasserstoffe und des Kohlenmonoxids in relativ un-
gefahrliches Kohlendioxid und Wasser.

Krafistofftank ausbauen (Seite 2-4).

Lufteinspritzschlduche und -rohre zwischen dem Regel-
ventil der gepulsten Zusatzlufteinspritzung (PAIR) und
dem Auspuffkrimmer auf Alterung, Beschadigungen oder
lockere Anschiusse Gberprifen. Luftschlduche auf Risse
Oberprifen.

ZUR BEACHTUNG:

« Bei Anzeichen von IHitzeschaden an den Schlauchen \ i
das Rackschlagventil im PAIR-Regelventil iberprifen. AUSPUFFKRUMMER
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Luftansaugschlauch zwischen Luftfilter, Luftkammer und ™ =1
PAAR-Regelventil auf Qualititsminderung, Beschadigun- PAAR-REGELVENTIL |
gen oder lose Verbindung prifen. Sicherstellen, dafi
Schlauche nicht geknickt, zerquetscht oder gerissen sind.

V
= ,-;?}f
LUFTANSAUGSCHLAUCH

ANTRIEBSKETTE
ANTRIEBSKETTENDURCHHANG PRUFEN

. Inspektion der Antriebskette bei laufendem Motor
kann zu schweren Hand- oder Fingerverletzungen
fihren.

Die Ziindung AUSschalten, das Motorrad auf den Sei-
tenstander abstellen und das Gaetriebe in Stellung Neutral
schalten.

Den Durchhang des unteren Antriebsketienstrangs in der
Mitte zwischen den Kettenradern prufen.

KETTENDURCHHANG: 15 - 25 mm

VORSICHT:

. UberméBiger Kettendurchhang von 40 mm oder
mehr kann den Rahmen beschéadigen.

Antriebskette mit Nr. 80 - 90 Getriebedl oder Anlriebsket-
tenschmiermittel fir Einsatz mit O-Ringen-Ketten schmier- .
en. Uberschiissiges Kettenfett abwischen.

EINSTELLUNG
VORSICHT:

. Bel ungleichméBiger Einstellung wird das Rad de-
Jjustiert und kann dberméaBigen Reifen-, Kettenrad-
und KettenverschleiB verursachen.

Hinterachsmutter l1osen.

Die beiden Einstellschrauben drehen, bis der richtige Ket-
tendurchhang erreicht ist.

Darauf achten, daB die Indexmarken an den beiden Eins-
tellern auf die Indexmarken an der Schwinge ausgerichtet
sind.

Hinterachsmutter auf das angegebene Drehmoment fest-
ziehen.

DREHMOMENT: 88 N-m (9,0 kgf-m)
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Antriebskettendurchhang und freie Raddrehung priifen.
Antriebskette mit Nr. 80-90 Getriebed| oder speziell fiir
O-Ring-Ketten konzipiertes Antriebskettenschmiermittel
schmieren. Uberschiissiges Fett abwischen. An linkem
Antriebskettenversteller angebrachle Antriebsketten-
verschleiBmarke prifen.

Falls die rote Zone der Marke sich dem Schwingenende
nahert, die Antreibskette durch eine neue ersetzen
(Seite 3-20).

REINIGUNG, INSPEKTION UND
SCHMIERUNG

VORSICHT:

« Ketten mit O-Ringen diirfen nicht der nachfolgen-
den Reinigung und Olung ausgesetzt werden. Diese
Behandlung wiirde zu einer Qualititsminderung
der O-Ringe und Schmiermittelveriust und somit
einer Minderung der Kettenlebensdauer flihren.

« Dampf- und Hochdruckwasserreinigung diirfen
nicht benutzt werden. Reinigung mit einem Ketten-
spray durchfiihren, der ein Reinigungsmitiel
enthalt, oder Kette mit Benzin reinigen.

Kette mit nicht entflammbaren oder schwer entflammbaren
Losemittel reinigen und trocken wischen,

Kette muB vollkommen trocken sein, bevor sie geschmiert
wird.

Antriebskette auf mégliche Beschadigung oder Verschiei3
prifen, Ketten mit beschédigten Rollen, losen Gliedern
oder unwartbarem Zustand auswechseln. Wird eine neue
Kette auf einem start abgenutzten Ritzel montiert, wird
diese neue Kette schnell verscheiBen. Ritzel prifen und
gegenfalls auswechseln,

Antriebsketlte mit Nr. 80-90 Getriebedl oder Antriebsket-
tenschmiermittel schmieren. Uberschiissiges Schmiermit-
tel abwischen.

RITZELINSPEKTION

Antrieb- und Abtriebritzelzahne aul Beschadigung oder
Verschlei prifen. Gegenfalls erneuern,

Nie eine Antriebskette auf einem abgenutzten Ritzel mon-
tieren. Kette und Ritzel miissen in gutem Zustand sein oder
die neue Kette wird schnell abgenutzt.

Befestigungsschrauben und Muttern an Antriebs- und Ab-
triebsradern prifen.
Falls welche lose sind, nachziehen,

NICHT ENTFLAMMBARES ODER
SCHWER ENTFLAMMBARES LOSEMITTEL

ABWISCHEN
UND TROKNEN

SCHMIEREN

Nr. 80-90 GETRIEBEOL ODER

ANTRIEBSKETTENSCHMIERFETT

VERSCHLEISS |

BESCHADI-
GUNG
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AUSTAUSCH

VORSICHT:

« Bei der Antriebsketie handelt es sich um eine
Spreizstiftschloflkette (die Stiftenden werden mit
dem Spezialwerkzeug gespreizt). Aus diesem
Grunde diirfen zum Wechseln der Antriebskette nur
Ketten des angegebenen Typs und das angegebene
Spezialwerkzeug verwendet werden. Auf keinen
Fall ClipschioBketten verwenden.

Bel der Antriebskette dieses Motorrads ist das Hauptsch-
o3 verstammt.

Antriebskette losen (Seite 3-18).
Das Spezialwerkzeug zusammenbauen.

WERKZEUG:

Antriebskettenwerkzeugsatz 07HMH-MR10103

ZUR BEACHTUNG:

« Das Spezialwerkzeug gemaB Herstelleranweisungen
verwanden.

Den Kettenschneider am verstemmten Teil der Antrieb-
skette ansetzen und die verstemmten Stifte aufschneiden.

WERKZEUG:
Antriebskettenwerkzeugsatz 07HMH-MR10103
Antriebskelle entlernen.

Mit dem Kettenschneider tberflissige Kettenglieder von
der neuen Ketle abschneiden.

ZUR BEACHTUNG:

« Die Abbildung rechts zeigt ein (1) Kettenglied.
. Beim Zahlen der Antriebskettenglieder muf das Schlof3
mitgezahit werden.
Standardkettenlénge: 122 Glieder
Ersatzkette: DID: 525 V8
RK: 525 SMOZ5

Die neue Antriebskette (iber die Schwinge einbauen.

ANTRIEBSKETTENWERKZEUGSATZ

SCHLOSSGLIED

ZEUGSATZ

ANTRIEBSKETTENWERK-

SCHLOSSGLIED

STANDARDKETTENLANGE
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VORSICHT:

« Glied, V;;M_:;Juf;gsplarte und O—Rin-g; des aiten
Kettenschlosses nicht wiederverwenden.

Die neuen O-Ringe auf das neue SchloBglied aufziehen
und das SchloBglied von der Innenseite der Antriebskette
her einsetzen; dabei darauf achten, daB das Glied nicht ge-
quetscht wird.

Die O-Ringe und Verbindungsplatte mit dem Antriebsket-
tenschneider einsetzen.

WERKZEUG:
Antriebskettenwerkzeugsatz 07HMH-MR10103

ZUR BEACHTUNG:

= Verbindungsplatte mit der Kennungsmarke nach auBen
aufsetzen.

« Darauf achten, dai3 die O-Ringe nicht eingequetscht
werden.

« Zum Schmieren anlfanglich aulgetragenes Fett nicht
vom Schlofiglied entfernen.

Das Spezialwerkzeug abnehmen und den Uberstand der
Schiofplattenstifte Ober die Verbindungsplatte prifen,

SOLLWERTUBERSTAND: 1,2 - 1,4 mm

Den Antricbskettenschneider ansetzen und die Enden der
SchloBgliedstifte verstemmen.

WERKZEUG:
Antriebskettenwerkzeugsatz 07HMH-MR10103

ZUR BEACHTUNG:

- Damit die Stiftenden nicht zu stark gespreizt werden,
die Stifte schrittweise verstemmen und immer wieder
mit einer Schieblehre den Spreizdurchmesser messen.

Nach dem Verstemmen die Spreizung der SchloBstifte mit

einer Schieblehre messen.

SPREIZDURCHMESSER:
5,50 - 5,80 mm

ZUR BEACHTUNG:

« Wenn der gemessene Spreizdurchmesser den vorge-
gebenen Wert (berschreitet, mul3 ein neues
Schilof3glied mit Verbindungsplatte und O-Ringen ein-
gesetzt werden,

= Wenn der gemessene Spreizdurchmesser unter dem
vorgegebenen Wert liegl, muB3 der Verstemmvorgang
wiederholl werden.

ANTRIEBSKETTENWERKZEUGSATZ ‘

SOLLWERTUBERSTAND (
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Den verstemmten Bereich des SchioBglieds auf Risse und =
die O-Ringe auf Beschadigungen Gberpriifen.
Bei Rissen oder Beschadigungen muB das SchioBglied mit IN ORDNUNG NICHT IN ORDNUNG
Verbindungsplatte und O-Ringen ausgetauscht werden.

VORSICHT:

« Keine A;rriebskerte mit Clip-SchloB verwenden.

Uberpriifen, ob das SchioBglied sich frei auf den Stiften
dreht, Bei nicht ruckfreier Drehung das Kettenschiof durch
ein neues Schiofglied mit neuer Verbindungsplatte und
neuan O-Ringen ersetzen.

Antriebskettenspiel einstellen.

ANTRIEBSKETTENGLEITER

Den Antriebskettengleiter auf Abnutzung oder Beschadi-
gungen Gberprifen,

Den Antriebskettengleiter auswachseln, falls Gleitelement
zur Unlerseite von Verschleil3grenzenkerbe abgenutzt ist.

VORSICHT:

« Wenn der Kettengleiter bis zur Schwinge abgenutzt
__Ist, scheuert die Kette an der Schwinge.

VERSCHLEISSMARKE

BREMSFLUSSIGKEIT

VORSICHT:

» Damit keine Bremsflissigkeit verschittet wird, den
Deckel erst abnehmen, wenn der Behilter waager-
echt steht.

« Verschiedene Sorten Bremsfiiissigkeit nicht mitel-
nander mischen - sie sind nicht miteinander kompa-
tibel.

« Beim Auffillen des Behélters darauf achten, daB
keine Fremdkdrper in das System gelangen.

+ Keine Bremsflissigkeit auf lackierte, Kunststoff-

oder Gummiteile verschiitten. Bei Arbeiten am 7 “
Bremssystem solche Teile mit einem Lappen ab- - UNTERER FULLSTAND
decken.

ZUR BEACHTUNG:

« Beiniedrigem Bremsfllssigkeitsstand die Bremsbelage
auf Abnutzung (berprifen (siehe unten). Ein niedriger
Bremsflussigkeitsstand kann durch abgenutzte Brems-
belage verursachl sein. Bei abgenutzten Bremsbelagen
wird der Sattelkolben nach aufen gedrickt und so der
Bremsfliissigkeltsstand  gesenkt. ~ Wenn  der
Bremsflissigkeitsstand niedrig ist, die Bremsbelage
aber nicht abgenutzt sind, muB das gesamte Bremssys-
tem auf undichte Stellen geprift werden (siehe
Selte 3-23).

« Beim Auffillen der Bremsflissigkeit den Fillstandsch-
wimmer nicht entternen.
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Den Lenker nach links drehen, bis der Bremsflissigkeits-
behalter waagerecht steht, und am Schauglas den
Bremsflissigkeitsstand der Vordemadbremse prifen.
Wenn die Bremsflissigkeit nahe an der unteren Markier-
ung “LOWER" steht, Behélterdeckel, Einstellplatte und
Membrane abnehmen und den Behalter mit DOT 4
Bremsflissigkeit aus einem versiegelten Gebinde bis zur
GuBkante auffillen.

OBERER
FULLSTAND

BremsflissigkeitswechselV/Entliften der Bremsan siehe
Seite 15-3.

BREMSSCHUH/
BREMSBELAGVERSCHLEISS

BREMSBELAGE VORDERRADBREMSE

Bremsbeldge auf Abnutzung berprifen.

Wenn auch nur einer der Bremsbelége bis zum Boden der
VerschleiBgrenzennul abgenutzt ist, missen die Brems-
belige erneuert warden.

Austausch der Bremsbelége siehe Seite 15-5.

VORSICHT:

. Damit der Druck auf die Bremsscheibe gleichmafiig
ist, miissen die Bremsbeldge immer als Satz ausge-
tauscht werden.

BREMSSCHUH HINTERRADBREMSE

Wenn bei voller Betatigung des Bremspedals fir die Hin-
terradbremse der Pfeil am Bremsarm auf der Bezug-
smarke “A" steht, missen die Bremsschuhe ausgetauscht
werden.

Austausch der Bremsbelage siche Seite 14-12.

BREMSSYSTEM

INSPEKTION

Bremshebel kraftig betatigen und prifen, daB keine Luftin
das Bremssystem eingedrungen ist.

Wenn die Betdtigung des Bremshebels weich oder
schwammig ist, muB das Bremssystem entilftet werden.
Bremsschlauche und Anschliisse auf Alterung, Risse,
Beschadigungen oder Anzeichen von Undichtigkeit ;
Gberprafen. Lose AnschiuBverbindungen festziehen. - L4
Wenn ndtig, Schlauche und Anschliisse austauschen. BREMSSCHLAUCH
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Entliften des Bremssystems siehe Seite 15-3.

BREMSPEDALHOHE

Die Bremspedalhdhe Oberpriifen.

BREMSPEDALHOHE:
50 mm iiber FuBstiitzenoberkante

Einstellen:

Kontermutter der Anschlagschraube losen und Ansch-
lagschraube entsprechend drehen.

Kontermutter auf das angegebene Drehmoment festzie-
hen

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

. Nach Einstellen der Bremspedalhohe den Hinterrad-
bremslichtschalter und das  Bremspedalspiel
dberprifen und gegebenentalls nachstellen.

BREMSPEDALSPIEL

ZUR BEACHTUNG:

« Vor Einstellung des Bremspedalspiels die Bremspe-
dalhohe einstellen.

Bremspedalspiel prifen.

PEDALSPIEL: 20 - 30 mm
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Die Einstellung an der Hinterradbremseinstelimutter vor-
nehmen.

ZUR BEACHTUNG:

. Nach Einstellen des Bremspedalspiels den Hinterrad-
bremslichtschalter Gberprifen und gegebenenfalls
__nachstelien.

BREMSLICHTSCHALTER

Den Schal-
terkorper sicher
festhalten,
wéahrand die
Einstellmutter
gedreht wird,

VORSICHT:

+ Wenn wéhrend der Einstellung der Schalterkérper
~sich dreht, kénnen die Drihte im Schalter | brechen.

ZUR BEACHTUNG:

« Der Bremslichtschalter am Vorderradbremshebel kann
nicht eingestelit werden. Wenn der Bramslichischalter
geschlossen ist, ohne daf3 die Vorderradbremse ange-
legt ist, mun entweder der Schaller oder andere defekte
Telle des Systems ausgewechselt warden.

« Einstellungen am Schalter fir Hinterradbremsleuchte
erst nach Einstellung der Bremspedalhdhe und des
Bremspedalspiels vornehman.

Bel angezogener Bremse die Funktion des Bremslichts-
chalters priifen und den Schalter gegebenentalls nachstel-
len. Die Bremsleuchte durch Augenschein auf moégliche
Beschadigungen prifen; auch sicherstellen, daB der Re-
fiektor in der Bremsleuchte saubar ist.

Den Schalter fir die Hinterradbremsleuchte so einstellen,
daB die Bremsleuchle angeht, kurz bevor die Bremse
tatsachlich faBt,

Wenn die Bremsleuchte nicht zu diesem Zeitpunkt angeht,
mul3 der Schalter so eingestelll werden, daB3 die Brems-
leuchte zum richtigen Zeitpunkt angeht.

Zur Einstellung des Schalters die Einstellmutter am
Bremslichtschalter drehen, nicht den Schalterkdrper und
die Drahte.

Nach der Einstellung den Bremslichtschalter noch einmal
uberpriifen, um sicherzustellen, dal3 die Bremsleuchte
2um richtigen Zeitpunkt angeht.
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SCHEINWERFEREINSTELLUNG

Den Scheinwert-
er enisprechend
den jeweils gel-
tenden lokalan
Gesetzen und
Vorschriften
geman einstal-

len

=

« Falscheingestelite Scheinwerfer kbnnen entgegen-
kommende Fahrzeugfihrer blenden oder die
StraBe nicht ausreichend weit ausieuchten.

Das Motorrad auf einer ebenen Flache abstellen.

Zur vertikalen Einstellung die Schraube fir die vertikale
Einstellung drehen.

Drehen im Uhrzeigersinn verstellt den Lichtkegel nach
oben

Zur horizontalen Einstellung die Schraube fir die horizon-
tale Einstellung drehen.

Drehen im Uhrzeigersinn verstellt den Lichtkegel vom Fah-
rer aus gesehen nach rechts.

KUPPLUNGSSYSTEM

Am Ende des Kupplungshebels das Kupplungsspiel
prafen._

KUPPLUNGSSPIEL: 10 - 20 mm
Einstellung wie folgt vornehmen:

Kleinere Einstellung am Einsteller in der Nahe des Kup-
plungshebels voinehmen.

Die Kontermutter I6sen und den Einsteller drehen. Danach
die Kontermutter wiader festziehen.

VORSICHT:

« Der Einsteller kann beschﬁd;'gf werden, wenn er bis
zu minimalen Gewindeeingriff herausgedreht wird.

Wenn der Einsteller tast bis zur Grenze herausgedreht
wurde und das richtige Spiel immer noch nicht erreicht ist,
den Einsteller ganz hinein und wieder eéine Umdrehung
herausdrehen, dann die Kontermutter wieder festziehen.
Die Spieleinstellung wie nachstehend beschrieben vor-
nehmen.

10 - 20 mm

EINSTELLER (@l KONTERMUTTER
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GrofBere Einstellungen werden am Kupplungsarm vorge-
nommen.

Die Kontermutter Isen und durch Drehen der Einstellmut-
ter das Spiel einstellen, Beim Festziehen der Kontermutter
die Einstelimutter sicher festhalten.

Wenn das richtige Spiel nicht erreicht werden kann, oder
wenn wahrend der Probefahrt die Kupplung rutscht, muf3
die Kupplung auseinandergebaut und Gberprift werden
(siehe Abschnitt 8).

SEITENSTANDER

Das Motorrad auf einer ebenen Flache abstltzen.

Die Seitenstdnderfeder auf Beschadigungen und Span-
nungsverlust prifen.

. Den Seitenstander auf freie Beweglichkeil prifen und ge-
gebenenfalls den Schwenkzapfen schmieren. Sicherstel-
len, daf3 der Seitenstander nicht verbogen ist.

Prufung der Seitenstander-Zuindabschaltung:

- Sich auf das Motorrad setzen und den Seitenstander
hochklappen.

- Getriebe in Neutralstellen bringen, Motor anlassan,
und bel gezogenem Kupplungshebel einen Gang
einlegen.

- Den Seitenstander ganz herunterklappen.

Beim Herunterklappen des Seitenstanders sollte der
Motor abschalten.
Bei eventuellen Problemen mit dem Abschaltsystem muf3
der Seitenstanderschalter Oberprift werden (Absch-
nitt 19).

AUFHANGUNG
o

« Lockere, abgenutzte oder beschadigte Teile der
Aufhdngung beeintrdchtigen die Stabilitit und
Lenkbarkeit des Motorrads. Vor Fahrtantritt
beschidigte Teile austauschen. Fahren eines Mo-
torrads mit defekter Aufhdngung erhéht das Unfail-
und das damit mégliche Verletzungsrisiko.

SEITENSTANDER

VORDERE AUFHANGUNG

Funktionstlichtigkeit der Gabel Uberpriifen; dazu die Vor-
derradbremse anziehen und die vordere Aufhangung
mahrmals zusammendricken.

Das gesamte Gabel auf Anzeichen von Lecks, Beschadi-
gung und lose Befestigungen Gberprifen,

Beschadigte Teile, die nicht repariert werden konnen,
missen ausgetauscht werden.

Alle Muttern und Schrauben festziehen.

Wartung der vorderen Gabel sishe Abschnitt 13.




WARTUNG UND PFLEGE

HINTERE AUFHANGUNG

Das Motorrad sicher auf dem Sicherheitsstander abstellen
oder aufbocken und das Hinterrad vom Boden anheben,
Durch seitliche Bewegung des Hinterrades priifen, ob die
Schwingenlager abgenutzt sind.

Wenn Lockerheit festgestellt wird, miissen die Lager aus-
getauscht werden (siehe Abschnitt 14).

Die Funklion der StoBdampfer durch mehrmaliges Zusam-
mendriicken prifen,

Den gesamten StoBdampfer auf Anzeichen von Lecks,
Beschadigung oder lose Befastigungen iberprufen
Beschédigte Teile, die nicht repariert werden kénnen,
massen ausgetauscht werden.

Alle Muttern und Schrauben festziehen.

Wartung der StoRddmpfer siehe Abschnitt 14.

MUTTERN, SCHRAUBEN,
BEFESTIGUNGEN

In den im Wartungsplan angegebenen Zeitabstanden
prafen, dani alle Muttern und Schrauben am Chassis auf
das richtige Drehmoment festgezogen sind (siehe
Seite 1-13)

Prafen, ob alle Sperrstifte, Sicherungsstifte, Schlauch-
klemmen und Kabel-/Seilzugtrager richtig verlegt und be-
festigt sind.

RADER/REIFEN

Sicherstellen, daf3 die Gabel sich nicht bewegen kann,
dann der Vorderrad anheben und auf Spiel prifen, Das
Rad drehen und dabei prifen, daf es sich gleichméaBig und
ohne ungewothnliche Gerdusche dreht.

Bei eventuellen Fehlern die Radlager Gberprifen.

Das Motorrad sicher abstitzen und das Hinterrad vom Bo-
den abheben,

Das Rad oder den Schwingenschwenkzapfen auf Spiel
priten, Das Rad drehen und dabei prifen, ob es sich
gleichmanig und ohne ungewdhnliche Gerausche dreht.

Bei nicht normalem Verhalten des Rades die Radlager
Uberprifen.

ZUR BEACHTUNG:

- Weil der Schwingenschwenkzapien in diese Prifung
einbezogen ist, mul3 fastgehalten werden, wo das Spiel
auftritt - am Radlager oder am Schwingenschwenkzap-
fen.

3-28




WARTUNG UND PFLEGE

Durch Kiopfen mit einem Schraubenzieher priifen, ob die
Speichen fest sitzen.
Die Speichen  Wenn der Klang einer Speiche nicht sauber ist oder sich
anschiagen und VoM Klang der anderen Speichen unterscheidet, muB
darauf achten,  diese Speiche auf das angegebene Drehmoment festge-
daf3 jede Speiche ~ 20gen werden.
den gleichen kia-
ren metallischen WERKZEUG:
Kiang hervor-  Speichenschliissel 07JMA-MR60100
bringt.
DREHMOMENT: 4 N-m (0,4 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

« Der Reifendruck ist am KALTEN Reifen zu messen.

Mit einem Reifendruckprifer den Druck in jedem Reifen
Uberpriten.

EMPFOHLENER REIFENDRUCK UND REIFENGROSSE

Vom ! Hinten
= 120/90- | 170/80-
Relfwngribe 1764S | 15MIC 778
_ bis 90 kg [
Relfen- Belastung | 200(2.00) | 250(250) |
druck, kal{, F—————rT1———— — 1
kPa bis maxi- | i
(kgi/em3) male 200 (2,00) | 250 (2,50) |
Belastung | | |
'Maximale Belastung | 180 kg
Reffen-  |Bridgestone | G701 | G702 |
I marke Duniop | DaosF | Daoa |

Die Reifen auf Einschnitte, eingefahrene Nagel oder an-
dere Beschadigungen Oberprifen

Vorder- und Hinterrad auf Rundlauf und Ausrichtung
prifen (siehe Abschnitte 13 und 14).

Die Hohe der Reifenstolien in der Reifenmitte messen.
Bei Erraichen dar folgenden Grenzwaerte mussen die Re-
iten gewechselt werden.

MINDESTPROFILTIEFE:

VORN: 1,5 mm
HINTEN: 2,0 mm

LENKUNGSKOPFLAGER

ZUR BEACHTUNG:

« Prifen, daB die Seilzige nicht die Bewegung des Lenk-
ers beeintrachtigen.

Das Motorrad sicher aufbocken und das Vorderrad vom
Boden anheben. Priifen, ob sich der Lenker frei nach bei-
den Seiten bewegen |4B31. Wenn der Lenker sich nicht
gleichmafig bewegen laBt, hangen bleibt, oder vertikales
Spiel hat, mussen die Lenkungskopflager Gberprift wer-
den (siehe Abschnitt 13),




SCHMIERSYSTEM

KIPPHEBEL

NOCKENWELLE '
a

(U

KOLBEN

SLDUSE | ®

L4/, '
KURBELWWELLE AlA
B o
= @
VORGELEGEWELLE = A = HAUPTWELLE
4] —— Irn d7 (@l
Ses ®
e 5 » D)
OLDRUCKSCHALTER : T —— l
- T i OLPUMPE
{ '/- o _T) i
Ft/ l 7 N
OLFILTER """\RBU;L.UU/

UBERDRUCKVENTIL OLSIEB

4-0



4. SCHMIERSYSTEM

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 441 OLDRUCKPRUFUNG 4-3

FEHLERSUCHE 4-2 OLPUMPE 4-4

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES I
- ——

. Wenn fiir Arbeiten der Motor laufen muB, darf dies nur in gut beliifteten Rdumen geschehen. Den Motor nie in geschlosse-
nen Rédumen laufen lassen, Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das BewuBtlosigkeit verursacht und zum
Tode fiihren kann. Den Motor nur in offenen Raumen oder mit Abgasabsaugung in geschiossen Rdumen laufen lassen.

+ Bei wiederholtem ldngerfristigem Hautkontakt kann Alté] Hautkrebs verursachen. Auch wenn diese Gefahr nur besteht,

wenn Sie taglich mit Ol umgehen, sollten Sie nach dem Umgang mit Ol umgehend ihre Hande griindlich mit Seife und Wass-
er waschen. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

’ . Fir Wartungsarbeiten an der Olpumpe muB der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden.

. Bei Aus- und Einbau der Olpumpe darauf achten, daB kein Staub oder Schmutz in den Motor gelangt.

. Wenn ein Bestandteil der Olpumpe tiber die angegebene VerschleiBgrenze hinaus abgenutztist, muf3 die Pumpe als Ganzes ausge-
tauscht werden. )

. Nach Wiedereinbau des Motor prifen, ob das System dicht und der Oldruck korrekt ist,

. Priifung des Oldruckanzeigers siehe Abschnitt 19 dieses Handbuchs,

TECHNISCHE DATEN
MaBeinheit: mm
’ — - : R
' GEGENSTAND SOLLWERT l VERSCHLEISS-
GRENZE
mbrﬁluulumen o beim Ablassen 1 2.2 Liter —
~beim Auseinandé;ﬁau E,ﬁilfé; S T R E
beim Offilterwechsel | 2,4 Liter D
Empfchleneé h-dotcuri‘:l i HCg;IDA 4-Taktdl oder gleichwertiges Mo- " —
tor
API| Klassifikation SE, SF oder SG |
Viskositat: SAE 10W-40
| Gldruck am Oldruckschalter " | 530 kPa (5,4 kgflcm?) bei T =
_ - 5500 min=! Upm/(80°C)
Olpumpenrotor Spi'szer?spalt ' {0,156 D 0,20
Gehéusespalt ~ Jo15-0.22 T 03 |
| | seitenspa Jo2007 " T 010 |




SCHMIERSYSTEM

DREHMOMENTE

Olpumpenabdeckungschraube 13 N-m (1,3 kgf-m) _
Schraube angetriebenes Olpumpenrad 15 N-m (1,5 kgf-m) (__iewindekleber auf Gewinde auftragen.
Offiltereinsatz 10 N-m (1,0 kgf-m) Ol auf Gewinde und O-Ring auftragen.
OlablaBschraube 34 N-m (3,5 kgf-m)

Oldruckschalter 12 N-m (1,2 kgf-m) Dichimittel auf Gewinde auftragen.
Oldruckschalterkabelklemmenschraube 2 N-m (0,2 kgf-m)

WERKZEUGE

Olfilterschlissel 07HAA-PJ70100

Oldruckmesser 07506-3000000

Oldruckmesservorsatz 07510-4220100

FEHLERSUCHE

Olstand zu niedrig Motor festgefressen
. Olverbrauch « Kein oder zu niedriger Oldruck
. Externes Olleck . Olsfinung/Olkandle verstopft
. Kolbenring abgenuizt oder falsch eingebaut + Internes Olleck
« Ventiliihrung oder Ventildichtung abgenutzt . Falsches Ol singafillt
Ol verschmutzt (weiBliche Farbe) Ol verschmutzt
+ Kithlwasser im Ol . Olzuatt

- Mechanische Wasserpumpendichtung defekt . Offilter defekt

- - Kopfdichtung defekt . Kolbenring abgenutzt (weiBliches O, enthalt Wasser oder
- Wasserleck im Kurbelgehause Feuchtigkeit)
- Mechanische Wasserpumpendichtung defekt
Kein Oldruck - Kopfdichtung deiekt
. Zu niedriger Olstand - Ol nicht oft genug gewechselt
. Olpumpenantriebskette gerissen Antriebsrad gebrochen
. Olpumpe (Pumpenwelle) beschadigt Oldruckwarnanzeige funktioniert nicht
- Internes Olleck « Oldruckschalter defekt
« Kurzschiuf} im Anzeigerkabel

Oldruck zu niedrig . Zu niedriger oder kein Oldruck
« Uberdruckventil héangt offen + Birne durchgebrannt
. Offilter oder Olsieb verstopft
. Olpumpe abgenutzt oder defekt .
« Internes Olleck

. Falsches Ol eingefilllt
. Olstand zu niedrig

Hoher Oldruck

. Uberdruckventil hangt geschlossen

. Oiffiter, Olkanile oder MeRaffnung verstopft
. Falsches Ol eingefiillt




SCHMIERSYSTEM

OLDRUCKPRUFUNG

ZUR BEACHTUNG:

+ Bei kaltem Motor wird ein unnormal hoher Oldruck an-
gezeigt. Vor der Oldruckpriifung den Motor auf normale
Betriebstemperatur bringen.

Motor warmlaufen lassen.
Mator abstellen.

Abdeckung des Antriebsrads entfernen (Seite 7-3).

Bligel der Antriebsradabdeckung entfernen.
Schraubendeckel abnehmen und Schraube herausdre-
hen.

Oldruckschalterkabel abklernmen.

Oldruckschalter entfernen. An die Oldruckschaltersffnung
einen Oldruckmesservorsatz mit Oldruckmesser ansch-
liel3en.

WERKZEUGE:
Oldruckmesser 07506-3000000
Oldruckmesservorsatz 07510-4220100

Den Qlstand priifen und gegebenantfalls mit dem amptah-
lenen Motordl auffillen (siehe Seite 3-11).

Den Motor anlassen und den Oldruck bei 5500 min™
(Upm) priifen.

OLDRUCK: 530 kPa (5.4 kgflem?)
bel 5500 min~! (Upm) (80°C)

Den Motor abstellen und den Oldruckmesser mit Oldruck-
messervorsatz von der Oldruckschaltertffnung entfernen.

Wie abgebildet, Dichtmittel auf das Gewinde des Oldruck-
schalters auftragen, den Schalter eindrehen und auf das
angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Oldruckschalterkabel wieder anschlieBen und die
Schraube auf das angegebena Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 2 N-m (0,2 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:
- Das Oldruckschalterkabel richlig verlegen (Seite 1-25).

Den Motor anlassen.

Uberpriifen, ob nach ein bis zwei Sekunden die Oldruckan-
zeige erlischt. Wenn die Oldruckleuchte hell bleibt, den
Motor sofort wieder abstellen und nach der Ursache su-
chen (siehe Seite 19-12).

OLDRUCKSCHALTER




SCHMIERSYSTEM

OLPUMPE

ZUR BEACHTUNG:

. Bei Aus- und Einbau der Olpumpe darauf achten, daB
kein Staub oder Schmutz in den Motor gelangt.

AUSBAU

Das Kurbelgehause trennen (Seite 12-4).

Schraube und Uberdruckrohr entfernen.

Uberdruckventil und O-Ring entfernen.

Befestigungsschrauben der Olpumpe entfernen.

Olpumpe herausnehmen,
Hilsen und O-Ringe abnehmen.
Flhrungsstift herausnehmen.

e

e R e
FUHRUNGSSTIFT




SCHMIERSYSTEM

AUSEINANDERBAU
OLPUMPE AUSEINANDERBAUEN

ZUR BEACHTUNG:

+ Wenn ein Bestandteil der Olpumpe (ber die angege-
bene VerschleiBgrenze hinaus abgenutzt ist, muB3 die
Olpumpe als Ganzes ausgewachselt werden.

Olrohr, Olrohrdichtung und O-Ringe abnehmen.

Olsieb und O-Ring abnehmen.

Die Schrauben herausdrehen und den Pumpendeckal
vom Pumpenkérper abnehmen.

Fihrungsstifte entfernen.
Beilagscheibe, Antriebswelle, Mithehmerstift, Innenrotor
und AuBenrotor entfemen.

OLROHR

O-RING

PUMPENDECKEL

MITNEHMERSTIFT

BEILAGSCHEIBE
ANTRIEBSWELLE

INNENROTOR

SCHRAUBEN

FUHRUNGSSTIFTE

' AUSSENROTOR

4-5




SCHMIERSYSTEM

UBERDRUCKVENTIL PRUFEN

. Der Sicherungsring steht unter Federspannung.
Beim Ausbau vorsichtig vorgehen und Schutzbrille
und Schutzmaske tragen.

ZUR BEACHTUNG:

« Darauf achten, daf keine der ausgebauten Teile verlo-
ren gehen.

Durch Druck auf den Kolben die Funktion des Uberdruck-
ventils prifen.

Den Sicherungsring heraushehmen und das Uberdruck-
ventil auseinanderbauen.

Den Kolben auf Verschleil3, Beschadigungen und Festsil-
zen Uberprifen,

Ventilfeder und Kolben auf Verschleil3 und Beschadigung
pridfen.

Uberdruckventil auf Blockierung oder Beschadigung
prifen.

Die Einzelteile reinigen und das Uberdruckventil in der um-
gekehrten Reihenfolge des Auseinanderbaus wieder zu-
sammenbauen.

INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG:

« An mehreren Stellen messen; fiir den Vergleich mit der
Verschieil3grenze den groBten MeBwert heranziehen.

+  Wenn ein Teil der Olpumpe Gber die VerschleiBgrenze
hinaus abgenutzt ist, muf3 die Olpumpe als Ganzes aus-
gewechselt werden.

KORPERSPALT
Innen- und Aufenrotor in das Pumpengehause einsetzen.

Die Antriebswelle ordnungsgemaf einsetzen.

Mit einer Fiihlerlehre den Spalt zwischen Pumpenkorper
und AuBenrotor messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,35 mm.

SPITZENSPALT

Innen- und AuBenrotor in das Pumpengehause sinsetzen.
Die Antriebswelle ordnungsgemal einsetzen.

Mit einer Fiihlerlehre den Spalt zwischen AuBBen- und
Innenrotor messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm.

SICHERUNGSRING

UBERDRUCKVENTIL

. \ KOLBEN
.g;;"‘ﬂﬁ
% FEDER .
(&;‘é“{ﬁ(’i«}/
SCHEIBE
KORPERSPALT .

SPITZENSPALT




SCHMIERSYSTEM

SEITENSPALT SEITENSPALT
Innen- und AuBenrotor in das Pumpengehéuse einsetzen. 3

Mit einer Fiihlerlehre und einem MeBlineal den Abstand
zwischen Rotorseite und Pumpengehéuse messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

ZUSAMMENBAU
ZUR BEACHTUNG:

« Vor dem Zusammenbau alle ausgebauten Teile
grundlich in sauberem Motordl reinigen.

AUSSENROTOR

INNENROTOR
MITNEHMERSTIFT

bl 22228 SICHERUNGSRING

SCHEIBE

PUMPENGEHAUSE

FUHRUNGSSTIFTE
PUMPENDECKEL
" OLROHR

SCHEIBE
FEDER

KOLBEN

g UBERDRUCKVENTIL
we* O-RING

@D—F{ING

= O-RINGE SIEBFILTER

PBAGEMARNEHUNG

ZUR BEACHTUNG:

. Beim Einbau den AuBenrotor so einsetzen, daf die
Pragemarkierung zum Pumpendeckel gerichtet ist.

Den AuBenrotor in den Pumpendeckel einbauen.




SCHMIERSYSTEM

Den Innenrotor in den AuBenrotor einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

. Beim Einsetzen des Innenrotors darauf achten, daf die
Seite mit den Nuten zum Pumpendeckel gerichtet ist.

Antriebswelle und Mitnehmerstift einsetzen, dabei die Nu-
ten im Innenrotor ausrichten.

Die Beilagscheibe in die Nut des Innenrotors einlegen.
Den Fiihrungsstift in den Pumpendeckel einstecken.

Den Pumpenkarper am Pumpendeckel ansetzen.
Die Schrauben eindrehen und auf das angegebene Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 13 N-m (1,3 kgf-m)

Das Olsieb reinigen.

Den neuen O-Ring dlen und das Olsieb einsetzen.

Das Olsieb an der Olpumpe anbringen, dabei das Sieb auf
die Nut an der Olpumpe ausrichten.

ZUR BEACHTUNG:

. Den Offilter sicher in die Pumpengehausenut einsetzen,

PUMPENKORPER

t

MITNEHMERSTIFT §

' SCHEIBE

ANTRIEBS-
WELLE

~ INNENROTOR

PUMPENDECKEL

@ 1

O-RING

AUSRICHTEN

NUT

SCHRAUBEN

OLSIEB
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SCHMIERSYSTEM

Eine neue Olrohrdichtung und neue O-Ringe 6len, dann
das Olrohr einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

« Die O-Ringe mit der gefasten Seite nach auBen aufzie-
hen.

Das Olrohr sicher an der Olpumpe befestigen.

EINBAU

Fahrungsstift einsetzen.
Hulsen aufsetzen.
Neue O-Ringe 6len und auf die Hilsen aufsetzen.

Die Olpumpe sicher im Kurbelgehause montieren.

ZUR BEACHTUNG:

« Beim Einbau der Pumpe darauf achten, daf3 die
O-Ringe nicht beschadigt werden.

g

£ R

OLPUMPE

0-

s

RINGE

O-RINGE
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Die Schrauben sicher festziehen. ; SCHRAUBEN

Neuen O-Ring &len und in die Nut des Uberdruckventils
einsetzen, dann das Uberdruckventil in die Olpumpe ein-
bauen.

Uberdruckrohr anbringen.
Die Schraube eindrehen und gut festziehen.

Kurbelgehause wieder zusammenbauen (Seite 12-22).
Das Schmiersystem auf Dichtheit und richtigen Oldruck
prifen.

. : e
UBERDRUCKROHR

4-10
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19 N-m (1,9 kgf-m)
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INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

[ awARNUNG I N ——

.

Benzin ist extrem leicht entflammbar und unter bestimmten Bedingungen explosiv. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUF-
BEWAHREN.

Wenn fiir Arbeiten der Motor laufen muB, darf dies nur in gut beliifteten Raumen geschehen. Den Motor nie in geschlosse-
nen Rdumen laufen lassen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das BewuBtlosigkeit verursacht und zum
Tode fithren kann. Den Motor nur in offenen Rdumen oder mit Abgasabsaugung in geschlossen Raumen laufen lassen.
Verbiegen oder Verdrehen der Sellziige beeintrachtigt die Funktion und kann dazu fihren, daB die Zige festhangen. Die
Folge hiervon ist ein Verlust an Fahrzeugkontrolle.

Nur in gut beliifteten Raumen arbeiten, Den Arbeitsbereich oder den Benzinlagerbereich vor brennenden Zigaretten, offenem Feuer
und Funken schitzen, um Brand oder Explosion zu vermeiden,

VORSICHT:

Vor dem Reinigen von Luft- und Kraftstoffkanélen mit Druckluft die Blenden abnehmen, damit sie nicht beschadigt werden.

Tank aus- und -einbau siehe Abschnitt 2.

Vor demn Ausbau des Vergasers einen zugelassenen Benzinbehalter unter das Vergaserentieerungsrohr stellen, die AblaBschraube
&ffnen und den Vergaser leer laufen lassen,

Beim Auseinanderbauen von Teilen des Kraftstoffsystems die Anordnung der O-Ringe notieren. Beim Zusammenbau die O-Ringe
durch neue ersetzen,

Nach Ausbau des Vergasers die Ansaugstutzen des Motors mit Putzlappen oder Klebeband verschlieBen, damit keine Fremdkorper
in den Motor gelangen konnen. Beim Wiedereinbau des Vergasers die Ansaugstutzenabdeckungen wieder entfemnen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn ein Fahrzeug flr langer als einen Monat abgestellt werden soll, soliten die Schwimmerkammern entleert werden. Kraftstoff,
der in den Schwimmerkammern verbleibt, kann die Dasen verstopfen. Die Folge hiervon sind Startschwierigkeiten oder erhabliche
Beeintrachtigungen des Fahrverhaltens.

-




KRAFTSTOFFSYSTEM

TECHNISCHE DATEN
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN

Vergaser ID-Nummer AuBer Ausfihrung SW VDF1M

Austahrung SW VDFFH
Hauptdase Vomn #108

Hinten #112 '
Leerlaufdise #40
Gemischregelschraube I Anfangs-/Endbffnung Siehe Seite 5-21
Schwimmerstand . 7,0 mm
Leitvergaser (zur Synchronisation) Hinterer Zylinder (#1)
Leerlaudrehzahl - 1000 = 100 min~' (Upm) =
Vergaserunterdruckditferenz 27 kPa (20 mm Hg)
PAAR Regelventil vorgegebener Unterdruck 325 mm Hg
Drosselgriffspiel 2-6mm

Benzinpumpenleistung

DREHMOMENTWERTE
Luftfiterabdeckungschraube 2 N-m (0,2 kgf-m)
Benzintankschraube 19 N-m (1,9 kgf-m)

Kraftstoffventiimutter 34 N-m (3,5 kgf-m)

WERKZEUGE
Schwimmerniveaulehre 07401-0010000
ZaptenschraubenschlUssel 07KMA-MS60101

__Minimum 900 cm? pro Minute bei 12 V ____.

5-2



KRAFTSTOFFSYSTEM

FEHLERSUCHE

Kein 01
« Kein Benzin im Tank
« Kein Benzin zum Vergaser
- Benzinfiltersieb verstopft
- Benzinfilter verstopft
- Krafistoffventil verstopft
- Benzinleitung verstopft
- Tankbelftung verstopft
- Falscher Schwimmerstand
- Defekt in Benzinpumpe
« Motor erhalt zu viel Benzin
- Luftfilter verstopft
- Vergaser geflutet
« Luftansaugleitung undicht
« Benzin gealtert/verschmutzt
- Dase verstopft
« Startanreicherungsventil funktioniert nicht richtig
« Leerlaufkreis oder Startanreichungsventilkreis verstopft
+ Drosselklappe funktioniert nicht richtig
« Kein Zindfunke (Fehler im Zindsystem)

Gemisch zu mager

« Benzindisen verstopft

« Fehler im Schwimmerventil

« zu niedriges Schwimmerniveau
« Benzinleitung nicht trei

« Leck in Luftansaugleitung

« Drosselventil defekt

. Unterdruckkolben defekt

« Drosselventil defekt

« Detekt in Benzinpumpe

Gemisch zu fett

. Startanreicherungsventil offen
« Fehler im Schwimmerventil

« zu hoher Schwimmerstand

. Luftdiisen verstopft

« Luftfilter verschmutzt

« Vergaser geflutet

Motor stirbt ab, ist schwer zu starten, lauft unrund

Benzinleitung nicht frei

Fehler im Zondsystem

zu fettes/mageres Gemisch

Benzin gealtert/verschmutzt

- Dise verstopft

Luftansaugleitung undicht
Leerlaufdrehzahl stimmt nicht
Schwimmemiveau falsch singestellt
Tankbellftungsrohr verstopft
Gemischregelschraube falsch eingestelit
Leerlaufkreis oder Startanreicherungsventilkreis verstopft
Vergasersynchronisation stimmt nicht
Defekt in Benzinpumpe

Ventilspiel nicht richtig eingestelit

zu geringe Zylinderkompression

Fehlziindungen bei Motorbremse

zu mageres Gemisch im Leerlaufkreis
Fehler im Luftabschaltventil

Fehlzindungen beim Beschleunigen

Fehler im Zandsystem (Abschnitt 15)
zu mageres Gemisch

Schwache Fahrleistung und hoher Benzinverbrauch

Kraftstoftsystem verstopft
Fehler im Zindsystem (siehe Abschnitt 15)




KRAFTSTOFFSYSTEM

LUFTFILTERGEHAUSE

AUSBAU
Kraftstofftank ausbauen (Seite 2-4).
Luftfitergeh&usebefestigungsschrauben abnehmen.

Den Schlauch des pulsgesteuerten Lufteinblasregelventils
(PAIR) vom Luftfiltergehéuse trennen.

Luftfitergehause und Luftfilterkammerband [&sen.
Luftfiltergehause abnehmen.

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:

. Beim Einbau des Luftfiltergehauses Schmiermittel auf
Innenseite von Luftfiltergehause/Luftiiterkammerband
auftragen.

Luftfiltergeh&use einbauen, Nabe an Talle von Frontzylin-
derkopfrippe ausrichten,

Luftlilergehause/Luftfiterkammerband sicher festziehen.

SCHLAUCH

B SCHRAUBEN 7/

SCHRAUBE




KRAFTSTOFFSYSTEM

Den Schlauch des Regelventils fir die gepulste P SCHLAUCH
Sekundariufteinspritzung (PAIR) anschlieBen. v ; ;
Befestigungsschrauben des Luftfiltergehduses sinschrau-
ben und gut festzichen.

Benzintank wieder einbauen (Seite 2-4).

NEBENLUFTFILTERELEMENT

Benzintank ausbauen (Seite 2-4),

. Deckel des Nebenluftiiitergehauses abnehmen.

Filterelement herausnehmen.

Das Filterelement in nichtbrennbarem oder schwerent-
flammbarem Losungsmittel waschen, das Losungsmittel
grindlich ausdriicken und das Element trocknen lassen,

- Zum Reinigen des Filterelements kein Benzin oder
leichtentflammbares Lésungsmittel verwenden -
dies kann zu Feuer oder Explosion fdhren.

@ THOCKNEN @ @
Das Element griindlich trocknen lassen.

Das Filterelement mit Getriebedl [SA.E #80-90) trdnken N LQEI»-UNGS- Em:”g‘:ml' GETRIEBEOL UBERSC"“IQSIGES

und griindlich ausdriicken. WASCHEN AUSDRUCKEN  (SAE#80-90) (O AUSDRUCKEN
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Filter wieder einsetzen und Deckel aufsetzen.
Benzintank wieder einbauen (Seite 2-4).

DECKEL

LUFTFILTERKAMMER

AUSBAU
Luftfiltergeh@use abnehmen (Seite 5-4).

Ansaugkrimmerschlauchschellen an den Vergasern
Idsen und die Luftfilterkammer herausziehen.

SPET L I N\
’ 2 SCHELLENSCHRAUBE

Kurbelgehauseentliftungsrohr abtrennen.
Luftfiterkammer entfernen.

SR

FE .. 75" R S GFTFILTERKAMMER




KRAFTSTOFFSYSTEM

EINBAU LUFTFILTERGEHAUSE

FILTERELEMENT

LUFTFILTERKAMMER

GEHAUSEDECKEL

SCHRAUBEN
2 N-m (0,2 kgf-m)

Kurbelgehauseentliftungsrohr anschiieBen.

5-7



KRAFTSTOFFSYSTEM

Luftfilterkammer einsetzen, die Ansaugkrimmerschlauche
an die Vergaser anschlieBen und die Schellenschrauben
fastziehen.

Luftiiltergehduse einbauen (Seite 5-4).

VERGASER AUSBAU

. Benzin ist sehr leicht entziindlich und unter bes-
timmten Bedingungen explosiv. FUR KINDER UN-
ZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

Luftfiltergehause ausbauen (Seile 5-4).
Luftiilterkammer ausbauen (Seite 5-6).
Linke Saitenverkleidung abnchmen (Seita 2-4).

Vergaserentleerungsschrauben offnen und den Vergaser
leer laufen lassen,

Benzinschlauch vom Anschiuf3 trennen.

Schrauben und Drosselseilzughalier entfernen,
Drosselseilzug von Drosselverbindung entfernan.
Isolatorschellenschraube 16sen.
Nebenluftfilterschlauch abziehen.

Zindkerzenstecker abziehen,

Die Schrauben herausdrehen, dann die linken Zylin-
derkihirippen und den Knopf des Startgemischanreicher-
ungsventils (SE-Ventils) abnehmen.

BENZINSCHLAUCH

v .‘.
==_ 14
R

,

' ““ﬁ].\
SEILZUGHALTER _ \ SCH

SCHLAUCH @ | |~ DROSSELSEILZUGE

>—-—..p_“\ . ":’,_ .._r; ‘
SCHRAUBEN %.f&*;iu,%-g—-'\‘ 7
R ™ 0"-‘.:)- ‘ﬁ& J

0, O .

SR
AUBE *
2 BN

TECKER

| SE-VENTILKNOPF —— ZUNDKERZENS-




KRAFTSTOFFSYSTEM

Nebenluftfiterschlauche vom vorderen Vergaser abzie-
hen.
Isolatorschellenschraube Idsen und Vergaser herausneh-

men.

Startanreicherungs- (SE-)Ventilzug und SE-Ventil vom
Vergaser entfernen, dazu die jsweilige Sicherungsmutter
losen.

Luftschiduche (zwischen Vergaser und Luftfilter) und Ben-
zinleitung vom Vergaser abziehen.

BENZINLEITUNG

LUFTSCHLAUCHE = SE-VENTILZUG

BENZINLEITUNG

-/




KRAFTSTOFFSYSTEM

VERGASER AUSEINANDERBAU/ZUSAMMENBAU

ZUR BEACHTUNG:

. Unterdruckkammer, Schwimmerkammer und Disen
kénnen ohne Zerlegung der Vergaser gewartet werden.
. Den Einbauort der einzelnen Vergaserteile notieren, da-
mit sie wieder an der richtigen Stelle eingebaut werden.
. Die Teile von jedem Vergaser von anderen Vergasern
getrennt halten, so daB3 die Teile wieder in ihrer
urspriinglichen Position eingebaut werden konnen.
. Fir Prifung der folgenden Teile entsprechende Seiten
vergleichen.
- Unterdruckkammer (Seite 5-11)
- Schwimmaerkammer (Seite 5-13).
- Zentrierschraube (Seite 5-14).
- Dusen (Seite 5-13).

LUFTABSPERRVENTILABDECKUNG

MEMBRANE

HALTER KAMMERABDECKUNG

U-RING FEDER g
DUSENNADEL

FEDER \@
ZENTRIERSCHRAUBE ~__ @
% &

?

TRAGE DUSE KOLBEN

NADELDUSENHALTER

HAUPTDUSE

SCHWIMMERKAMMER

SCHWIMMER SCHWIMMERVENTIL
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KRAFTSTOFFSYSTEM

UNTERDRUCKKAMMER SCHRAUBEN

AUSEINANDERBAUEN

Die vier Schrauben herausdrehen und den Unterdruck-
kammerdeckel abnehmen.

Feder und Blende/Unterdruckkolben entfernen.

Unterdruckkolben auf Verschleif, Riefen, Kratzer und an-
dere Beschadigungen priifen.

Uberpriiten, ob sich der Kolben im Kammer leichtgéngig
nach oben und unten bewegen Iaf3t.

Disennadelhalter nach innen dricken und um 90 Grad
gegen den Uhrzeigersinn drehen.

VORSICHT:

« Darauf achten, daf3 die ﬁhnde nlcht_ beschadigt
wird.

Diisennadelhalter, Feder und Disennadel vom Kolben
entfernen.

DUSENNA-
\ DELHALTER

/

5-11
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KRAFTSTOFFSYSTEM

INSPEKTION

Die Nadel auf GberméBige Abnutzung an der Spitze, auf
Verbiegung oder andere Beschadigungen dberprifen.
Die Blende auf Beschadigung, Alterung oder kleiner
Locher Gberprafen.

Den Unterdruckkolben auf Abnutzung oder Beschadigun-
gen (berprifen,

Gegebenenfalls diese Teile auswechseln.

Bei einer beschidigten Membran kann Luft in die Unter-
druckkammer einstromen, auch wenn dic Beschadigung
nur so grof3 wie ain Nadelloch ist.

ZUSAMMENBAU

Disennadel, Feder und Disennadelhalter in den Unter-
druckkolben einsetzen.

Den Disennadelhalter hineindriicken und um 90 Grad im
Uhrzeigersinn drehen.

Unterdruckkolben/Blende mit den Hohlraum einsetzen.
Mit cinem Finger die Unterseite des Unterdruckkolbens
anheben, damit die Blendenlippe in das Vergasergehause
ainrastet.

ZUR BEACHTUNG:
» Die Nase der Blende auf den Hohlraum ausrichten.

ZUR BEACHTUNG:

« Bel Einbau des Kammerdeckels und dem damit verbun-
denen Zusammendricken der Feder darauf achten,
daf die Blende nicht gequetscht wird und die Feder ger-
ade bleibt.

Feder und Kammerdeckel anbringen, dabei den Kolben
nicht bewegen. Vor Loslassen des Unterdruckkolbens den
Deckel mit den Schrauben sichemn.

DUSENNADEL
FEDER

DUSENNADELHALTER

’ DUSENNADELHALTER

AUSRICHTEN
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Die Schrauben eindrehen und gut festziehen.

SCHWIMMERKAMMER
AUSEINANDERBAU

Schrauben entfernen, Schwimmerkammer und O-Ring
abnehmen,

Schwimmerstift, Schwimmer und Schwimmerventil
herausnehmen.

VORSICHT:

- Alle Dilsen vorsichtig behandeln. Sie kénnen lsicht
zerkratzt werden.

Hauptdiuse, Nadeldisenhalter, Leerlaufdiise und Ventil-
sitz/Filter entfernen.

SCHRAUBEN

SCHWIMMERVENTIL SCHWIMMERSTIFT

¥ SCHWIMMER

HAUPTDUSE VENTILSITZ/
e, FILTER




KRAFTSTOFFSYSTEM

Ein abgenutztes
oder versch
mutztes Ventil
liagt nicht richtig
aul dem Sitz auf
und kann den
Vergaser fluten.

ZUR BEACHTUNG:

« Die Zentrierschrauben sind werksseitig voreingestelit
und diirfen nur bei einer Uberholung des Vergasers ent-
fernt werden.

Jede Zentrierschraube hineindrehen und dabei sorgfaltig
die Umdrehungen bis zum Sitz zéhlen. Die Anzahl
Umdrehungen notieren - diese Information ist beim
Wiedereinbau der Zentrierschraube notwendig.

VORSICHT:

- Wenn die Zentrlerschraube gegen den Sitz festge-
~zogen wird, wird der Sitz beschidigt.

Zentrierschraube, Feder, Unterlegscheibe und O-Ring
entfernen.

INSPEKTION

SCHWIMMERVENTIL, VENTILSITZ

Schwimmerventil und Ventilsitz auf Kratzer, Riefen,
Verschmutzung und andere Beschadigungen prifen.

Die Spitze des Schwimmerventils dort, wo sie den Ventil-
sitz berlhrt, auf Stufenverschieil und Verschmutzung
prifen.

DOSEN

Jede einzelne Dise aufl VerschieiB und Beschadigungen
priiten,

Die Dlsen mit nichtbrennbarem oder schwerentzindli-
chem Lésungsmittel reinigen und mit Druckluft freiblasen.

VENTILSITZ/FILTER
Schwimmerventilsitz und Filter auf Nuten, Grate oder
Ablagerungen priifen.

ZENTRIERSCHRAUBE

Die Zentrierschraube auf Stufenverschleif oder Beschadi-
gungen prifen,

Wenn nétig, diese Teile auswechseln.

ZUSAMMENBAU

Hauptdlise, Nadeldisenhalter, Leerlaufdise und Ventil-
sitz/Filter einbauen.

O-Ring, Unterlegscheibe, Feder, Zentrierschraube und
neuen Zentrierschraubenstopfen einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

« Zentrierschraube einsetzen und auf die urspringliche,
beim Ausbau notierte Position drehen.

- Wenn eine neue Zentrierschraube eingesetzt wurde,
muf diese eingestellt werden (Seite 5-21).

HAUPTDUSE

LEERLAUFDUSE /}

VENTILSITZFILTER ZENTRIERSCHRAAUBE

VENTILSITZ

SCHW!MM‘F{VENTIL el
TSPV T ‘

P -

HAUPTDﬂ%EL

LEEHLAUFDUSE,:; :

VENTILSITZ/FILTER ZENTRIERSCHRAUBE
HAUPTDUSE _ VENTILSITZFILTER

&

e o xy

2 B L EERLAUFDUSE
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Das Schwimmerventi an die Schwimmerarmlippe
anhangen. NADELDUSENHALTER
Schwimmerventil mit Schwimmer in das Vergasergehause
einsetzen, dann den Schwimmerstift durch Gehause und
Schwimmer flhren.

SCHWIMMERSTIFT

SR .\
¢ SCHWIMMER

SCHWIMMERNIVEAU

ZUR BEACHTUNG:

. Das Schwimmerniveau nach Schwimmerventil und
Schwimmer Gberpriifen.

« Die Schwimmemiveaulehre so ansetzen, dai3 sie recht-
winklig zur Schwimmerkammeroberflache und fluch-
tend mit der Hauptdise steht.

Den Vergaser so einstellen, daB das Schwimmerventil die
Schwimmerarmlippe gerade beriihrt. Darauf achten, daB
die Spitze des Schwimmerventils in sicherem Kontakt mit
dem Ventilsitz ist,

Der Schwimmer muf mit der Schwimmerniveaulehre
fluchten.

KAMMER
WERKZEUG:

Vergaser-Schwimmerniveaulehre
07401-0010000

SCHWIMMERSTAND: 7,0 mm

Wenn der Schwimmerstand diesen Wert nicht erreicht,
muB der Schwimmer ausgetauscht werden.

Einen neuen O-Ring in die Nut der Schwimmerkammer
einlegen.

Schwimmerkammer montieren.
Die Schraube eindrehen und gut festziehen.




KRAFTSTOFFSYSTEM

LUFTABSCHALTVENTIL

AUSEINANDERBAUEN

Die beiden Schrauben herausdrehen und Einstellplatie
und Luftabschaltventildeckel abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

. Der Deckel des Luftabschaltventils steht unter Feder-

spannung.
« Die Feder und die Schrauben nicht verlieren.

INSPEKTION

Die Blende auf Alterung, Perforation und andere Schaden
prufen.

Die Feder auf Ermidung und andere Beschidigungen
priifen.

Die Blendennadel auf iberméaBigen Verschlei an der
Spitze und auf andere Beschadigungen prifen.

Den Luftkanal auf Verschmutzungen prifen.

Den U-Ring auf Beschadigungen prifen.

Wenn nétig, das Luftabschaltventil als Einheit auswech-
seln.

ZUSAMMENBAU

Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihen-
folge des Auseinanderbaus.

ZUR BEACHTUNG:

. Den U-Ring wie abgebildet mit der flachen Seite zum
Vergasergehause einsetzen.

« Darauf achten, daf die Blende nicht eingeklemmt wird.

. Beim Einsetzen der Einstellplatte die Aussparung in der
Platte auf die Nase am Ventildeckel ausrichten.

VERGASERGEHAUSE REINIGEN

VORSICHT:

. Reinigen der Luft- und Benzinkanédle mit einem
Stiick Draht beschédigt das Vergasergehéuse.

« Vor Durchblasen der Kanale die Blenden abneh-
men, damit sie nicht beschidigt werden.

Den Vergaser auseinanderbauen (Seile 5-10).

Alle Luft- und Benzinkanale im Vergasergehause mit
Druckluft durchblasen.

Den Benzinfilter im Schwimmerventil mit Druckluft von der
Schwimmerventilsitzseite her reinigen.

VENTILDECKEL
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VERGASER TRENNEN | SCHRAUBE

Unterdruckkam-  Synchronisationseinstellschraube 1osen.

mer, Schwimmer-
kammer und
Dasen kénnen
ohne Trannen
der Vergasor ge-
wartet werden.
Beim Trennen
der Vergaser da-
rauf achten, dai3
die Druckfeder
und die Synchro-
nisationseins-

fellschraube PICht b, b eiden Verbindungsschrauben entfernen, um die Ver-
verloren gehen.

gaser zu trennen.

SCHRAUBE

" SCHRAUBE 1

Die Druckfeder entternen.




KRAFTSTOFFSYSTEM

VERGASER ZUSAMMENBAU S
VERBINDUNGSSCHRAUBE
N
0

DRUCKFEDER

VORDERER VERGASER

VERBINDUNGSROHR

o
= &, Ve
i\’a“-.’ =

\r,;:' =10 _p i
oo S

0‘ BENZINLEITUNGEN

8

FTEILTERSCHLAUCH SYNCHRONISATIONSEINSTELLFEDEF!

HINTERER
VERGASER

i)

NEBENLU
VERBINDUNGSSCHRAUBE

Die 5ynchron|sations-Einstaﬂschraube l6sen, bis die
Feder entspannt ist.

Die Druckfeder zwischen die Drosselanschilisse einset-
zen.

Die Vergaser mit den beiden Schrauben verbinden.
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Synchronisationsfeder und Synchronisations-Einstellsch-
raube einbauen.

DROSSELFUNKTION WIE FOLGT UBERPRUFEN:
Das Drosselventil drehen, um die Drossel etwas zu 6ffnen,
dann die Drossel loslassen. Darauf achten, dai beim
Offnen und SchlieBen der Drossel kein Widerstand
splirbar ist.

Drosselanschlagregelknopf so drehen, daf3 das Drossel-
ventil des Vergasers fur den hinteren Zylinder mit der
Kante der Bypass-Offnung fluchtet.

Durch Drehen der Synchronisations-Einstellschraube das
Drosselventil des Vergasers fur den vorderen Zylinder auf
die Kante der Bypass-Offnung ausrichten.

Uberpriifen, ob die Drossel ruckfrei zuriickkehrt.

SYNCHRONISATIONS-EINSTELLSCHRAUBE

& SYNCHRONISATIONS-

) o
BYPASS-OFFNUNG ™=

EI?&I_STELLSGHRAUBE




KRAFTSTOFFSYSTEM

VERGASER EINBAU

Das Startanreicherungsventil (SE-Ventil) in den Vergaser
einbauen.
Die Sicherungsmutter sicher festziehen.

Benzinleitungen und Luftschlauche (zwischen Vergaser
und Luftfilter) wie abgebildet einbauen.

Den Vergaser in den Isolator einsetzen.
Isolatorschellenschraube sicher festziehen.
Nebenluftfiterschlauch an den Vergaser anschlief3en.

Knopf des Startanreicherungsventils (SE-Ventil) und linke
Kinhirippen des hinteren Zylinders anbringen.
Befestigungsschrauben einschrauben und festziehen.
Ziandkerzenstecker aufstecken,

LUFTSCHLAUCHE ™

4
" A 4 SE-VENTILZUG

BENZINLEITUNG

ks SE-VENTII:{KS.IOPF ZUNDKERZENSTECKER 1

p.

SCHRAUBEN
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Nebenluftfilterschlauch an den Vergaser anschlieBen.

Isolatorschellenschraube festziehen. ; SCHLAUCH - » DROASELAENZLOR
Drosselseilzug in den GelenkanschluB einhangen. ] :ﬁ?" '/
Drosselseilzughalter am Vergaser anbringen. e -I‘@.’f” X
Befestigungsschrauben einschrauben und gut festziehen. | SCHRAUBEN ﬁ\g;f_ﬁ.ﬁ

7
2/ 'E).' Al .
Benzinleitung in die Klemme einsetzen. “ “‘.’u\::' -
Benzinleitung anschlieBen. P < 2, ([ AT

DI

N B N
Folgende Teile einbauen: 7 2\ -QJ} : % N \\‘\\
- Linke Seitenverkleidung (Seite 2-4) 5 5 \3"9 N \:‘\ g
- Luftfilterkammer (Seite 5-7) i £ NN
- Luftfiltergehause (Seite 5-4) \ /:1\‘ ‘:\
- Benzintank (Seite 2-4) @ _SCHRAUBE ~

Folgende Prafungen und Einstellungen vornehmen:
- Zentrierschraube (siehe unten) )
- Vergasersynchronisation (Seite 3-14) BENZINLEITUNG
- Drosselgrifispiel (Seite 3-4)

- Vergaser-Leerlaufdrehzahl (Seite 3-15)
- Vergaserchoke (Seite 3-5)

Nach dem Einbau die Zindung auf ON (EIN) stellen und
die Benzinleitung auf mégliche undichte Stellen prifen.

ZENTRIERSCHRAUBE EINSTELLEN
EINSTELLEN DER LEERLAUFDREHZAHL

AWARNUNG .

« Wenn fiir Arbeiten der Motor laufen muB, darf dies
nur in gut beliifteten Raumen geschehen. Den Mo-
tor nie in geschlossenen Raumen laufen lassen.

. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas,
das BewuBtlosigkeit verursacht und zum Tode PN s

fiihren kann. Den Motor nur in offenen Réumen oder | DROSSELANSCHLAGREGELKNOPF _ s>

mit Abgasabsaugung in geschlossen Raumen lau- "

fen lassen. e

ZUR BEACHTUNG:

. Sicherstellen, daB vor Einstellen der Zentrierschraube
die Vergasersynchronisation innerhalb der Toleranz-
grenzen liegt (Seite 3-14).

. Dio Zentrierschraube ist werksseitig eingestellt und
braucht nicht nachgestellt werden, solange keine neue
Zentrierschraube eingesetzt wurde.

. FEinen Drehzahimesser mit einer Skalenteilung von 50
min' (Upm) oder weniger verwenden, der Dreh-
zahlanderungen um 50 min~' (Upm) genau anzeigt.
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KRAFTSTOFFSYSTEM

1. Jede Zentrierschraube hineindrehen, bis sie leichten
Sitz hat, dann auf den angegebenen Wert herausdre-
hen.

WERKZEUG:
Zapfenschraubenschliissel: 07KMA-MS60101
(Nur SW Typ)

ANFANGSOFFNUNG:

AuBer SW, AR Typ: 2-1/2 Drehungen heraus
SW Typ: 2-1/2 Drehungen heraus
AR Typ: 2-1/2 Drehungen heraus
VORSICHT:

« Wenn die Zenf_rlerschraube gegen den Sitz festge-
zogen wird, kann der Zentrierschraubensitz
beschédigt werden.

2. Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu sind
10 Minuten Stop-and-Go-Fahrt ausreichend.

3. Entsprechend Herstellerangabon einen Drehzahl-
messer anschlieffen.

4. Motor anlassen und am Drosselanschlagregler die
Leerlaufdrehzahl min~! (Upm) einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1 000 £ 100 min~1 (Upm)

5. Jede Zentrierschraube 1/2 Umdrehung von der An-
fangsstellung nach aufen drehen.

6. Wenn die Motordrehzahl um 50 min~1 (Upm) steigt, jede
Zentrierschraube in Schritten von 1/2 Umdrehung weit-
er herausdrehen, bis die Motordrehzahl sich nicht mehr
andert.

7. An der Drosselanschlagschraube die Leerlaufdrehzahl
einstellen.

8. Zentrierschraube des hinteren Vergasers hineindrehen,
bis die Motordrehzahl um 50 min~' (Upm) absinkt.

9. Zentrierschraube des hinteren Vergasers aus der in
Schritt 8 erzielten Position im Gegenuhrzeigersinn auf
die Endéffnung drehen.

WERKZEUG:
Zapfenschraubenschlissel: 07KMA-MS80101
(Nur SW Typ)

ENDOFFNUNG: 1 Umdrehung heraus

10. Leeraufdrehzahl mit Drosselstoppregelknopf einstel-
len.

11, Schritte 8, 9 und 10 fir die Zentrierschraube des Ver-
gasers fiir den vorderen Zylinder wiederholen.

ZENTRIERSCHRAUBE

DROSSELANSCHLAGREGELKNOPF
‘“N._
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SEKUNDARLUFTSYSTEM — S——

SYSTEMINSPEKTION SEKUNDF\HLUFTANS;AUGSTUTZEN

Motor anlassen und auf normale Betriebstemperatur brin-
gen.

Uberprifen, ob die Sekundrluftansaugstutzen sauber
und frel von Kohleablagerungen sind.

Rickschlagventil der gepulsten Sekundariufteinspritzung
{PAIR) Uberprifen, wenn Kohlenablagerungen im Ansaug-
stutzen sind.

Den Schlauch zwischen Luitfiltergehduse und PAIR-Re-
gelventil am Luftfiltergehause abnehman,

Die PAIR-Regelventil-Unterdruckleitung vom Regelventil
abklemen und zustdopseln, so daB keine Luft eintreten
kann.

Die Vakuumpumpe am PAIR-Regelventil anschlieB3en.

WERKZEUG: |
VAKUUMPUMPE handelsiiblich PAIR- AUBLASS PAIR- |

REGELVEN- 5

TILROMHR STUTZEN ~ REGELVENTILL |

. ’ VAKUUMPUMP
Motor anlassen und Drossel etwas offnen, damit Luft durch UMEINPE
den Schlauch angesaugt wird.
Wenn keine Luft angesaugt wird, den Schlauch auf
magliche Verstopfung tberprifen.
Bel laufendem Motor das PAIR-Regelventil mit langsam — ~
steigendem Unterdruck beaulschlagen.
Priifen, daf3 durch den Luftansaugstutzen keine Luft mehr AN
angesaugt wird, und daf3 der Unterdruck stabil bleibt.
UNTERDRUCK: 325 mm Hg
Wenn Luft angesaugt wird, oder der angegebene Unter-
druck nicht stabil bleibt, muB ein neues PAIR-Regelventil |
eingebaut werden.
Wenn beim Beschleunigen Nachbrenner auftreten, auch
bei normaler Sekundariuftversorgung, mufd das Luftab-
schaltventil Uberprift werden.
PAIR-
PAIR- REGELVENTIL
REGELVENTILROHR
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KRAFTSTOFFSYSTEM

KRAFTSTOFFPUMPE

AWARNUNG = )

. Benzin ist sehr leicht entzindlich und unter bes-
timmten Umstanden explosiv. FUR KINDER UN-
ZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

SYSTEMINSPEKTION

Linke Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Zindung auf OFF (AUS) stellen.

Den 3-poligen Stecker des Benzinabschaltschalters ab-
ziehen und auf der Kabelstrangseite des 3-poligen Steck-
ars das Voltmeter anschlie3en.

ANSCHLUSS: Schwarz (+) - Fahrzeugmasse (-)

Zindung auf ON (EIN) stellen.

Es sollte Batteriespannung anliegen.

Wenn keine Batteriespannung anliegt, liegt ein Kabelbruch
oder ein schlechter Kontakt in der schwarzen Ader vor.
Wenn Batteriespannung anliegen, das blau-schwarze
Kabel auf Durchgang prufen.

Zwischen dem schwarz-blauen Kabel und Masse am
3-poligen Stecker auf der Kabelstrangseite auf Durch-
gang profen.

ANSCHLUSS: Schwarz/blau - Fahrzeugmasse
SOLLWERT: kein Durchgang

Wenn Durchgang vorhanden ist, muBl das Benzinab-
schaltschaller ausgetauscht werden.

Wenn kein Durchgang vorhanden ist, die Klemmen des
3-poligen kabelstrangseitigen Steckers mit einem geeig-
neten Draht dberbricken.

KURZSCHLIESSEN: Klemme schwarz/blau - Klemme
schwarz

v e
() MASSE

3-POL STECKER

i SCHWARZ/BLAU
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Den 2P-Stecker (weiB) von der Kraftstoffpumpe abziehen
und das Voltmeter am 2P-Stecker (Weil3) der Kabelstrang-
seite anschlieBen,

ANSCHLUSS: Schwarz/Blau (+) - Grin (=)

Den Zindschalter einschalten und die Spannung am
2P-Stecker (weil3) messen.

SOLLWERT: Batteriespannung

Falls keine Spannung ansteht, auf Kabelbruch oder losen
Kontakt in schwarzem/blauem und grunen Leiterkreis
prifen.

Falls eine Batteriespannung ansteht, die Kraftstoffpumpe
auswechseln.

LIEFERVOLUMENINSPEKTION

Rechte und linke Seitenverkieidung abnehmen
(Seite 2-4).

Den 3P-Stacker des Kraftstoffabstelirelais abziehen.

Die schwarzen/blaven Klemmen mit einem passenden
Briickendraht kurzschlie3en.

Die Kraftstoffpumpenlieferieitung von der Leltungsverbin-
dung trennen.

Einen MeBbecher unter die Kraftstolfpumpenlielerieitung
halten.

Den Zandschalter einschalten und den Kraftstoff 5 Sekun-
den lang in den Meflbecher laufen lassten, dann den
Zindschalter abschalten.

Die Menge im MeBbecher mit 12 multiplizieren, um die
Kraftstofipumpenvolumenkapazitat pro Minute zu bestim-
men.

KRAFTSTOFFPUMPENVOLUMENKAPAZITAT:
mind. 900 cm? pro Minute

AUSBAU

Rechte wund linke Seitenverkieidung abnehmen
(Seite 2-4).

Den 2P-Stecker (Weil3) der Kraftstoffpumpe abziehen und
das Kraftstoffpumpenkabel aus den Klemnmen herauszie-
hen.

2P-STECKER (WEISS)

P-STECKER |

(]




KRAFTSTOFFSYSTEM

———

Die Kraftstoffleitungen (Pumpe-Filter, Pumpe-Vergaser)
abnehmen.

Kraitstoffpumpenleitung idsen.
Kraftstoffpumpe von Pumpenhalterung heruntemehmen.

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:

« Den Kabelstrang und die Leitungen richtig durchfiihren
(Seite 1-22),

Kraftstoffpumpenleitung an Kraftstoffpumpe anschlie3en.
Kraftstoffpumpe auf Pumpenhallerung montieren.,
Kraftstoffleitungen  (Pumpe-Filter, Pumpe-Vergaster)
anschlieBan.

ZUR BEACHTUNG:

« Kraftstoffleitung (Pumpe-Filter) an Krafistofipum-
pen-“IN"-Seite anschlieBen.

Den 2-p-Stecker (weil3) der Kraftstoffpumpe anschlieBen
und Kraftstoffpumpenkabel an Klemmen anschlieBen.
Die rechte und linke Seitenverkleidung anbringen
(Seite 2-4).

w2
KRAFTSTOFFPUMPE

il

KRAFTSTOFFLEITUNGEN { PUMPENLEITUNG

“IN"-SEITE

KRAFTSTOFFPUMPE

e —

KHAFFSTOFFLEITUNGE( UMPENLEITUNG]

| 2- P STECKEH (WEISS}
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BENZINFILTER BENZINFILTER |

AUSBAU
Linke Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Benzinleitung (zwischen Pumpe und Filter) abtrennen.
Benzinfilter und Gummikissen vom Filterhalteblgel entfer-
nen.

Benzinleitungen vom Benzinfilter losen.
Gummikissen vom Benzinfilter trennen.

Benzinfilter auf Beschadigung und Verschmutzung priifen.
Wenn nélig, den Benzinfiller austauschen.

EINBAU

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

ZUR BEACHTUNG:

« Bei Einbau von Benzinfilter und Gummikissen darauf
achten, dafi die DurchfluBmarkierung “=>" zur Benzin-
pumpe zaigt.

Linke Seitenverkleidung wieder anbringen (Seite 2-4). MARKIERUNG *= ~
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SCHEMATISCHER
KUHLWASSERFLUSS
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[ awARNUNG [

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

Warten, bis der Motor abgekiihltist, erst dann langsam den Kiihlerdeckel abnehmen. Bei noch heiBem Motor steht das Kdh-
wasser unter Druck; Abnehmen des Kihlerdeckels bei noch helBem Motor kann zu ernsthaften Verbrithungen fihren.
Das Kithlwasser ist giftig. Kontakt mit Augen, Mund, Haut und Kleidung vermeiden.

- Wenn Kiihlwasser in die Augen gelangt ist, die Augen mit Wasser spiilen und sofort einen Arzt aufsuchen.

- Wenn Kiihlwasser verschluckt wurde, Erbrechen herbeifiihren, Gurgeln veranlassen und sofort einen Arzt hinzuziehen.
- Kiihiwasser, das auf die Haut oder Kleidung gelangt ist, grindlich mit viel Wasser abspdlen.

FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

Im Kiihisystem nur destilliertes Wasser und Ethylenglykol verwenden. Maximaler Korrosionsschutz wird mit einer Mischung 50-50
erreicht. Kein Frostschutzmittel auf Alkoholbasis oder Frostschutzmittel mit selbstabdichtenden Eigenschaften verwenden.
Kihlwasser iber den Ausgleichsbehélternachfillen. Den Kiihlerdeckelnurabnehmen, umdas System zuentleeren oderneu
aufzufdllen,

Das Kiihisystem kann ohne Ausbau des Motors aus dem Rahmen gewartet werden.

Kein Kihlwasser auf lackierte Flachen verschitten.

Nach Wartungsarbeiten das Kiihisystem mit einem gecigneten Priifgerét auf Undichtigkeiten Gberprifen.

Informationen iber Gebl&semotorschatter und Thermosensor siehe Abschnitt 19.

TECHNISCHE DATEN
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
"Kahiwassermenge Kahler und Motor 1,75 Liter -
Ausgleichsbehalter B T oAlLiter
Kahlerdeckelventil Ansprechdruck B 108-137 kPa (1,1 - 1,4 kgt/cm?)
[ Thermostat Beginnt zu offnen o 80 - 84°C
 Ganz gedffnet 95°C |
Ventilhub - 8 mm min.
’monzerﬁmﬂon normal 50%-iges Gemisch mit weichem Wasser )




KUHLSYSTEM

DREHMOMENTWERTE

Kihlerbefestigungsschraube 1 N-m (0,1 kgf-m)

KihiwasserablaBschraube 13 N-m (1,3 kgf-m)

Schraube Geblasemotor 3 N-m (0,3 kgf-m)

Kiihlgeblasemutter 3 N-m (0,3 kgf-m)

Schraube Kihlwassereinfillstutzen 9 N-m (0,9 kgf-m)

Schraube Thermostatgehausedeckel 9 N-m (0,9 kgf-m)

Geblasemotorschalter 8 N-m (0,8 kgi-m)  Dichtmittel auf Gewinde auftragen
Wasserpumpendeckelschraube 13 N-m (1,3 kgf-m)

FEHLERSUCHE

Motortemperatur zu hoch

. Temperaturanzeige oder Thermosensor defekt (Abschnitt 19)

» Kihlerdeckel defekt

. Zuwenig Kithlwasser

. Durehgénge in Kahler, Schlduchen oder Wassarmantel blockiert
« Luftim System

« Wasserpumpe defekt

. Thermostat hangt geschlossen

« Kihlergeblasemotor defekt

. Geblasemotorschalter defekt

Motortemperatur zu niedrig

. Temperaturanzeige oder Thermosensor defekt (Abschnill 19)
- Thermostat hangt offen

. Kuhlergeblasemotorschalter defek!

Kiihlwasser lauft aus

. Mechanische Wasserpumpendichtung defekt
« O-Ringe gealtert

. Zylinderkopfdichtung beschadigt oder gealtert
« Schlauch oder Schlauchklemmae locker

« Schlauch beschédigt oder gealierl

. Kihlerdackel defekt




KUHLSYSTEM

KUHLERDECKEL

SYSTEMPRUFUNG

KUHLWASSER (HYDROMETERPRUFUNG)

« Bei heiBem Motor den KiihlerverschiuB nicht ab-
nehmen: das Kiihlwasser steht noch unter Druck
und kann Verbrithungen verursachen.

Benzintank ausbauen (Seite 2-4).
Lenkungsverkleidung abnehmen (Seite 2-8).

Kihlerdeckel abnehmen.
Die Kihiwassermischung mit einem Hydrometer prifen.
SOLLWERT-KUHLWASSERKONZENTRATION: 50 %

Das Kiihiwasser auf Verschmutzung prilfen und gegebe-
nenfalls wechseln.

Tabelle Kiihiwasserdichte

whlwaasensrﬁ-m:mur "C‘ -1 | [
| o | 5 | 10| 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50

Konzentration % \

5 1,009 | 1,000 | 1,008 | 1,008 | 1,007 | 1,006 | 1,005 | 1,003 | 1,001 | 0,999 | 0,997
- 10 1.018 | 1,017 | 1,017 [ 1,016 | 1,015 | 1,014 | 1,013 | 1,011 | 1,009 | 1,007 | 1,005

15 1.028 | 1,027 | 1,026 | 1,025 | 1,024 | 1,022 | 1,020 | 1,018 | 1,016 | 1,014 [ 1,012

20 1,036 | 1,035 | 1,034 | 1,033 | 1,031 | 1,029 | 1,027 | 1,025 | 1,023 [ 1,021 [ 1,019
B 25 ' 1,045 | 1,044 | 1,043 | 1,042 | 1,040 | 1,038 | 1,036 | 1,034 | 1,031 | 1,028 [ 1,025
B 30 1,053 | 1,052 [ 1,051 | 1,049 | 1,047 | 1,045 | 1,043 | 1,041 | 1,038 | 1,035 | 1,032
__ s 1.063 | 1,062 | 1,060 | 1,058 | 1,056 | 1,054 | 1,052 | 1,049 | 1,046 | 1,043 | 1,040
T a0 1,072 | 1,070 | 1,068 | 1,066 | 1,064 | 1,062 | 1,059 [ 1,056 [ 1,053 [ 1,050 | 1,047

45 1,080 | 1,078 | 1,076 | 1,074 | 1,072 | 1,069 | 1,066 | 1,063 | 1,060 | 1,057 | 1,054

50 1.086 | 1,084 | 1,082 | 1,080 | 1,077 | 1,074 [ 1,071 | 1,068 | 1,065 | 1,062 | 1,059
(R 55 1,095 | 1,003 | 1,091 | 1,088 | 1,085 | 1,082 | 1,079 | 1,076 | 1.073 | 1,070 | 1.067
i 60 1,100 | 1,098 | 1,095 | 1,092 | 1,089 | 1,086 1,083 1,080 1,077 | 1074 1,071




KUHLSYSTEM

Vor Aufselzen
des
Kihlerdeckels
auf das Prufgerat
die Dichtfidchen
anfeuchten.

KUHLERDECKEL-/KUHLSYSTEM-
DRUCKINSPEKTION

. Bei heiBem Motor den KihlerverschiuB8 nicht ab-
nehmen: das Kiihilwasser steht noch unter Druck
und kann Verbriihungen verursachen.

Benzintank ausbauen (Seite 2-4).
Lenkungsverkleidung abnehmen (Seite 2-3).
Kohlerdeckel abnehmen,

Den Kahlerdeckel einer Druckpriifung unterziehen, Wenn
der Kihlerdeckel den Druck nicht hélt, oder der Ansprech-
druck zu hoch oder zu niedrig ist, muf3 der Kahlerdeckel
ausgewechselt werden, Der Kihlerdeckel muf den ange-
gebenen Druck fiir mindestens 6 Sekunden halten.

ANSPRECHDRUCK KUHLERDECKELUBERDRUCK-
VENTIL: 108 - 137 kPa (1,1 - 1,4 kgf/cm?)

Kihler, Motor und Schlduche abdriicken und aut undichte
Stellen Uberpriten.

VORSICHT:

« Zu hoher Druck kann Bestandleile des Kiihlsystems
beschadigen. Den maximal zuldssigen Priifdruck
von 137 kPa (1,4 kgticm?) nicht iiberschreiten.

Wenn das System den angegebenen Druck nicht minde-
stens 6 Sekunden lang halt, missen folgenden Teile (iber-
prift werden:
- Alle Schauche und Verschraubungen
- Wasserpumpeneinbau

Wasserpumpendichtung (auf Dichtheit)
- Kuohlereinfullstutzen auf Deformation.

KUHLWASSER

. Das Kiihiwasser ist giftig. Kontakt mit Augen,
Mund, Haut und Kleidung vermeiden.
- Wenn Kihlwasser in die Augen gelangt ist, die Au-
gen mit Wasser spiilen und sofort einen Arzt aufsu-
chen.
- Wenn Kiihiwasser verschluckt wurde, Erbrechen
herbeifidhren, mit Wasser gurgeln und sofort einen
Arzt hinzuziehen.
- Kiihiwasser, das auf die Haut oder Kleidung ge-
langt ist, griindiich mit viel Wasser abspiilen.

. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

KUHLSYSTEMABDRUCKG
(HANDELSUBLICH)

(HANDELSUBLICH)

(ETHYLENGLYCOL
STAMMLOSUNG)

ENTSALZTES
ODER
DESTILLIERTES
WASSER

KUHLWASSER




KUHLSYSTEM

ZUR BEACHTUNG:

« Die Wirksamkeit des Kahimittels 1a3t mit zunehmender
Verrostung nach oder auch, wenn das Mischverhaltnis
sich wahrend der Benutzung &ndert. Um optimale Lei-
stung zu erzielen, muB3 das Kihimittel daher regelméfig
laut Wartungsplan gewechselt werden.

« Mit dem Gefrierschutzmittel nur destilliertes,
mineralarmes Wasser mischen.

EMPFOHLENE MISCHUNG:
50-50 (Destilliertes Wasser und Frostschutzmittel)

AUSWECHSELN/ENTLUFTUNG
e

« Der Motor muB abgekihit sein, bevor der Kiihler-
deckel abgenommen wird, da ansonsten mit schwe-
ren Verbrennungen zu rechnen ist.

ZUR BEACHTUNG:

« Wenn das Sysiem oder der Reservetank mit einem
Kahimittel gefilit werden (Kihimittelstand priifen), das
Motorrad vertikal auf einem flachen und ebenen Unter-
grund abstellen.

Kraftstofftank abnehmen (Seite 2-4).
Lenkungsabdeckungen abnehmen (Seite 2-3).
Kihlerdeckel abnehman,

Das Kihimittel durch Abnahme von AblaBschraube und
Dichtungsscheibe von Wasserpumpenabdeckung aus
dem System ablassen,

Hintere ZylinderkiihimittelablaBschraube abnehmen und
Kihimittel ablassen.

Die AblaBschrauben wieder mit einer neuen Dichtungs-
scheibe einsetzen,

Die Schrauben auf festgelegtes Drehmoment anzichen.

DREHMOMENT: 13 N-m (1,3 kgf-m)

Den Reservetank abnehmen (Saite 6-18).

Den Reservetankdeckel vom Reservetank abnehmen und
reservekdhimitiel ablassen.

Khimittel leeren und Innenseite von Reservetank mit
Wasser ausspilen.

KUHLERDECKEL
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Reservetank einbauen (Seite 6-18).

Das System Gber den EinfOlistutzen bis zur Einflllkante mit
der empfohlenen Kihlwassermischung fallen.

Deckel vom Ausgleichsbenalter abnehmen und Aus-
gleichsbehdlter bis zur oberen Fillstandsmarkierung
fallen.

Das System wie folgt antliiftan:

1. Getriebe in Neutralstellung schalten.
Motor starten und 2-3 Minuten im Leerlauf laufen las-
sen.

2. Die Drossel 3-4 Mal kurz betatigen, um Luft aus dem
System zu lassen.

3. Motor abstellen und Kihlwasser bis zur Einfillkanle
nachfallen. Kihlerdeckel wieder aufsetzen,

4. Das Kihlwasser im Ausgleichsbehalter prifen und Be-
halter wenn notig bis zur oberen Fillstandsmarkierung
auffdlien.

THERMOSTAT

AUSBAU

Folgendes ausbauen:

- Benzintank (Seite 2-4)

- Lenkungsverkleidung (Seite 2-3)

Kahlwasser ablassen (Seite 6-5).
Befestigungsschrauben des Kiahlerfillstulzens entfernen.
Schrauben Thermostatgehausedeckels herausdrehen
und Deckel abnehmen.

0O-Ring und Thermostat aus dem Gehause nahman.

ZUR BEACHTUNG:

- Fallenlassen und Stéf3e kénnen den Thermosensor be-
schadigen.

- Ein Thermosensor, der fallen gelassen wurde und Sto-
f3en ausgeselzt war, muf Gberprift und gegebenenfalls
ausgewechselt werden (Seite 19-17).

Prifung und Ausbau des Thermosensors (siehe Seite 19-17).
Prilfung des Kilhiwasserthermometers (siehe Seite 19-18).

6-6
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INSPEKTION
[ AWARNUNG I

« Hitzschutzhandschuhe und geeigneten Augen-
schutz tragen.
. Brennbare Materialien vom Heizelement fernhalten.

ZUR BEACHTUNG:

« Thermostat oder Thermometer darfen die Gefa3wand
nicht berihren, damit der MeBwert nicht verfalscht wird.

« Wenn das Ventil bei Zimmertemperatur nicht schlieft,
oder bei anderen als den angegebenen Temperaturen
anspricht, mul3 es ausgetauscht werden.

Den Thermostaten durch Augenschein auf Beschadigun-
gen priifen.

Das Wasser mit einem elekirischen Heizelement funf Mi-
nuten lang auf Betriebstemperatur erhitzen.

Den Thermostaten zur Funktionspriifung in das erhitzte
Wasser einhangen.

THERMOSTAT BEGINNT ZU OFFNEN:
80-84°C

VENTILHUB:
8 mm min. bei 95°C

EINBAU

Den Thermostaten einsetzen, dabei auf die Nut im Gehau-
se ausrichten.

Einen neuen O-Ring in das Gehause einlegen.

THERMOSTAT |

THERMOMETER

# THERMOSTAT
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Thermostatgehausedeckel aufsetzen.
Die Deckelschrauben einschrauben und auf das angege-
bene Drehmoment fesiziehen.

DREHMOMENT: 9 N-m (0,9 kgf-m)

Einen neuen O-Ring in den Kihlerfillstutzen einlegen.

Kihlereintlller-Befestigungsschrauben auf vorgegebenes
Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 9 N-m (0,9 kgf-m)
Einbauen:
- Lenkungsverkleidung (Seite 2-3)

- Benzintank (Seite 2-4)

Kihlsystem follen und entldften (Seite 6-6).

v

DECKELSCHRAUBEN @&
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KUHLER/KUHLERGEBLASE

VORSICHT:

. Bel Arbeiten an Kiihler und Geblése darauf achten,
daB die Kihlerrippen nicht beschadigt werden.

AUSBAU

Kihlwasser ablassen (Seite 6-5).
Benzintank ausbauen (Seite 2-4).
Lenkungsverkleidung abnehmen (Seite 2-3).

Den 2-poligen (Schwarzen) Steckverbinder des Kihige-
bldses abziehen.

Schlauchschelle lésen und den unteren Kihlwasser-
schiauch vom Kihler abziehen.

Kiihlerbefestigungsschraube und Scheibe entfernen und
Kuhler herausziehen.

Schiauchband l6sen und oberen Kihlerschlauch vom
Kihier abklemmen.

UNTERER SCHLAUCH

% SCHRAUBE/SCHEIBE

I o |
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Kihlerbefestigungsgummis aus den Nasen am Rahmen
aushéngen und den Kihler entfernen.

AUSEINANDERBAU

Kohlerbefestigungsgummis vom Kihler abnehmen.
Kahlergrill vom Kihler abnehmen.

GRILL i

Stecker vom Geblasemotorschalter abziehen,
Kabel aus den Klammem lésen.

KLAMMER STECKER

Schrauben und Masseklemme entfernen. SCHRAUBEN
Kahlergebldase vom Kilhler abnehmen.

6-10
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Mutter abschrauben und Kihlventilator abnehmen.
MUTTER

VENTILATOR

Schrauben herausdrehen und Gebldsemotor aus dem
Haltering nehmen.

Ausbau des Geblasemotorschalters und seine Inspektion
sind auf Seite 19-11 beschrieben.

L%t, : 4
HALTERING (9B

VENTILATORMOTOR

ZUSAMMENBAU

KUHLERGRILL
3 N-m (0,3 kgf-m)

KUHLVENTILATOR'

HALTERING

6-11
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Gebldasemotor am Haltering befestigen.

MUTTERN
Schrauben einsetzen und auf das vorgegebenes Drehmo-
ment festziehen.

DREHMOMENT: 3 N-m (0,3 kgf-m)

HALTERING

Kuhlventilator auf die Motorwelle aufsetzen, dabei die ab-
geflachten Flachen zueinander ausrichten.

Die Mutter aufschrauben und auf das angegebene Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 3 N-m (0,3 kgf-m)

Das zusammengebaute Kihlergeblase am Kihler anbrin-
gen.

Die Schrauben mit der Erdungsklemme einschrauben und
festziehen.

SCHRAUBEN

/

KLEMME

6-12
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Stecker des Kihlgebldsemotorschalters wieder anschlie-
Ben.

Erdungskabel und Geblasemotorschalterkabel ornungs-
geman verlegen und mit der Klammer sichem.

Khlergrill am Kihler anbringen, dabei die Locher im Grill
auf die Nasen am Kihler ausrichten.
Kahlerbefestigungsgummis auf die Nasen am Kahler auf-
setzen.

EINBAU

Kihlerbefestigungsgummis auf die Nasen am- Rahmen
aufsetzen.

Oberen Kihlwasserschlauch anschlieBen und die
Schlauchschelle sicher festziehen.




KUHLSYSTEM

Kihlerbefestigungsschraube und Scheibe einsetzen und T A A SCHRAUBE/SCHEIBE
auf vorgegebenes Drehmoment festziehen. i g ¥ ¥

DREHMOMENT: 1 N-m (0,1 kgf-m)

Unteren Kihlerschlauch anbringen und die Schlauch-
schellenschraube gut festziehen.

Den 2-poligen (Schwarzen) Stecker des Geblasemotors
anschlieBen.

Lenkungsverkleidung einbauen (Seite 2-3).
Benzintank einbauen (Seite 2-4).
Kahlsystem auffillen und entliften (Seite 6-6).

2-POL STECKER (SCHWARZ)

6-14
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WASSERPUMPE

INSPEKTION DER MECHANISCHEN
DICHTUNG

ZUR BEACHTUNG:

+ Wasserpumpendeckel und O-Ring kénnen ohne Aus-
bau des Motors aus dem Rahmen ausgebaut werden.

Die Inspektionséffnung auf Anzeichen von Kihiwasser-
lecks Gberpriifen. Bei Anzeichen eines Lecks ist die me-
chanische Dichtung defekt und die Wasserpumpe muf3 als
komplette Einheit ausgetauscht werden.

AUSBAU

Den Motor aus dem Rahmen ausbauen (Abschnitt 7)

Die Schlauchschelle 16sen und den Wasserschlauch vom
Wasserpumpendeckel abziehen.

Befestigungsschrauben des Wasserpumpendeckels her-
ausschrauben.

Wasserpumpendeckel und O-Ring von der Wasserpumpe
abnehmen.

Schlauchschelle I6sen und Wasserschlauch von der Was- ; g : ws p iﬁ
serpumpe abziehen. U .

2 SCHLAUCH ' SCHRAUBE
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KUHLSYSTEM

Die Wasserpum-  Wasserpumpe und O-Ring vom Kurbelgehause abneh-

pe nicht ausein- men.

anderbauen. Bel

Schaden an der  INSPEKTION

Pumpe die Was-

 sempumpeals Die Wasserpumpe auf Undichtigkeit der mechanischen
Einheit austay-  Dichtung und auf Alterung der Lager prifen. Wenn notig,

schen, die Wasserpumpe als Einheit austauschen.

EINBAU

WASSERPUMPENDECKEL

WASSERPUMPE

.@ DICHTRING

Einen O-Ring mit frischem Motordl bestreichen und in die
Nut des Wasserpumpenwellengehéuses einlegen.

Die Nut der Wasserpumpenwelle auf die Olpumpenwelle
ausrichten und die Wasserpumpe in das Kurbelgehéduse
einsetzen.
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KUHLSYSTEM

Wasserschlauch an Wasserpumpe anschlieBen, weiBe
Lackmarkierung am Schlauch mit Nabe an Wasserleitung
ausrichten, dann Schlauchband sicher festziehen.

AUSRICHTEN

Einen neuen O-Ring mit frischem Motordl fetten und um
das Ansauggehause aufziehen.

Den Wasserpumpendeckel auf die Wasserpumpe aufset-
zen.

Schrauben und Dichtungsscheiben wie gezeigt einsetzen. | s | SCHRAUBEN
Die Abdeckungsschrauben auf das fesigelegte Drehmo- | ” B L R
ment festziehen. MEEERC / &

DREHMOMENT: 13 N-m (1,3 kgf-m)

Pl
BEN

Den Wasserschlauch an den Wasserpumpendeckel an-
schlieBen, weile Lackmarkierung am Schlauch mit Nabe
an Wasserleitung ausrichten, dan Schlauchband sicher
festziehan.

Den Motor in den Rahmen einbauen (Abschnitt 7).
Das Kahlsystem auffillen und entliften (Seite 6-6). |
Den Motor mit dem empfohlenen Motordl fillen
(Seite 3-12).

Das Kiihisystem auf mogliche Leckagen prifen.




KUHLSYSTEM

KUHLER-AUSGLEICHSBEHALTER
AUSBAU/EINBAU

Kahler ausbauen (Seite 6-9).

Einen geeigneten Behalter unter den Siphonrohranschiu3
des Ausgleichsbehdlters stellen.

Das Siphonrohr des Kiihlers vom Ausgleichsbehilter
abziehen.

ks q
Die Befestigungsschraube des Ausgleichsbehallers und  SIPHONROHR AUSGLEICHSBEHALTER
die Einflllstutzenhallemutter entfernen und den Aus-

gleichsbehdlter herausnehmen.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

Ausgleichsbehalter mit Klihiwaser fdllen (Seite 6-4).
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MOTOR AUSBAU/EINBAU

12 N-m (1,2 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)
12 N-m (1.2 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

88 N-m (9,0 kgf-m)

54 N-m (5,5 kgf-m)

54 N-m (5,5 kgf-m)

54 N-m (5,5 kgf-m)
26 N-m (2.7 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)

26 N-m (2,7 kgf-m)




7. MOTOR AUSBAU/EINBAU

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 7-1 MOTOR EINBAU 7-9

ANTRIEBSRITZEL AUSBAU 7-3 ANTRIEBSRITZEL EINBAU ’ 7-13
MOTOR AUSBAU 7-5

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

. Zum Abstiitzen und Manévrieren des Motor ist ein Wagenheber oder eine andere hdhenverstellbare Abstitzung erforderlich.

VORSICHT: :
. Den Motor nicht am Offilter abstiitzen. - i

. . Zum Schutz des Rahmens beim Aus- und Einbau des Motors der Rahmen im Motorbereich mit Klebeband abdecken.
. Far die Wartung der folgenden Komponenten braucht der Motor nicht aus dem Rahmen genommen zu werden:
- Lichtmaschine (Abschnitt 9)
- Nockenwelle {Abschnitt 10)
- Vergaser (Abschnitt 5)
- Kupplung/Schaltgesténge (Abschnitt 8)
- Vorderer Zylinder (Abschnitt 11)
- Vorderer Zylinderkopf (Abschnitt 10)
- Zondimpulsgenerator (Abschnitt 17)
- Startermotor/Starterkupplung (Abschnitt 18)
. Fir die Wartung folgender Komponenten muf der Motor ausgebaut werden:
- Zylinder/Kolben (Abschnill 11)
- Kurbelwelle (Abschnitt 12)
- Olpumpe (Abschnitt 4)
- Hinterer Zylinder (Abschnitt 11}
- Hinterer Zylinderkopf (Abschnitt 10)
- Schaltgabel, Schaltwalze und Schaltspindel (Abschnitt 12)
- Gaetriebe (Abschnitt 12)
- Wasserpumpenkorper (Abschnitl 6)
. « Nach Einbau des Motors einstellen:
- Kupplungsseilzug (Seite 3-26)
- Antriebskette (Seite 3-18)
- Drosselseilzug (Seite 3-4)




MOTOR AUSBAU/EINBAU

TECHNISCHE DATEN

.~ GEGENSTAND

TECHNISCHE DATEN

Motorgewicht, trocken

68,2 kg

Motorélmenge beim Auseinanderbauen

Kihlwassermenge

2.9 Liter

1,75 Liter

DREHMOMENTWERTE

Schraube linker hinterer Verkleidung
Antriebskettenradschraube

Schraube Antriebskettenfilhrungsplatte
Klemmaenschraube Oldruckschalterkabel
Vordere Motorhalteschraube

Hintere Motorhalteschraube

Vordere Motorhalteblgelschraube
Hintere Motorhalteblgelschraube
Schaltarmklemmschraube
Schwingenschwenkzapfenschraube

12 N-m (1,2 kgi-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
12 Nom (1,2 kgi-m)
2 N-m (0,2 kgf-m)

54 N-m (5,5 kgf-m)
54 N-m (5,5 kgf-m)
26 N-m (2,7 kgf-m)
26 N-m (2,7 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)
88 N-m (9,0 kagf-m)




MOTOR AUSBAU/EINBAU

ANTRIEBSRITZEL AUSBAU

Hinterachsmutter lésen.

Beide Einstellschrauben nach Bedarf drshen.

Das Hinterrad ganz nach vom driicken, bis die Antriebs-
kette vollig schlaff hangt.

Kette nach oben drehen und den Clip entfernen.
Beilagscheibe entfernen.

Schraube Scheibe und linke, hintere Abdeckung und
Bundring abnehmen.

Schraube herausdrehen und Schaltarm entiernen.

ACHSMUTTER §

LINKE HINTERE  BUNDRING i
VERKLEIDUNG B S '

T SCHEIBE
SCHRAUBE

SCHALTARM




MOTOR AUSBAU/EINBAU

Schrauben der Antriebsritzelinstellplatte herausdrehen.

Zahn der Antriebsritzelinstellplatie und Zahn der Vorgele-
welle ausrichten, dann die Antriebsritzelinstellplatte ab-
nehmen.

Antriebsritzel abnehmen.




MOTOR AUSBAU/EINBAU

MOTOR AUSBAU

VORSICHT:

Den Motor nicht am Olfilter abstiitzen.

ZUR BEACHTUNG:

Das Motorrad auf dem Sicherheitsstéander abstellen
oder mit einem Hebezeug abstitzen.

Zum Abstitzen und Mandvrieren des Motors ist ein
Wagenheber oder eine andere héhenverstellbare Ab-
stiltzung erforderlich. Zum leichteren Entfernen dar
Schrauben muf} der Wagenheber stufenlos hohenre-
gelbar sein.

Motordl (Seite 3-12) und Kithlwasser (Seite 6-5) ablassen.
Batterie-Minuskabel (-) vom der Batterie abklemmen.

Folgendes ausbauen:

Kraftstofftank (Seite 2-4)
Lenkungsabdeckung (Seite 2-3)
Luftfilterkammer (Seite 5-4)
Luftfilterkammer (Seite 5-6)

Vergaser (Seite 5-8)

Nebenluftfiltergehduse (Seite 10-5)
Auspulff/Schalldampfer (Seite 2-7)

Rechte FuBstitze und Hinterradbremspedal
(Seite 14-15)

Antriebskettenrad (Seite 7-3)

Ziindkerzenstecker abzishen.

Die Schraube herausdrehen und die Klemme des Oldruck-
schalterkabels vom Schalter 1osen.
Neutralstellungsschalterkabel von den Schalterklemmen
lésen.

Seitenstdnderschalterkabel aus der Klammer ldsen.

-

ZUNDKERZENSTECKER [

ERZENSTECKER ©
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MOTOR AUSBAU/EINBAU

Die Schrauben entfernen, dann die Klemmvorrichtung, die
Antriebskettenfiihrungsplatte und Vorgelegewelle-Lager-
stellplatte.

Oldruckschalter- und Neutralschalterkabel l6sen.

Die Muttern abnehmen, dann das Startermotorkabel und
das Massekabel vom Startermotor abschlief3en.

Kupplungzughalterschraube herausdrehen und Kup-
plungsseilzug aus dem Kupplungsausrickhebel aushén-
gen.

Den 2-p-Stecker (wei3) vom Ziindimpulsgenerator abzie-
hen und den Kabelstrang von Motor und Rahmen I&sen.

SCHRAUBEN % FUHHUNE;SPLATTE

'MASSEKABEL

Lo *W ¢ KUPPLUNGZUGHALTER

8




MOTOR AUSBAU/EINBAU

Den 3-poligen (weiBen) Lichtmaschinenkabelstecker ab-
ziehen und den Kabelstrang von Motor und Rahmen I6sen.

Schlauchschelle Idsen und unteren Kihlwasserschlauch
vom Kiihler abziehen.

SCHLAUCH

Sekundarluftschlauche von den Magnetventildeckeln ab-
*ziehen.

Die Schrauben herausschrauben und die Wasserrochre
(zwischen Thermostatgehduse und Zylinderkapfen) von
den Zylinderkdpfen abziehen.




MOTOR AUSBAU/EINBAU

Einen Wagenheber oder anderes hohenverstellbares REFESTIGUNGSSCHRAUBE/-
Hebezeug unter den Motor stellen. MUTTER (OBERE)
AT iz

VORSICHT:

. Den Motor nicht am Olfilter abstiitzen. Dadurch die
Olfilterhalterung abbrechen - und in diesem Fall
muf das Kurbelgehiuse ausgewechselt werden.

:',“
BEFESTI-_
GUNGSBUGEL
SCHRAUBEN

ZUR BEACHTUNG:

« Zum leichteren und spannungsfreien Entfernen der
Schrauben mul3 das Abstitz-Hebezeug stufenlos ho-
henverstellbar sein.

Vordere obere  Motorbefestigungsschraube/-mutter

(10 mm ) mit Hiillse entfernen. BEFESTI-
GUNGSBUGEL

BEFESTIGUNGSSCH-
RAUBE/MUTTER

Schrauben (8 mm) des vorderen oberen Motorbefesti-
gungsbiigels herausdrehen und Besfestigungsbigel ab-
nehmen.

Vordere  untere  Motorbefestigungsschraube/-mutter
(10 mm ) entfernen.

Schrauben (8 mm) des vorderen unteren Motorbefesti-
gungsbiigels herausdrehen und Befestigungsbiigel ab-
nehmen.

. Hintere Motorbefestigungsschraube/-mutter (10 mm ) ent-
fernen.
Schrauben (8 mm) des hinteren Motorbefestigungsblgels
herausdrehen und Befestigungsbligel abnehmen,

Kappe der Schwingenzaptenschraube abnehmen.
Schwingenzapfenmutter, -sicherungsmutter, -schwenk-
zapfenschraube und Hilsen entfernen.

VORSICHT:

. Wihrend des Ausbaus den Motor gut festhalten
und darauf achten, daB Rahmen, Motor und Kihler-
rippen nicht beschédigt werden.

Den Motor von der rechten Fahrzeugseile her aus dem
Rahmen nehmen.

P

! SICHERUNGSMUTTER
N 1 L B

SCHWENKZAPFENSCHRAUBE




MOTOR AUSBAU/EINBAU

Einen Wagenheber oder anderes hohenverstellbares REFESTIGUNGSSCHRAUBE/-
Hebezeug unter den Motor stellen. MUTTER (OBERE)
AT iz

VORSICHT:

. Den Motor nicht am Olfilter abstiitzen. Dadurch die
Olfilterhalterung abbrechen - und in diesem Fall
muf das Kurbelgehiuse ausgewechselt werden.

:',“
BEFESTI-_
GUNGSBUGEL
SCHRAUBEN

ZUR BEACHTUNG:

« Zum leichteren und spannungsfreien Entfernen der
Schrauben mul3 das Abstitz-Hebezeug stufenlos ho-
henverstellbar sein.

Vordere obere  Motorbefestigungsschraube/-mutter

(10 mm ) mit Hiillse entfernen. BEFESTI-
GUNGSBUGEL

BEFESTIGUNGSSCH-
RAUBE/MUTTER

Schrauben (8 mm) des vorderen oberen Motorbefesti-
gungsbiigels herausdrehen und Besfestigungsbigel ab-
nehmen.

Vordere  untere  Motorbefestigungsschraube/-mutter
(10 mm ) entfernen.

Schrauben (8 mm) des vorderen unteren Motorbefesti-
gungsbiigels herausdrehen und Befestigungsbiigel ab-
nehmen.

. Hintere Motorbefestigungsschraube/-mutter (10 mm ) ent-
fernen.
Schrauben (8 mm) des hinteren Motorbefestigungsblgels
herausdrehen und Befestigungsbligel abnehmen,

Kappe der Schwingenzaptenschraube abnehmen.
Schwingenzapfenmutter, -sicherungsmutter, -schwenk-
zapfenschraube und Hilsen entfernen.

VORSICHT:

. Wihrend des Ausbaus den Motor gut festhalten
und darauf achten, daB Rahmen, Motor und Kihler-
rippen nicht beschédigt werden.

Den Motor von der rechten Fahrzeugseile her aus dem
Rahmen nehmen.

P

! SICHERUNGSMUTTER
N 1 L B

SCHWENKZAPFENSCHRAUBE




MOTOR AUSBAU/EINBAU

MOTOR EINBAU

VORSICHT:

. Mit Hilfe des Stiitzhebers die Befestigungspunkte
sorgfiltig ausrichten, um Schéden an Motor, Rah-
men, Kabeln und Seilziigen zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG:

. Alle Motorbefestigungsschrauben und  -muttern
zunachst locker einsetzen, dann die Schrauben und
Muttern auf das jeweils angegebene Anzugsmoment
festziehen.

« Beim Einbau des Motors die Antriebskette provisorisch
auf die Schaltspindel aufziehen.

« Darauf achten, daB die Befestigungshilsen und
Schwingenstaubdichtungen in der jeweiligen richtigen
Position eingesetzt werden.

Mit einem Wagenheber oder anderen hdhenverstellbaren
Hebezeug den Motor vorsichlig in den Rahmen einfihren.
Die Schraubenldcher in Rahmen und Motor sorgféltig aus-
richten.

Hilsen, Schraube und Mutter des Schwingenschwenk-
zapfens einsetzen.

Schwingensechwenkzapfenschraube und -mutter auf das
angegebene Anzugsmoment festziehen.

- Anzugsmethode (siehe Seile 14-26).

Kappen auf die Schwingenzapfenschrauben aufsetzen.




MOTOR AUSBAU/EINBAU

Hinteren Motorhaltebiigel und Halteblgelschrauben BEFESTI- - BEFESTIGUNGSSCH-
(8 mm) einsetzen. GUNGSBUGEL RAUBE/-MUTTER
Hintere Motorbefestigungsschraube und -mutter (10 mm) &g i Wy !

einsetzen.

Vorderen unteren Motorbefestigungsbiigel und Befest-
igungsbiigelschrauben (8 mm) einsetzen.

Vordere untere Matorbefestigungsschraube und -mutter
(10 mm) einsetzen.

Vorderen oberen Motorbefestigungsbligel und Befest-
igungsbiigelschrauben (8 mm) einsetzen.

Hilse anbringen und vordere obere Motorbefestigungs-
schraube und -mutter (10 mm) einseizen.

Befestigungsbligel- und Motorbefestigungsschrauben

und -muttern auf das angegebene Anzugsmoment festzie- ~ BEFESTIGUNGSSCHRAUBE/-
el MUTTER (OBERE)

ﬁ.
DREHMOMENT: b
Vordere Motorbefestigungsschraube
54 N-m (5,5 kgf-m)
Hintere Motorbefestigungsschraube 5
54 N-m (5,5 kgf-m) - BEFESTI-
Vordere Biigelbefestigungsschraube & G&E,SBUGEL
26 N-m (2,7 kgf-m) B,
Hintere Biigelbefestigungsschraube £ et
26 N-m (2,7 kgf-m) BEFESTIGUNGSSCH- 3
RAUBE/-MUTTER (UNTERE)

| BEFESTI-_
GUNGSBUGEL

Wasserrohre (zwischen Thermostatgehause und Zylin-
derkopf) an die Zylinderkopfe anschlieBen.
Befestigungsschrauben eindrehen und sicher festziehen.

7™ WASSERROHRE

Sekundarluftschlauch an die Deckel der Magnetventile an-
schlieBen.

SCHLAUCHE
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MOTOR AUSBAU/EINBAU

Unter Kihlwasserschlauch an den Kihler anschlieBen
und die Schlauchschelle gut festziehen.

Lichtmaschinenkabelstrang ordnungsgemé&f  verlegen
(siehe Abschnitt 2).

3-poligen (weiBen) Lichtmaschinenkabelstecker an-
schlieBen.

Zindimpulsgeneratorkabelstrang richtig verlegen (siehe
Abschnitt 2.)

Zindimpulsgeneratorkabel 2-p-Stecker (welB) an-
schlieBen.

Kupplungsseilzug in den Kupplungsausrickarm einhan-
gen.

Seilzughalter und Schraube anbringen.

Halterschraube gut festziehen.




MOTOR AUSBAU/EINBAU

Startermotorkabel und Massekabel an den Startermotor
anschlieBen.

Kabelmutter aufschrauben und auf das angegebene Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Neutralschalter- und Oldruckschalterkabel vorsichtig
durchfiihren (siehe Abschnitt 2).

Auf Gewinde von Vorgelegewelle-Steliplatten-Schraube
einen Gewindekleber auftragen.
Vorgelegewelle-Oldichtungsstellplatte  einsetzen  und
dann die Befestigungsschrauben sicher festziehen.

Antriebsritzelllhrungsplatte einsetzen, dann die Befest-
igungsschrauben aut das angegebene Drehmoment fest-
ziehen,

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Kabelklammern anbringen, dann die Befestigungsschrau-
ben gut festziehen.

Neutralstellungs- und Oldruckschalterkabelklemme an-
schlieBen.

Oldruckschalterklemmenschraube einsetzen und auf das
angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 2 N-m (0,2 kgf-m)

Zindkerzenstecker aufstecken.

AN Z
s [
NEUTRALSCHALTER OLDRUCKSCHALTER
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MOTOR AUSBAU/EINBAU

Einbauen:

- Antriebsritzel (Seite 7-13)

- Rechte FuBstiitze und Hinterradbremspedal
(Seite 14-16)

- Auspuft/Schalldampfer (Seite 2-8)

- Nebenluftfiltergehduse (Seite 10-35)

- Vergaser (Seite 5-20)

- Luftfiterkammer (Seite 5-7)

- Luftfiltergehause (Seite 5-4)

- Lenkungsabdeckung (Seite 2-3)

- Benzintank (Seite 2-4)

Motordl einfillen (Seite 3-12)

Kihisystem fiillen und entliiften (Seite 6-5)
Batterie-Minuskabel an den entsprechenden Batteriepol e R
anschlieBen. ANTRIEBSRITZEL

ANTRIEBSRITZEL EINBAU

. Antriebskette auf dem Ritzel auflegen.
Ritzel auf die Vorgelegewelle aufsetzen, mit der markierten
Seite nach auBen. [

MARKIERUNG

Ritzelinstellplatte auf die Vorgelegewelle aufsetzen und ;W-E':'-ILELE};G'I-T-E_ — ]
die Schraubenlécher der Platte auf die Ritzellocher aus-
richten.

Schrauben der Antriebsritzel-Einstellplatte einsetzen und
auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)




MOTOR AUSBAU/EINBAU

Schaltarm an der Schaltspindel anbringen, dabei die Pra-
gemarke an der Spindel auf die Aussparung am Schaltarm
ausrichten.

Schaltarmklemmschraube einsetzen und auf das angege-
bene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Bundring, linke, hintere Abdeckung, Scheibe und
Schraube einsatzen.
Schraube auf vergegebenes Drehmoment anziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Unterlegscheibe und Clip sicher anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

« Nach dem Einsetzen den Clip im Uhrzeigersinn und
ruckwiérts in die linke hintere Abdeckung drehen.

Durchhang der Antriebskette einstellen (Seite 3-18).

SCHALTARM

LINKE HINTERE
ABDECKUNG

A\

BE
SCHEIBE

UNTER-
LEGSCHEIBE
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

23 N-m (2,3 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

15 N-m (1,5 kgf-m)

88 N-m (9,0 kgf-m)

@ 128 N-m (13,0 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)




8. KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

INFORMATIONEN UBER WARTUNG ~ 8-1 HAUPTANTRIEBSRAD 810
FEHLERSUCHE 8-2 SCHALTGESTANGE 8-12
RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL KUPPLUNG EINBAUEN 8-17
AUSBAU 83

RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL-
KUPPLUNGSAUSBAU 8-4 EINBAU 8-21

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

Das Kupplungssystem und das Schaltgestange kénnen gewartet werden, ohne den Motor aus dem Rahmen auszubauen.
Motordlviskositat und Fillstand, sowie die Verwendung von Oladditiven, haben Auswirkungen auf das Auskuppeln. Insbesondere
wird von der Verwendung jeglicher Oladditive abgeraten. Wenn die Kupplung nicht ausriickt, oder das Motorrad mit ausgeriickter
Kupplung kriecht, vor Arbeiten an der Kupplung zuerst Olviskositat und Olstand Gberprifen.

Alle Dichtungsreste vom rechten Kurbelgeh&usedeckel entfernen.

Darauf achten, daB bei den Wartungsarbeiten die PaB3flachen am Kurbelgehausedeckel nicht beschadigt werden.

Bei Ausbau und Wartung der Kupplung und/oder des Schaltgestidnges unbedingt darauf achten, daB kein Staub oder Schmutz in
den Motor gelangt.

Fur Wartungsarbeiten am Getriebe muB das Kurbelgehause getrennt werden (Abschnitt 11).

Wartung des Zindimpulsgenerators siehe Abschnitt 17.

TECHNISCHE DATEN
MaBeinheit: mm
GEGEIﬁISTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Kupplungshebelspiel 10-20 —
Kupplungsfeder Lange ungespannt 45,5 439
Dicke der Kupplungsscheibe A 262-278 23
B 2,92 - 3,08 2,6
Kupplungsscheibe Welligkeit e 0,30
KupplungsauBenfihrung 1.D. 21,991 -22,016 22,03
0.D. 29,994 - 30,007 29,98

Olpumpenantriebsrad 1.D. 30,025 - 30,145 30.15
Hauptwelle O.D.an KupplungsauBenfiihrung 21,967 - 21,980 21,95
DREHMOMENTWERTE

Kupplungsausrickplattenschraube 12 N-m (1,2 kgf-m)

Sicherungsmutter Kupplungsinnenring 128 N-m (13,0 kgf-m) Gewinde und Sitzflache 6len

Verstemmen

Hauptantriebsradschraube 88 N-m (9,0 kagf-m) Gewinde und Sitzflache dlen

Zundimpulsgeneratorschraube © 12 N-m (1,2 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen

Olpumpenantriebsradschraube 15 N-m (1,5 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen
Schaltriickzugsfederstift 23 N-m (2,3 kgf-m)

Schaltpedalschwenkzapfenschraube 34 N-m (3,5 kgf-m)

FuBstiitzenarmschraube 26 N-m (2,7 kgf-m)

8-1



KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

WERKZEUGE

Zahnradhalter 07724-0010100
Vorsatz, 37 X 40 mm 07746-0010200
Flhrungsstiick, 12 mm 07746-0040200
Fuhrungsstick, 30 mm 07746-0040700
Vorsatz, 28 X 30 mm 07946-1870100
Kupplungsmittenringhalter 07JMB-MN50301

- FEHLERSUCHE

Kupplungshebel zu schwergangig

- Kupplungsseilzug beschédigt, geknickt oder verschmutzt
« Kupplungsausrickplattenlager defekt

- Kupplungsausrickmechanismus defekt

- Kupplungsseilzug nicht richtig verlegt

Kupplung rastet nicht aus, oder Motorrad kriecht bei ausgerasteter Kupplung
« Kupplungshebel hat zu viel Spiel

« Kupplungsscheiben verzogen

« Kupplungsmittenring-Sicherungsmutter locker

. Olstand zu hoch, falsche Olviskositat

Kupplung rutscht durch

» Kupplungsausrickhebel hangt
« Kupplungsscheiben abgenutzt
« Kupplungsfeder zu schwach

- Kupplungshebel hat kein Spiel

Schaltung schwergangig

» Kupplung funktioniert nicht richtig oder falsch eingestellt
» Schaltgabeln verbogen oder beschadigt (Abschnitt 12)

« Schaltgabelschaft verbogen (Abschnitt 12)

- Schaltspindel verbogen oder beschadigt

- Schaltwalzennuten beschadigt

Gang springt heraus

« Getriebeklauen oder -nuten abgenutzt

. Schaltgabelschaft verbogen (Abschnitt 12)

- Schaltwalzenstopper gebrochen

« Schaltgabeln abgenutzt oder verbogen (Abschnitt 12)
« Schaltarm-Ruckzugsfeder gebrochen
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAU

Motordl ablassen (Seite 3-12).
Auspuffrohr/Schalldampfer ausbauen (Seite 2-7).

Rechte FuBstitze und Hinterradbremspedal ausbauen
(Seite 14-15).

Schrauben des rechten Kurbelgehduses, Kupplungszug-
fuhrung und Deckel entfernen.

Kupplungsseilzug aus dem Kupplungsausriickhebel aus-
hangen.

Fuihrungsstifte und Dichtung entfernen.

AUSEINANDERBAU et AUSRUCSTUCK \"'

Kupplungsausriickstiick entfernen.

&4

Sicherungsring und Ruckstellfeder von rechten Kurbelge-
hausedeckel entfernen.




KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Kupplungsausriickhebel entfernen.

INSPEKTION

Staubdichtungen auf Alterung oder Beschadigungen
prifen.

Nadellager auf Abnutzung, Beschédigung und losen Sitz
prifen.

Diese Teile, wenn nétig, auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:

« Zur Auswechseln die Staubdichtung gegen die Ge-
hauseflache dricken.

Kupplungsausrtickhebel auf Verbiegung oder Beschadi-
gungen prifen.

Federauf Alterung oder Beschadigungen prifen.

Wenn notig, diese Teile auswechseln.

Gleitflachen des Kupplungsausriickhebels fetten.
Staubdichtungslippen und Nadellager fetien.

KUPPLUNGSAUSBAU

Fir den Ausbau
des angetriebenen
Olpumpenrades
die Schraube des
Olpumpenrades
lésen,

wiéhrend die
Kupplung noch
eingebaut ist.

Rechten Kurbelgehausedeckel ausbauen (Seite 8-3).

Die Schrauben der Kupplungsausrickplatte tber Kreuz in
2 bis 3 Schritten lésen.

Ausriickplatte/Lager und Kupplungsfedern herausneh-
men.

T
ol YT
- NADELLAGER

STAUBDICHTUNG

AUSRUCKHEBEL

L3 0
A\ AUSRUCKPLATTE/LAGER
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Sicherungsmutter des Kupplungsinnenrings entstemmen. Co s SICHERUNGSMUTTER

VORSICHT:

.  Vorsichtig vorgehen, damit das Gewinde der Haupt-
welle nicht beschédigt wird.

i}

% ENTSTEMMEN

) ; . ; KUPPLUNGSINNENRINGHALTER
Die Druckplatte mit dem Kupplungsinnenringhalter festhal- . B

ten und die Sicherungsmutter lGsen.

WERKZEUGE:
Kupplungsinnenringhalter 07JMB-MN50301

Sicherungsmutter, Federscheibe und Unteriegscheibe
des Kupplungsinnenrings entfernen.

Kupplungsinnenring entfernen.

Schwabbelfeder, Federsitz, Kupplungsscheiben und Kup-
plungsplatten entfernen.

Druckplatte abnehmen.




KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Unterlegscheibe entfernen.

Verzahnung von Hauptantriebsrad und Nebenrad (Anti-
flankenspielverzahnung) mit einem Schlitzkopf-Schrau-
bendrehen ausrichten.

KupplungsauBenring abnehmen.

Schraube und Beilagscheibe des angetriebenen Olpum-
penrades enffernen.

- : i
RADSCHRAUBE/BEILAGSCHEIBE

Olpumpenantriebsrad, angetriebenes Rad und Olpumpe-
nantriebsketie als kompletten Satz entfernen.

ANGETRIEBENES RAD




KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

KupplungsauBenfihrung entfernen.

AUSSENFUHRUNG*
o P <

INSPEKTION

AUSRUCKPLATTENLAGER

Ausriickplattenlager auf Beschadigung prifen.

Das Lagerinnengehaiise mit den Fingern drehen. Er solite
ruckirei und ruhig ohne Spiel rotieren. Auch prifen, ob das
AuBengehalse in die Platie paft.

Wenn nétig, das Lager auswechseln.

AUSRUCKPLATTE

KUPPLUNGSFEDER
Die Kupplungsfe- ~ Die ungespannte Lange der Kupplungsfeder messen.

dermn als Satz -
auswechseln.  VERSCHLEISSGRENZE: 43,9 mm

KUPPLUNGSSCHEIBE

Scheibenund  Die Kupplungsscheiben auf Anzeichen von Kratzern oder g
Piatten als Satz  Verfarbungen prilfen. SCHEIBE
auswechseln.

Die Dicke der Scheiben messen.

VERSCHLEISSGRENZE: Scheibe A: 2,3 mm
Scheibe B: 2,6 mm




KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Scheiben und
Flatten als
ganzen Satz
auswechsein.

KUPPLUNGSPLATTE
Die Platte auf (bermafigen Verzug oder Verfarbungen

prufen.
Den Verzug der Kupplungsplatte auf einer ebenen Flache
mit einer Flhleriehre prifen,

VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

KUPPLUNGSINNENRING
Den Kupplungsinnenring auf Grate, Kratzer oder anor-
malen Verschieil durch die Kupplungsplatten prifen.

KUPPLUNGSAUSSENRING

Den KupplungsauBenring auf Grate, Krater oder anor-
malen VerschleiB durch die Kupplungsscheiben prifen.
Die Verzahnung des angetriebenen Rades auf Abnutzung
oder Beschadigungen prifen.

Das Nadellager auf Abnutzung oder Beschadigungen pri-
fen und gegebenenfalls auswechseln (Seite 8-9).

KUPPLUNGSAUSSENFUHRUNG
Die Kupplungsaufenfihrung vermessen.

VERSCHLEISSGRENZE: I.D. : 22,03 mm
0.D.: 29,98 mm

KUPPLUNGSINNENRING

KUF’PLUNGSAUSSENRING

A

PLATTE




KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

OLPUMPENANTRIEBSRAD
Olpumpenantriebsrad auf Beschadigungen priifen.
Den Innendurchmesser des Antriebsrads messen.

VERSCHLEISSGRENZE : 30,15 mm

HAUPTWELLE
Hauptwellen-AuBendurchmesser an Kupplungs-AuBen-
flhrung messen.

VERSCHEISSGRENZE: 21,85 mm

SCHWABBELFEDER, FEDERSITZ SCHWABBELFEDER
Federsilz und Schwabbelleder auf Deformation, Abnut-
zung oder Beschadigungen prifen. /

FEDERSITZ

KUPPLUNGSAUSSENRING -
NADELLAGER AUSTAUSCHEN

AUSBAU
Das Nadellager aus dem Kupplungsauf3enring heraus-
pressen.

TREIBER

VORSATZ

WERKZEUG:

Treiber 07749-0010000
Vorsatz, 37 X 40 mm 07746-0010200
Fohrungsstiick, 30 mm 07746-0040700
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Das neue Nadel-

lager mit der
Markierung nach
aufien einbauen,

EINBAU

Das neue Nadellager in den KupplungsauBenring einpres-
sen, so daf3 die Kante des Nadellagers mit der Kante des
KupplungsauBenrings fluchtet.

WERKZEUG:
Treiber 07749-0010000
Vorsatz, 37 X 40 mm 07746-0010200

Flihrungsstiick, 30 mm  07746-0040700

HAUPTANTRIEBSRAD

Darauf achten,
daf? ausgebaute
Teile nicht verlo-

ren gehen.

AUSBAU

Kupplung ausbauen (Seite B-4).

Halteschrauben des Zindimpulsgenerators herausdre-
hen.
Zindimpulsgenerator und Gummitllien entfernen.

KupplungsauBienring provisorisch auf die Hauptwelle
aufsetzen (Seile 8-18).

Hauptantriebsrad mit dem Zahnradhalter festhalten und
die Hauptantriebsrad-Schraube mit Beilagscheibe entfer-
nen.

WERKZEUG:
Zahnradhalter 07724-0010100

Kupplungsaufenring und Zahnradhaller entfernen
(Seite 8-6).

Rotor des Zindimpulsgenerators entfernen,

Das Hauptantriebsrad als komplette Baugruppe entfer-
nen, '

TREIBER

VORSATZ

1,0 mm

NADELLAGER

e A T WA ST
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Die drei Lécher
an Untargetriebe
und Priméran-
trieb ausrichten.

Darauf achten,
dafl ausgebaule
Teile nicht verfo-

ren gehen. Be-

dingt durch die
extrabreite Aus-
richtzahnlicke
1af3t sich das

Hauptantriebs-

rad nur in einer

Position einsel-

zen.

Bedingt durch
die extrabreite
Austichtzahnlik-
ke [aBt sich Ro-
tor des Zandim-
pulsgenerators
nur in einer Posi-
tion einselzen.

INSPEKTION HAUPTANTRIEBSRAD

Die Verzahnung des Hauptantriebsrads auf Abnutzung
oder Beschadigungen priifen.
Die Verzahnung des Nebenrads auf Abnutzung oder Be-

schadigungen prifen. o NEBENRAD
Hauptantriebsradfedern und Friktionsfeder auf Alterung
oder Beschadigungen priifen. /
FEDERN
-
FRIKTIONSFEDER
EINBAU HAUPTANTRIEESRAD LOCHER

Hauptantriebsrad, Hauptantriebsradfedern, Frikionsteder | - NEBENRAD

und Nebenrad wie abgebildet zusammenbauen.

RADFEDER

Hauptantriebsradbaugruppe mit dem MNebenrad nach HAUPTANTRIEBSRAD
auBen einbauen. BAUGRUPPE)

Rotor des Zundimpulsgeneratos einsetzen.

Gewinde und Sitzflaiche der Hauptantriebsradschraube
mit Motordl schmieren.

Beilagscheibe und Hauptantriebsradschraube einsetzen.

ROTOR

SCHRAUBE/BEILAGSCHEIBE
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Den KupplungsauBenring provisorisch auf der Hauptwelle
anbringen (Seite 8-18).
Das Hauptantriebsrad mit dem Zahnradhalter festhalten.

WERKZEUG:
Zahnradhalter 07724-0010100

Die Schraube des Hauptantriebsrads auf das angegebene
Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 88 N-m (9,0 kgf-m)

Zahnradhalter, KupplungsauBenring und AuBenringfiih-
rung abnehmen.

Gewinde der Zindimpulsgeneratorschraube mit Gewinde-
kleber bestreichan.

Den Zindimpulsgenerator einbauen und die Schraube auf
das angegebene Moment festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Kupplung einbauen (Seite 8-18).

ZUR BEACHTUNG:

. Wenn beim Ausbau die Tiilllen der Zindimpulsgenera-
torkabel aus den Geh&usenuten entfernt wurden, mus-
sen die Tallen wieder sicher eingesetzt werden.

SCHALTG EST{\NGE

AUSBAU

Linke hintere Verkleidung abnehmen (Seite 7-3).
Schaltarmklemmschraube herausdrehen und Schaltarm
von der Schaltspindel abnehmen.

Schrauben und linke FuRBstitze als komplette Baugruppe
entfernen.

SCHRAUBEN
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Schwenkzapfenschraube und Schaltpedal/Schaltarm von  JEEETER W GagReN SCHRAUBE -
der linken FuBstitze entfernen. 1 e

Ausbauen:

- Rechten Kurbelgehausedeckel (Seite 8-3)
- Kupplung (Seite 8-4)

- Olpumpenantriebskette (Seite 8-6)

Olrohrtrager- und Olrohrbefestigungsschraube entfernen.
Olrohr aus dem Tréger und der Olpumpe herausziehen.

Den O-Ring vom Olrohr abziehen.

Schaltspindel vom Kurbelgehduse trennen, dabei den
Schaltarm aus der Schaitnockenplatle aushangen.




KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Schraube, Beilagscheibe, Schaltwalzenanschlag, Ring
und Feder entfernen.

. SCHRAUBE/
BEILAGSCHEIBE/
ANSCHLAG AL i RING

INSPEKTION

Schaltspindel auf Abnutzung oder Beschadigung priifen.
Riickstellfeder auf Alterung oder Beschadigung prifen.

SPINDEL

Schaltpedalwelle auf Beschadigung oder lockere Siche-

rungsmuttern prafen.
Wenn nitig, dic Welle auswechseln. @ SICHERUNGSMUTTERN

WELLE

EINBAU

Ring, Feder, Schaltwalzenanschlag, Beilagscheibe und
Schraube wie abgebildet einbauen.

Ll :
ANSCHLAGARM

i £
BEILAGSCHEIBE - SCHRAUBE
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Den Anschlagarm mit einem Schraubenzieher festhalten
und die Schraube wie abgebildet gut festziehen.

Schaltspindel einbauen, dabei die Enden der Rickstellfe-
der auf den Stift im Gehause ausrichten.

" AUSRICHTEN
b |

Den neuen O-Ring mit Ol fetten.
Das Olrohr mit einem neuen O-Ring am Olrohrtrager und
an der Olpumpe anbringen.

Die Schraube eindrehen und gut festziehen. i " SCHRAUBE % y
fra e g '1._-|Ei:'l n A

Einbauen: e, X

- Olpumpenantriebsketle (Seite 8-17) i

- Rechten Kurbelgehausedeckel (Seite 8-21)




KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Die Gleitflache der Schaltpedalschwenkzapfenschraube

fetten.

Schaltpedal, Beilagscheibe und Schwenkzapfenschraube
einbauen.

Die Befestigungsschraube auf das angegebene Drehmo-
ment festziehen.

' SCHRAUBE |

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

SCHALTPEDAL
_ BEILAGSCHEIBE

Die komplette linke FuBstiitze anbringen.
Die Befestigungsschrauben eindrehen und auf das ange-
gebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 26 N-m (2,7 kgf-m)

SCHRAUBEN

Den Schaltarm an der Schaltspindel anbringen, dabei die SCHALTARM |

Pragemarke an der Spindel auf die Pragemarke am Schal-
tarm ausrichten.

Schaltarmklemmschraube einsetzen und auf das angege-
bene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Linken hinteren Deckel anbringen (Seite 7-14).
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

KUPPLUNG EINBAUEN

Das
Olpumpenantrie-
bsritzel mit der
Nabenseite nach
auflen einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

. Wenn das angetriebene Olpumpenrad ausgebaut wur-
de, muB nach Einbau der Kupplung die Schraube des
angetriebenen Olpumpenrads auf das angegebene
Drehmoment festgezogen werden.

Molybdendisulfiddl auf die AuBenflache der Kupplungsau-
Benringfihrung auftragen.

KupplungsauBenringfihrung aut der Hauptwelle anbrin-
gen.

Olpumpenantriebsrad auf die KupplungsauBenringfih-
rung aufsetzen.

Olpumpenantriebskette auf das angetriebene und das An-
triebsrad der Olpumpe auflegen.

Das angetriehene Olpumpenrad mit der Markierung “IN”
nach innen einbauen,

Die Flachfiichen am Loch im angetriebenen Kettenrad
und am Olpumpenwelienende aufeinander ausrichten,

Gewinde der Schraube des angetriebenen Olpumpenrads
reinigen und mit Gewindekleber bestreichen.
Schraube des angetriebenen Olpumpenrads eindrehen.

ZUR BEACHTUNG:

. Wenn das angetriebene Olpumpenrad ausgebaut wur-
de, muB nach Einbau der Kupplung die Schraube des
angetrichenen Olpumpenrads auf das angegebene
Drehmoment festgezogen werden.

USSENFUHRUNG
7 =
T

i) -

KETTENRADSCHRAUBE &
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Mit einem Schlitzschraubenzieher die Verzahnung des
Hauptantriebsrads und des Nebenrads (Antiflankenspiel-
verzahnung) aufeinander ausrichten.

Den KupplungsaufRenring sicher montieren.

Die Lécher im KupplungsauBenring auf die Nasen am
Olpumpenantriebsrad ausrichten, dabei das Antriebsrad
mit Kette drehen und den KupplungsauBenring auf die
Welle dricken.

Die Druckscheibe auf der Hauptwelle installieren.

Kupplungsscheiben und Kupplungsplatten mit frischem
Motordl fetten.

Wie abgebildet, Federsitz und Schwabbelfeder auf dem
Kupplungsinnenring anbringen.

HAUPTANTRIEBSRAD/NEBENRAD
o B NN

KUPPLUNGSAUSSENRING

N

10

NASENk' KUPPLUNGSAUSSENRI

KUPPLUNGS-
AUSSENRING

KUPPLUNGSSCHEIBE B

e

SCHWABBELFEDER FEDERSITZ
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Die sechs Kupplungsplatten und sechs Kupplungsschei-
ben A abwechselnd auf den Kupplungsinnenring auflegen,
beginnend mit einer Kupplungsplatte. Beilagscheibe,
Druckplatte, Kupplungsscheiben, — Kupplungsplatten,
Schwabbelfeder, Federsitz und Kupplungsinnenring als
kompletien Satz in den KupplungsauBenring einsetzen.

KUPPLUNGSPLATTE

SCHWABBELFEDER
KUPPLUNGSINNENRING KUPPLUNGSAUSSENRING

DRUCKPLATTE

KUPPLUNGSSCHEIBE B

FEDERSITZ

ZUR BEACHTUNG:

. Kupplungsscheibe B wie gezeigt an Kupplungs-Aufien-
seite anbringen.

SCHEIBE B 2 E E’ é\

SICHERUNGSMUTTER
T

o "
Die komplette Kupplung auf der Hauptwelle anbringen. @ FEDERSCHEIBE * @
Beilagscheibe auflegen. s
Eine neue Federscheibe mit der Markierung “OUT SIDE”
nach aufien auflegen.
Gewinde der neuen Kupplungsinnenring-Sicherungsmut-
ter dlen.
Sicherungsmutter aufschrauben.




KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Die Druckplatte mit dem Kupplungsinnenringhalter festhal-
ten und die Sicherungsmutter des Kupplungsinnenrings
auf das angegebene Drehmoment festziehan.

WERKZEUGE:
Kupplungsinnenringhalter 07JMB-MN50301

DREHMOMENT: 128 N-m (13,0 kgf-m)

Das Spezialwerkzeug abnehmen und die Sicherungsmut-
ter in der Nut der Hauptwelle verstemmen.

VORSICHT:

. Darauf achten, daB das Gewinde der Hauptwelle
nicht beschadigt wird.

Kupplungsfedern und Ausrickplatte/-lager einbauen.
Die Schrauben der Kupplungsausriickplatte einsetzen und
tiber Kreuz in mehreren Schritten festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Wenn das angetriebene Olpumpenrad ausgebaut wurde,
die Schraube des angetriebenen Olpumpenrads aut das
angegebene Drehmoment festziehen.
DREHMOMENT: 15 N-m (1,5 kgf-m)

Rechten Kurbelgeh&usedeckel anbringen (siehe unten).

BEN/FEDERN

gL

o
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL-
EINBAU

ZUSAMMENBAU

Motordl auf die Nadellager des Kupplungsausriickhebal-
schwenkzapfens und die Staubdichtungslippen auftragen.

B STAUBDICHTUNG

(! AUSRUCKHEBEL

Motordl auf die Gleitflichen und Schlitze des Kupplungs-
ausriickhebels auftragen,
Kupplungsausriickhebel einbauen.

Rickstelifeder und Sicherungsring anbringen.
Das Federende sicher in die Deckelnase einhangen und
die Welle drehen.

SICHERUNGSRING

Motordl auf das Kupplungsausriickstiick auftragen.
Kupplungsausriickstiick einbauen, dabei dessen Ende auf
die Nut im Kupplungsausruckhebel ausrichten.

AUSRUCKHEBEL
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

EINBAU

Fuhrungsstifte einsetzen und eine neue Dichtung
auflegen.

Rechten Kurbelgehausedeckel und Kupplungszughalter
montieren.

Schrauben des rechten Kurbelgehausedeckels einsetzen
und dber Kreuz in mehreren Schritten festziehen.

Hinterradbremspedal und linke FuBstitze montieren
(Seite 14-16).

Auspuffrohr/Schalldampfer montieren (Seite 2-8).
Motordl einflllen (Seite 3-12).

Kupplung einstellen (Seite 3-26).

DECKEL

SCHRAUBEN |
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LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

12 N-m (1,2 kgt-m)

128 N-m (13,0 kgf-m)




9. LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 9-1 SCHWUNGRAD, STARTERKUPPLUNG 9-3
FEHLERSUCHE 9-1 STATOR EINBAUEN g 9-9
STATOR AUSBAUEN 9-2

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

« Wartungsarbeiten an Lichtmaschine und Starterkupplung sind ohne Ausbau des Motors aus dem Rahmen durchfiihrbar.
« Inspektion der Lichtmaschine siehe Abschnitt 16.

TECHNISCHE DATEN
MaBeinheit: mm
; - A i l
' ? GEGENSTAND [ SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

| S _— _ -

Angetriebenes Anlasserrad 1.D. - 40,000 - 40,021 40,10 B

Q.D. 57,749 - 57,768 57,73

I.D. Anlasserkugglung_AuBenring ) B 74,414 - 74,440 o 74,46
DREHMOMENTWERTE
Schwungradschraube 128 N-m (13,0 kgf-m) Linksgewinde. Gewinde und Sitzflache olen.
Schraube Startereinwegkupplungsgehduse 29 N-m (3,0 kgf-m) Gewindekieber auf das Gewinde auftragen.
Schraube Statorhaltebuchse 12 N-m (1,2 kgf-m) Gewindekleber auf das Gewinde auftragen.
Schraube Statorkabelhalter 12 N-m (1,2 kgf-m) Gewindekleber auf das Gewinde auftragen.
WERKZEUGE
Schwungradhalter 07725-0040000

Rotorabzieher 07733-0020001

. Startermotor dreht, aber motor dreht nicht
. Starterkupplung defekt
. Untersetzungsrad beschadigt
. Starlerleerlaufrad beschadigt




LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

STATOR AUSBAUEN

Siehe Seite 16-7
fir Lichtmaschi-
neninspektion
(Ladaspule).

Linke Kurbelge-
hdusedackel-
schrauben in

mehreren Schrit-
ten dber Kreuz
ldsen.

Die rechte Seitenverkleidung abnehmen und den
3P-Stacker (Wei3) der Luchtmaschine abziehen.

Die linke Fufiraste und Schaltepedal abnehmen
(Seite 8-12).
Die linke, hintere Verkleidung abnehmen (Seite 7-3).

Unter linkem Kurbelgehausedeckel einen Behalter stellen,
urm Motorél aufzufangen.

Die elf linken Kurbelgehiusedeckelschrauben und den
Deckel abnehmen.

VORSICHT:

« Der linke Kurbelgehdusedeckel (Stator) haftet
magnetisch am Schwungrad. Beim Ausbau vor-
sichtig sein.

Dichtung und Paf3stifte herausnehmen.

Schrauben und Statorkabelhalter von linkem Kurbelge-
hausedeckel entfernen.
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LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

Statortilllen aus dem linken Kurbelgeh&usedeckel entfer- TULLEN bt
nen. "y

Haltersehréuben herausdrehen und den Stator aus dem
linken Kurbelgehausedeckel herausnehmen.

SCHWUNGRAD, STARTERKUPPLUNG WELLEN

SCHWUNGRAD AUSBAUEN

Linken Kurbelgeh&usedeckel abnehmen (Seite 9-2).

Starterleerlaufrad und Welle herausnehmen.
Starteruntersetzungsrad und Welle herausnehmen.

[

LEERLAUFRAD UNTERSETZUNGSRAD

SCHWUNGRADHALTER

VORSICHT:
. Die Schwungradschraube hat Linksgewinde.

Schwungradschraube mit Beilagscheibe entfernen, dabei
das Schwungrad mit einem Schwungradhaiter festhalten.

WERKZEUG:
Schwungradhalter 07725-0040000

SC




LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

Kupplungsghduse
und
Einwegkupplung
nur abnehmen,
wann sie geprift

werden missen.

Das Schwungrad mit dem Rotorabzieher herausnehmen.

WERKZEUG:
Rotorabzieher 07733-0020001

Nadellager und Mitnehmerkeil von der Kurbelwelle entfer-
nen.

ZUR BEACHTUNG:

« Beim Entfernen des Mitnehmerkeils darauf achten, dafi3
die Keilnut oder die Kurbelwelle nicht beschadigt wer-
den.

« Den Mitnehmerkeil nicht verlieren.

ANGETRIEBENES STARTERRAD,
STARTERKUPPLUNG AUSBAU

Uberpriifen, daB das angetriebene Rad sich ruckfrei in
einer Richtung drehen |aBt, in der Gegenrichtung aber
blockiert.

Das angetriebene Starterrad im Gegenuhrzeigersinn dre-
hen und dabei vom Schwungrad abnehmen.

Das Schwungrad mit einem Schwungradhalter festhalten
und die Torx-Schrauben der Startereinwegkupplung her-
ausdrehen,

WERKZEUG:
Schwungradhalter 07725-0040000

ROTORABZIEHER

NADELLAGER

SCHWUNGRAD &

SCHRAUBEN

-
SCHWUNGRADHALTER




LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

Kupplungsgeh&use und Einwegkupplung vom Schwung-  SCHWUNGRAD w0 GEHAUSE
rad abnehmen,

STARTERKUPPLUNG INSPEKTION NADELLAGER

NADELLAGER
Nadellagerfreilaufkupplung aut GbermaBigen VerschieiB
und Beschadigungen prifen.

EINWEGKUPPLUNG
Die Einwegkupplung auf GbermaBigen VerschieiB3, Be- GEHAUSE FEDER
schédigungen oder unregelméafige Bewegung lberpri-
fen. '

ZUR BEACHTUNG:

« Die Einwegkupplung nur auf dem Kupplungsgehéuse
nehmen, wenn sie durch eine neue ausgetauscht wer-
den mui3.

« Falls die Feder von der Einwegkupplungsnute entfernt
wird, Einwegkupplungseinheit (Kupplung und Feder)
als eine Einheit wechseln.

KUPPLUNGSGEHAUSE EINWEGKUPPLUNG
Die Kupplungsinnenringkontaktfliche am Gehause auf
Beschadigungen priifen.

1Y

ANGETRIEBENES STARTERRAD
Die Rollenkontakiflache auf Beschadigungen prifen.

Den AuBendurchmesser (0.D.) des angetriebenen Rades
messen. .

VERSCHLEISSGRENZE: 57,73 mm

Den Innendurchmesser (1.D.) des angetriebenen Rades
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 40,10 mm




LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

ANGETRIEBENES STARTERRAD, STARTERKUPPLUNG EINBAU

KUPPLUNGSGEHAUSE

29 N-m (3,0 kgf-m)

.

ANGETRIEBENES STARTERRAD

EINWEGKUPPLUNG

SCHWUNGRAD
BEILAGSCHEIBE
Die Einwegkupplung reinigen und Motorél auf den Freilauf EINWEGKUPPLUNG
auftragen. L,

Die Einwegkupplung mit der Flanschseite zum Schwung- ~ GEHAUSE M

rad in das Kupplungsgehause einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

« Falls die Feder von der Einwegkupplungsnute entfernt
wird, Einwegkupplungseinheit (Kupplung und Feder)
als eine Einheit wechseln,

Kupplungsgehiuse/Einwegkupplung auf das Schwungrad ~ GEHAUSE/EINWEGKUPPLUNG
aufsetzen. .

" SCHWUNGRAD
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LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

Beim Einsetzen
das Mitnehmer-
keils darauf ach-
ten, dafi die Nul
oder die Kurbel-
welle nicht be-
schadigt werden,

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter festhalten.

WERKZEUG:

Schwungradhalter 07925-0040000 E; CHRAUBEN
Gewinde der Torx-Schrauben der Startereinwegkupplung
reinigen und mit Gewindekleber bestreichen.

Die Torx-Schrauben der Startereinwegkupplung einsetzen
und auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Das angetriebene Starterrad in das Schwungrad einset-
zen, dabei das angetriebene Starterrad im Gegenuhrzel-
gersinn drehen.

SCHWUNGRAD EINBAU

NADELLAGER &
Motardl auf das Nadellager auftragen und das Nadellager s '
auf der Kurbelwelle anbringen.

Eventuelles Ol von der PaBflache der Kurbelwelle abwi-
schen.

Den Mitnehmerkeil in die Mitnehmemut der Kurbelwelle

einsetzen.

Eventuelles Ol von der PaBflache des Schwungrads abwi-
schen.

Das Schwungrad auf die Kurbelwelle aufsetzen, dabei die
Mitnehmernut des Schwungrads auf den Mitnehmerkeil in
der Kurbelwelle ausrichten.

SCHWUNGRAD




LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter festhalten. SCHRAUBE/ SCHWUNGRADHALTER

BEILAGSCHEIBE Bl b
WERKZEUG: ¥ il
Schwungradhalter 07725-0040000

Beilagscheibe aufsetzen.

VORSICHT:
« Die Schwungradschraube hat Linksgewinde.

Motorél auf Gewinde und Sitzfliche der Schwungrad-
schraube auftragen.

Die Schwungradschraube einsetzen und auf das angege-
bene Drehoment festziehen.

DREHMOMENT: 128 N-m (13,0 kgf-m)

Starteruntersetzungsrad, Welle und Lagerzapfen auf Ab-
nutzung oder Beschadigungen priifen.

Starterleerlaufrad, Welle und Lagerzapfen auf Abnutzung LEERLAUFRAD
oder Beschadigungen prifen.

WELLE

Motordl auf Starteruntersetzungsrad, Starterleerlaufrad
und Wellen auftragen.

Starteruntersetzungsrad, Starterleerfaufrad und Wellen
als Einheit in das linke Kurbelgehause einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

« Das Starterantriebsrad mit der Markierung "OUT" nach
auf3en einsetzen.

Stator und linken Kurbelgehdusedeckel montieren
(Seite 9-10).




LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

STATOR EINBAUEN

STATORKABELHALTER TULLEN

12 N-m (1,2 kgf-m)

STATOR

LINKER KURBELGEHAUSEDECKEL

Den Stator in den linken Kurbelgehausedeckel einsetzen,
Gewinde der Statorhalterschrauben reinigen und Gewin-
dekleber auf'das Gewinde auftragen.

Die Statorhalterschrauben einsetzen und auf das angege-
bene Drehmoment festziehen.

i SCHRAUBEN

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Sitzflache der Kabeltillen reinigen, Dichtmittel auftragen
und die Tillen in die Nuten im linken Kurbelgehausedeckel
einsetzen.




LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

Gewindekleber auf das gereinigte Gewinde der Kabelhal- SCHRAUBE
terschrauben auftragen. %
Statorkabelhalter wie gezeigt am linken Kurbelgehéuse-
deckel anbringen.

Die Schraube einsetzen und auf das angegebene Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Fuhrungsstifte einlegen und eine neue Dichtung auflegen.

Linken Kurbelgehdusedeckel wieder anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

. Beim Einbau vorsichtig vorgehen - der linke Kurbelge-
hausedeckel (Stator) ist magnetisch mit dem Schwung-
rad verbunden.

Wie abgebildet, Gewindekleber auf das gereinigte Gewin-
de der Schrauben fiir den linken Kurbelgehausedeckel
auftragen. :
Die Schrauben fir den linken Kurbelgehdusedeckel ein-
setzen und tiber Kreuz in mehreren Schritten auf das ange-
gebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

« Den Kabelstrang  ordnungsgemaB  verlegen
(Seite 1-20).

Den 3-poligen WeiBen) Lichtmaschinenstecker wieder an-
schlie3en.

Einbauen:

- Linke hintere Verkleidung (Seite 7-4)

- Schaltpedal und linke FuBstatze (Seite 8-16)

- Linke Seitenverkleidung (Seite 2-4)

X

Motordlstand priifen (Seite 3-11), STEGH 3-0 (WISS} B
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

10 N-m (1,0 kgf-m)

23 N-m (2,3 kgf-m)

47 N-m (4,8 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

10-0



10. ZYLINDERKOPF/VENTILE

INFORMATIONEN GBER‘WARTUNG 10-1 ZYLINDERKOPF AUSEINANDERBAU 10-16
FEHLERSUCHE 10-3 VENTILEFUHRUNG AUSTAUSCH 10-19
ZYLINDERKOMPRESSION 10-4 UBERPRUFUNG
VENTILESITZ/NACHARBEITEN 10-21
ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAU 10-5
ZYLINDERKOPF ZUSAMMENB
INSPEKTION DES REEDVENTILES USAMMENBAL 123
VON EVAP LUFTEINBLASUNG 10-8 ZYLINDERKOPF EINBAU 10-25
NOCKENWELLE AUSBAU 10-9 NOCKENWELLE EINBAU 10-27
ZYLINDERKOPF AUSBAU 10-15 NOCKENWELLE EINBAU 10-29
ZYLINDERKOPFDECKEL EINBAU 10-33

@ 'NFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

. Bevor der hintere Zylinderkopt gewartet werden kann, muf3 der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden. I
. Dervordere und hintere Zylinderkopfdeckel sowie der vordere Zylinderkopf kbnnen ohne Ausbau des Motors aus dem Rahmen ge-

wartet werden.

. Die Néockenwelle kann ohne Ausbau des Motors aus dem Rahmen gewartet werden.
. Darauf achten, daB die PaBflachen nicht beschéadigt werden, wenn Zylinderkopfdeckel und Zylinderkopf ausgebaul werden.
. Beim Auseinanderbauen die einzelnen Teile markieren und aufbewahren, damit sie in ihrer urspriinglichen Lage wieder zusammen-

gebaul werden kdnnen.

. Alle Einzelteile in reinem Loésungsmittel reinigen und vor der Inspektion mit Druckluft trockenblasen.
. Wahrend des Zusammenbaus Nockenwellenhalter, Nockenwellenlagerzaplen des Zylinderkopfes, Kipphebelachsen, Kipphebel-

gleitflachen und Ventileschafte mit Molybdandisulfiddl eindlen, um Anfangsschmierung zu liefern.

TECHNISCHE DATEN

MafRainheit: mm

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT presib==s
Zylinderkompression 1275 + 98 kPa (13,0 = 1,0 kgf/em?) bei R
400 min~! (Upm)
| Welligkeit m— 0,10
[ Ventile, venti- | vantilespiel IN 0.13-017 —
lefihrung EX 0,18-0,22 —
Ventileschaft O.D. IN 5,475 - 5,490 B 545
EX  |6,555-6,570 6,55
“Ventiletihrung 1.0 IN 5,500 - 5,512 556
EX 6,600 - 6,615 6,65
Spiel Schaft’/Flhrung N 0,010-0,037 0,10
EX 0,030 - 0,060 - o
Ventilefuhrungstiberstand tber IN 195 =
Zylinderkopf EX 18,0
Ventilesitzbreite ] INEX |0,80-1,10 15
Ventilefeder ungespannte Lange (N [a2,14 ) 40,58
- EX_ [4283 41,25
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

— (Fortsetzung) Marieinheiti mm
GEGENSTAND SOLLWERT \}EHSCHLEiSSGHENZE

Nockenwelle Nockenstimhdhe S IN 38,381 38,10
EX 38,407 38,20

Lagerzaplen O.D. 21,950 - 21,980 2190 |
Schlag 0,030 0,05
Olspalt 0,050 - 0,111 e 0,13
Kennmarken “F': Vorne, "R™ Hin-ten ——
 Kipphebel 1.D. INEX | 12,000 - 12,018 ' 12,05
Kipphebelwelle O.D. INEX | 11,966 - 11,984 11,83
| Spiel Kipphebel/Kipphebelwelle {0,016 - 0,052 0,07

DREHMOMENTWERTE

Luftiitergehauseschraube
Schraube von Zungenventiledeckel der EVAP Lufleinblasung
Zylinderkopfdeckelschraube
Steuerkettenritzelschraube
Nockenwellenendehalierschraube
Nockenwellenhalter 8 mm Schraube

8 mm Mutter
Schraube Steuerkettenspanner
Zylinderkopf & mm Schraube

8 mm Schraube

8 mm Mutter

10 mm Mutter
Schraube Zylinderkopfrippe
Schraube Kurbelgeh&useentliifterdeckel

13 N-m (1,3 kgf-m)
5 N-m (0,5 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
47 N-m (4.8 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)

WERKZEUGE

Ventileflihrungstreiber, 5,5 mm (IN) 07742-0010100
Ventilefiihrungstreiber, 6,6 mm (EX) 07742-0010200
Ventileflihrungstreiber 07743-0020000

Ventilefederkompressionswerkzeug
Ventilesitzfraser

- Sitzfraser IN 27.5 mm (457) 07780-0010200
EX 35 mm (45%) 07780-0010400
- Flachfraser IN 28 mm (32°) 07780-0012100
EX 35 mm (32°) 07780-0012300
- Innenfraser IN 30 mm (607) 07780-0014000
EX 37,5 mm (60°) 07780-0014100
- Fraserhalter  IN 55 mm 07781-0010101
EX 6,6 mm 07781-0010201

Ventileflihrungsrdumer, 5510 mm (IN)
Ventilefiihrungsraumer, 6,612 mm (EX)

07984-2000001
07984-ZE20001

Gewindekleber auf Gewinde auftragen.

Ol auf Gewinde und Sitzflache auftragen.
Ol auf Gewinde und Sitzflache auftragen.

Ol auf Sitzflache auftragen.
Ol auf Sitzflache auftragen.

ALOC-Schraube: Durch neue ersetzen.

07757-0010000 oder 07957-3290001
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

FEHLERSUCHE

. Probleme im Motorkopf beeintréichtigen gewohnlich die Motorleistung. Zur Diagnase solcher Probleme dient eine Uberprifung des
Kompressionsdrucks oder die Lokalisierung der Gerausche im Motorkopf.

. Falls Leistung bei niedrigen Geschwindigkeiten zu schwach Ist, priifen, ob im Kurbelgehauseentltfterstutzen weiBer Rauch vorhanden
ist. Falls im Stutzen Rauch festgestellt wird, priifen, ob Kolbenring festsitzt.

Kompressionsdruck zu gering, Anlassen schwierig oder UberméaBige Gerauschentwickiung
schlechie Leistung bei geringen Geschwindigkeiten « Falsches Ventilespiel
. Ventile . Ventile sitzt fest oder Ventilefeder gebrochen
- Falsches Ventilespiel . Nockenwelle abgenutzt oder beschadigt
- Vantile verbrannt oder verbogen + Steuerkette locker oder abgenutzt
- Falsche Ventilesteuerung . Steusrkettenspanner abgenutzt oder beschadigt
- Ventilefedern gebrochen « Steuerkettenritzel beschadigt
- Ventilesitz uneben . Defekter Zylinder, Kolben (Abschnitt 11)
« Zylinderkopf
- Zylinderkopfdichtung undicht oder beschadigt Rauher Leerlauf
- Zylinderkopf verzogen oder gerissen « Zu niedrige Zylinderkompression

. Zundkerze locker
. . Defekter Zylinder, Kolben {Abschnitt 11)

Kompressionsdruck zu hoch
. UbermaBige Kohleablagerung im Zylinderkopf oder
aut dem Kolben

UbermaBige Rauchentwicklung

. Ventileschaft oder Ventilefihrung abgenulzt
. Ventileschaftdichtung beschadigt

. Defekter Zylinder, Kolben (Abschnitt 11)




ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOMPRESSION

+ Falis an laufendem Motor gearbeitet werden mubB,
darauf achten, dal der Raum gut belliftet ist. Motor
auf keinen Fall in einem geschlossenen Raum lau-
fen lassen.

Motor auf normale Betriebstemperatur aufwarmen.

Motor abstellen, Ziindkerzenstecker abziehen und die
Ziindkerzen nacheinander herausdrahan,

ZUR BEACHTUNG:

. Zur Messung der Zylinderkompression eines jeden
2Zylinders immer nur eine Zundkerze herausdrehen,

Getriebe in Stellung Neutral schalten,

Vorderzylinderkompression:

- Luftfiltergehduse ausbauen (Seite 5-4).

Hinterzylinderkompression:

- Linke Rippe von hinterem Zylinder ausbauen
(Seite 10-7).

Kompressionsmanometeradapter in ein Ziindkerzenloch
einsetzen.

Kompressionsmanometer am Adapter anschlieBen. Dros-
selklappe ganz 6ffnen und den Motor mit dem Anlassermo-
tor durchdrehen.

ZUR BEACHTUNG:

. Den Motor drehen, bis die Manometeranzeige nicht
mehr steigl. Die Maximalanzeige wird gewdhnlich in-
nerhalb 4 - 7 Sekunden erreicht.

SOLLWERT: 1275 + 98 kPa (13,0 = 1,0 kaf/em?),
a 400 min”' (Upm)

Ein zu hoher Kompressionsdruck weist darauf hin, dai
sich in der Brennkammer und/oder auf dem Kolbenboden
Kohleablagerungen angesammelt haben.

Bei zu geringer Kompression 3 - 5 com sauberes Motorol
durch das Ziindkerzenloch in den Zylinder gieBen und den
Kompressionsdruck erneut priifen.

Wenn der Kompressionsdruck jetzt gegeniiber der vorheri-
@en Messung héher ist, missen Zylinder, Kolben und Kol-
benringe Uberpriift werden.

. Zylinderkopfdichtung undicht

= Kalbenring abgenutzt

« Zylinder und Kolben abgenutzt

Wenn der Kompressionsdruck unverdndertist, missen die
Ventile auf Undichtheit Gberprift werden.

ZUNDKEHZE NSTECKER

S

'y o :
e

KOMPRESSIONSMANOMETE

R
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAU SIS ZUNDKERZENSTECKER

e

VORNE

Kihlwasser ablassen (Seite 6-5).

Folgende Teile ausbauen:

- Lenkungsdeckel (Seite 2-3).
- Kraftstofftank (Seite 2-4).

- Luftfiltergehduse (Seite 5-4)
- Luftfiterkammer (Seite 5-6).
- Vergaser (Seite 5-8).

Zindkerzenstecker abziehen.

Schraube und Nebeniuftfiltergehause entfernen.

(AICV) Vakuumleitung der EVAP Lufteinblasungssteue-
rung abnehmen.

Schrauben und seitliche Zylinderrippen entfernen.




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Thermostatgehauseschraube abschrauben und Thermo-
statgehause nach oben versetzen.

Zylinderkopfdeckelschrauben, Beilagscheiben und Gum-  gepRAUBE/BEILAGSCHEIBE/
midichtungen abnehmen. GUMMIDICHTUN

Bei Abnahme  Zylinderkoptdeckel und Dichtung abnehmen,
des Zylinderkopl-
deckels daraul
achten, dal3
Kabel und
PafBflachen nicht
beschédigt
werden,

DECKEL

PaBstift und O-Ring herausnehmen.

PASSTIFT |
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

HINTEN SCHRAUBEN

Kihlwasser ablassen (Seite 6-6).

Folgende Teile ausbauen:

- Kraftstofftank (Seite 2-4).

- Luftfiltergehause (Seite 5-4)
- Luftfilterkammer (Seite 5-6).
- Vergaser (Seite 5-8).

Zindkerzenstecker abziehen.

Schrauben und Entlifterdeckel abnehmen.

AICV Vakuumleitung von Ansaugseite abnehmen.

Schrauben und hintere Zylinderrippe (wo Zylinderkopf-
deckel ausgebaut wird)) entfernen.

Zylinderkoptdeckelschrauben, Beilagscheiben und Gum-  SCHRAUBE/BEILAGSCHEIBE/
midichtungen abnehmen, GUMMIDICHTUNG




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Zylinderkopfdeckel und Dichtung ausbauen.,

Pafstift und O-Ring herausnehmen.

INSPEKTION DES REEDVENTILES
VON EVAP LUFTEINBLASUNG

Schrauben, Reedventile und Dichtung ausbauen.

Reedventile von EVAP Lufleinblasung auf Abnutzung und
Beschadigung prufen.
Falls erforderlich, auswechseln.

Einbau in umgekehrier Reihenfolge zum Ausbau.
DREHMOMENT:

EVAP Lufteinblas-Zungenventil-Abdeckungschraube:
5 N-m (0,5 kgf-m)

DECKEL
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENWELLE AUSBAU

ZUR BEACHTUNG:

. Die Nockenwelle kann ohne Ausbau des Motors aus
dem Rahmen gewartet werden.

. Die Wartung der Nockenwaslle am vorderen Zylinder ist
identisch mit der am hinteren Zylinder.

Den vorderen Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 10-5).

Die Kurbelwellenlochkappe und Einstellochkappe vom
linken Kurbelgehausedeckel entternen.

Nockenwellenendkappenschrauben und Nockenwelle-
nendkappe herausnehmen.

PaBstifte herausnehmen.

Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen und
“FT"-Marke (hinterer Zylinder: “RT"-Marke) mit Indexmar-
ke am linken Kurbelgehausedeckel ausrichten.

Darauf achten, daB hinterer Zylinder sich am OT (oberer
Totpunkt) befindet.

7 vin
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die Ldnge des Steuerkettenkeils B laut Zeichnung mes-
5en.

VERSCHLEISSGRENZE: 6 mm

Wenn die Betriebsgrenze (berschritten worden ist, die
Steuerkette austauschen.

Bevor die Steuerkette ausgewechselt werden kann, miis-
sen folgende Teile ausgebaut werden:

Vorne:

- Vordere Nockenwelle

- Schwungrad (Abschnitt 9)

Hinten:

- Hintere Nockenwelle

- Hauptantriebszahnrad (Abschnitt 8)

Steuerkettenspannerkeil A geradiinig nach oben ziehen,
Keil B testhalten und nach unten driicken.
Keil A laut Zeichnung mit einem 2 mm Stift sichern,

ZUR BEACHTUNG:

. Darauf achten, daB der 2 mm Stitt nicht in das Kurbelge-
hause falit.

Die Steuerkettenritzelschraube herausnehmen, die Kur-
belwelle einmal voll gegen den Uhrzeigersinn drehen
(360) und die andere Steuerkettenritzelschraube heraus-
nehmen.

ZUR BEACHTUNG:

. Darauf achien, daB die Steuerkettenritzelschrauben
nicht in das Kurbelgehduse fallen.

Das Steuerkettenritzel vom Nockenwellenflansch abneh-
men.

10-10




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Mutter/Beilagscheibe (8 mm) von Nockenwellenhalter ab-

nehmen.
Nockenwellenhalterschrauben (8 mm) und Olfohrung-

splatte abnehmen,
Die Nockenwellenhalter-Baugruppe abnehmen.

Die Pafistifte herausnehmen.

Die Nockenwelle herausnehmen.

Das Steuerketienritzel von der Kette l6sen.
Mit einem Stiick Draht die Steuerkette sichern, damit sie
nicht in das Kurbelgehause fallen kan.

SCHRAUBEN “  OLFUHRUNGSPLATTE

LR MUTTER/
ENHALTER @~ BEILAGSCHEIBE

‘2% PASSTIFTE




ZYLINDERKQPF/VENTILE

NOCKENWELLENHALTER
AUSEINANDERBAU

ZUR BEACHTUNG:

« Die Wartung des vorderen Zylindernockenwellenhal-
ters ist identisch mit der des hinteren Zylindernocken-
wellenhalters.

An Ausla3seite Kipphebel, Kipphebelwelle und Wellen-
scheibe (12 mm) vom Nockenwellenhalter abziehen.

An EinlaBseite Kipphebel, Kipphebelwelle und Wellen-
scheibe (12 mm) vom Nockenwellenhalter abziehen.

Die Ventileinstellungsmutter und Ventileinstellungs-
schraube abnehmen,

INSPEKTION

NOCKENWELLENSCHLAG

Beide Enden der Nockenwelle in Prismen abfangen und
mit einer MeBuhr den Schiag der Nockenwelle messen.
Der tatsachliche Schlag betrdgl die Halfte des Gesamt-
meBwerts.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

<AUSLASSEITE>

KIPPHEBEL

KIPPHEBEL

WELLENSCHEIBEN

EINSTELLSCHRAUBE

Q‘“ﬁ' WELLENSCHEIBE

<EINLASSEITE>

WELLE
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENSTIRNHOHE

Die Nockensfirnflachen auf Kratzer und Anzeichen man-
gelnder Schmierung Gberprifen.

Mit einer Mikrometerschraube die Stirnhdhe jedes
Nockens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: [IN: 38,10 mm
EX: 38,20 mm
ZUR BEACHTUNG:

. Kipphebel iberpriifen, wenn Nockenstirnflache abge-
nutzt oder beschadigt ist.

J.o‘ﬂ- AR

NOCKENWELLENLAGERZAPFEN LAGERZAPFEN
Die Lagerzapfenfléchen auf Kratzer und Anzeichen man-
gelnder Schmierung Uberprifen.

Den O.D. jedes Nockenwellenlagerzapfens priifen.
VERSCHLEISSGRENZE: 21,90 mm

ZUR BEACHTUNG:

. Falls Lagerzapfenflachen abgenutzt odar beschadigt
sind, die Olkanile und den Nockenwellenhalter priifen,

NOCKENWELLENOLSPALT NOCKENWELLE S
Ol von Lagerzapten der Nockenwellenhalter, Kopf und
Nockenwellen abwischen.

Nockenwelle auf Zylinderkopf aufsetzen und einen Strei-
fen Plastigauge der Lange nach auf jeden Nockenwellen-
lagerzapfen legen.

ZUR BEACHTUNG:

« Darauf achten, daB mit Plastigauge keine Olkanale ver-
deckt werden.
+ Nockenwelle wahrend der Inspektion nicht drehen.




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Nockenwellenhalter und Nockenwellenendkappe einbauen.
Nockenwellenhalterschrauben/-muttern (8 mm) in 2 bis 3
Schritten auf vorgegebenes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Die Nackenwellenhalterschrauben (6 mm) in 2 bis 3 Schrit-
ten auf vorgegebenes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Den Nockenwellenhalter abnehmen und die Breite von
jedem Pastigauge messen.
Das breiteste Plastigauge entspricht dem Olspalt.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,13 mm

Wenn die VerschleiBgrenze lberschritten ist, die Nocken-
welle austauschen und den Olspalt neu prilfen.

Zylinderkopf und Nockenwellenhalter auswechseln, falls
Spalt immer noch Uber der VerschleiBgrenze liegt.

KIPPHEBEL, KIPPHEBELWELLE

Die Gleitflache der Kippphebel, wo sie die Nockenwelle be-
rihren, auf Abnutzung oder Beschadigung bzw. verstopfte
Olkanale pritfen.

Die Kontakifliche von Ventileinstellschraube auf Ver-
schleil3 oder Beschadigung priifen.

Den I.D. jedes Kipphebels messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12,06 mm

Den 0.D. jeder Kipphebelwelle messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 11,83 mm

Die Welle auf Abnutzung bzw. Beschadigung prifen und
Spiel zwischen Welle und Kipphebel errechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,07 mm

Falls notwendig, Kipphebel und/oder Welle austauschen.

NOCKEN- #
WELLEN-
HALTER

MUTTER/
BEILAGSCHEIBE
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOPF AUSBAU

Schrauben und
Muttern Uber
Kreuz in mehre«
ren Schritten ab-
schrauben.

. Beim Herausneh-
men des Zylin-

derkopfes daraul

achten, daf3 die
PaBfiéchen nicht
beschédigt

werdan.

ZUR BEACHTUNG:

. Bevor der hintere Zylinderkopf gewartet werden kann,
muf der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden,

. Der vordere und hintere Zylinderkopfdeckel sowie der
vordere Zylinderkopf kénnen ohne Ausbau des Motors
aus dem Rahmen gewartet werden.

. Die Wartung fir den hinteren Zylinderkopf ist identisch
mit der Wartung flir den vorderen Zylinderkopf.

Den Motor aus dem Rahmen ausbauen (nur bei hinterem
Zylinder/Abschnitt 7).

Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 10-5).

Die Nockenwelle ausbauen (Seite 10-8).

Die Steuerkettenspannerschrauben und Dichtungsringe
entfernen.
Den Steuerkettenspanner ausbauen.

Den Federgummi herausnehmen.

Die folgenden Zylinderkopfschrauben und Muttern entfer-
nen:
8 mm Schrauben/Beilagscheiben
- 6 mm Schraube
- 10 mm Muttern/Beilagscheiben

Den Zylinderkopf herausnehmen.

Die Dichtung und die PaBstifte herausnehmen.

R i
mm SCHRAUBEN/
| BEILAGSCHEIBEN

DICHTUNG
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die Steuerketteniihrung ausbauen. STEUERKETTENFUHRUNG -

Die Schraube I6sen und den Vergaserisolator ausbauen.

ISOLATOR

ZYLINDERKOPF AUSEINANDERBAU VENTILEFEDERKOMPRESSIONSWERKZEUG

T

Beim Das Ventilefederkompressionswerkzeug am Ventile an-
Auseinanderbauen setzen und die Ventilefeder zusammendricken.
alle Teile

kennzeichnen, WERKZEUG:

bt e

50 dall sie spdler  ygntilefederkompressionswerkzeug
o A 07757-0010000 oder
urspranglichen 07957-3290001
Paosition eingebaut
werden kénnen. .

VORSICHT:

« Die Ventilefedern nur so weit wie nétig zusammen-
driicken, damit die Federn ihre Spannung nicht ver-
lieren.

VENTILE . SCHAFTDICHTUNG

FEDER

Kompressionswerkzeug abnehmen, dann Halter, Feder
und Ventile abnehmen.
Schaftdichtungen und Federsitze abnehmen.

' SICHERUNGS-
| STIFTE

ZUR BEACHTUNG:

. Eine abgenommene Schaftdichtung nicht wieder var-
wenden.

FEDERSITZ
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Kohleablagerungen aus der Brennkammer entfernen und
die Dichtflache am Zylinderkopf reinigen.
VORSICHT:

. Darauf achten, daf Kopfdichtung und Ventilesitzo-
berflachen nicht beschédigt weden.

Ziindkerzenloch und Ventilebereiche auf Risse Uberpri-
fen.

INSPEKTION

ZYLINDERKOPF
Mit MeBlineal und Fihlerlehre den Zylinderkopf auf Verzug
priifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

VENTILEFEDER

Ventilefeder auf Ermidungserscheinung oder Beschidi-
gung prafen.

Die ungespannte Lange der EinlaB- und AuslaBventilefe-
dern messen.

VERSCHLEISSGRENZE:
iN: 40,58 mm
EX: 41,25 mm

VENTILESCHAFT, VENTILEFUHRUNG

Alle Ventile auf Verbiegung, Verbrennungen, Kratzer oder
unnormalen Verschleil Gberprofen.

Die Ventile in ihrer urspriinglichen Anordnung in den Zylin-
derkopf einsetzen, Priifen, daB die Ventile sich ruckfrei und
leichtgangig auf und ab bewegen.

Den O.D. jedes Ventileschafts messen und notieren.

VERSCHLEISSGRENZE:
IN: 5,45 mm
EX: 6,55 mm

10-17



ZYLINDERKOPF/VENTILE

Vor Vermessen der Ventilefihrung mit dem Raumer
mogliche Kohleablagerungen aus der Ventilefuhrung
entfernen,

Den Raumer von der Brennkammerseite her in den Zylin-
derkopf einfiihren und immer nur im Uhrzeigersinn drehen,

ZUR BEACHTUNG:

« Den Réumer in der Fihrung wahrend des Bearbeitens
nicht verkanten.

= Wird die Fiihrung unregelmafig gerdumt, wird an der
Ventileschaftdichtung Ol austreten. Der Sitzkontakt
kénnte in der Folge beeintréchtigt werden, was durch
Nachbearbeitung nicht mehr riickgangig gemacht wer-
den kann.

« Den Raumer beim Einschieben und Herausziehen
immmer im Uhrzeigersinn drehen, auf keinen Fall
gegen den Uhrzeigersinn.

WERKZEUGE:

Ventilefilhrungsraumer
‘5,510 mm (IN)  07984-2000001
6,612 mm (EX) 07984-ZE20001

Den [.D. der einzelnen Ventileflhrungen messen und
notieren.

VERSCHLEISSGRENZEN:
IN: 5,56 mm
EX: 6,65 mm

Den VentileschaftauBendurchmesser (O0.D.) vom L.D. der
zugehorigen Ventiletihrung subtrahieren. Das Ergebnis
ist die Breite des Spalts zwischen Schaft und Fishrung.

VERSCHLEISSGRENZEN:
IN: 0,10 mm
EX: 0,11 mm

Falls StéBel-Fihrungs-Spiel VerschleiBgrenze Uber-
schreitet, prifen, ob eine neue flhrung mit Standardab-
messung Spiel wieder auf Toleranz bringen kann.

Wenn ja, nach Bedarf die Ventilefiihrungen auswechseln
und auf Mal3 rAumen.

Wenn auch mit einer neuen Ventilefihrung die Verschleil3-
grenze Uberschritten wird, muf3 auch das Ventile ausge-
tauscht werden.

ZUR BEACHTUNG:

+ Bei Austausch der Venfilefihrungen die Ventilesitze
Uberpriifen und nacharbeiten (siehe nach Seite).

STEUERKETTENFUHRUNG

Die Steuerkettenflhrung auf Abnutzung und Beschédi-
gung prufen.

Falls notwendig,.die Steuerkettenfiihrung auswechseln.

VENTILEFUHRUNGSRAUMER

KETTENFUHRUNG
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

STEUERKETTENSPANNER

Den Steuerkettenspanner auf Abnutzung oder Beschéadi-
gung priifen.

Falls notwendig, den Steuerkettenspanner auswechsein.

VENTILEFUHRUNG AUSTAUSCH

ZUR BEACHTUNG:

« Jedesmal, wenn die VentilefUhrungen ausgewechselt
© wardaen, die Ventilesitze nachbearbeiten, um unebenen
Sitz zu verhindern.

Die Ventilefdhrungen im Frosterfach eines Klhlschranks
elwa eine Stunde lang kihlen.

[ awARNUNG

. Bei der Handhabung des erhitzten Zylinderkopfs
Isolierhandschuhe tragen, um Verbrennungen zu
vermeiden.

Auf einer Heizplatte oder im Backafen den Zylinderkopf auf
130°C bis 140°C erhitzen. Den Zylinderkopf nicht (ber
150°C erhitzen. Mit Thermofarbstiften (erhaltlich im
Schweilereizubehdrhandel) sicherstellen, dal3 der Zylin-
derkopf auf die richtige Temperatur erhitzt wird.

VORSICHT:

. Erhitzen mit einem Brenner kann zu Verzug des
Zylinderkopfs fithren.

Den Zylinderkopf abstitzen und die alten Ventilefiihrungen
von der Brennkammerseite her mit Hilte des Spezialwerk-
zeugs aus dem Kopf treiben.

WERKZEUGE:

Ventilefiihrungstreiber -
5,5 mm (IN) 07742-0010100
6,6 mm (EX)  07742-0010200

VORSICHT:

« Darauf achten, daB der Zylinderkopf nicht besché-
digt wird.

KETTENSPANNER

VENTILEFURRUNGSTREIBER




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Den VentilefGhrungstreiber auf die Ventileflihrungshohe
angleichen.

WERKZEUG:
Ventilefiihrungstreiber 07743-0020000

VENTILEFUHRUNGSUBERSTAND UBER
ZYLINDERKOPF:

IN: 19,5 mm

EX: 18,0 mm

Wanhrend der Zylinderkopf noch heil3 ist die neuen FUhrun-
gen von der Nockenwellenseite des Zylinderkopfes aus
auf die Ventilefdhrungshohe eintreiben.

Den Zylinderkopf auf Raumtemperatur abkihlen lassan,
dann die neuen Ventilefiihrungen raumen.

WERKZEUGE:

Ventilefiihrungsriumer
5,510 mm (IN) 07984-2000001
6,612 mm (EX) 07984-ZE20001

ZUR BEACHTUNG:

+ Beim Raumen daraufl achten, daf3 das Raumwerkzeug
nicht schrag gehalten wird. Sonst wird das Ventile unter
einem Winkel eingebaut, durch den die Schaftdichtung
far Ol undicht wird, das Ventile schlechten Sitzkontakt
bekommt und der Ventilesitz nicht nachgearbeitet wer-
den kann.

- Das Raumwerkzeug von der Brennkammaerseite des
Zylinderkopfes her ansetzen und immer im Uhrzeiger-
sinn drehen.

Nach dem Raumen den Zylinderkopf sorgfaltig von allen
Metallpartikeln reinigen und den Ventilesitz nacharbeiten.

VENTILEFUHRUNGSTREIBER

(aosans d £
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

VENTILESITZ UBERPRUFUNG/ ]
NACHARBEITEN |

UBERPRUFUNG ' |

Alle EinlaB- und AuslaBventile grindlich von Kohleablage-
rungen reinigen. |

Eine diinne Schicht PreuBisch Blau auf jede Ventilestim ; |
aufiragen. i
Mit einem Handlappwerkzeug das Ventile mehrere Male STIRN | UNGLEICHMASSIGE
gegen den Ventilesitz kiopfen, ohne dabei das Ventile BESCHADIGT SITZBREITE

zu drehen und dadurch den Abdruck zu verschmieren. - ) I
Ventile herausnehmen und Ventilesitzstim Gberprifen.

ZUR BEACHTUNG:

. Das Ventile kann nicht geschliffen werden. Wenn die
Ventilestirn verbrannt oder stark abgenutzt ist, oder
wenn das Ventile ungleichmafBigen Sitzkontakt hat,
mub das Ventile ausgewechselt werden.

Ventilesitzstirn Uberprifen auf:
. UngleichméBige Kontaktbreite:
- Ventileschaft verbogen oder kollabiert:
; Ventile auswechseln und Ventilesitz nacharbeiten.
. Stim beschadigt:
- Ventile auswechseln und Venlilesitz nacharbeiten.
. Zu hohen oder zu tiefen Kontaktbereich:
- Ventilesitz nacharbeiten.

Die Breite des Kontaktbereichs tberprifen.

Der Ventilesitzkontakt solite innerhalb der angegebenen

Breite liegen und auf dem ganzen Umfang gleichmaBig | + _

breit sein. o ‘

SOLLWERT: 0,90-1,10 mm

VERSCHLEISSGRENZE: 1,5 mm

Wenn die Sitzkontaktbreite nicht innerhalb der Spezifika- VENTILESITZ-
tion liegt, muB der Ventilesitz nachgearbeitet werden. KONTAKTBREITE

VENTILESITZ NACHARBEITEN N .

ZUR BEACHTUNG:

. Anweisungen des Fraserherstellers beachten. ]
. Den Ventilesitz jedesmal nacharbeiten, wenn die Venti-
lefihrung gewechselt worden ist. 45

. Den Sitz nur so viel wie nétig nachschieifen.




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Wenn die Kontaktzone am Ventile zu hoch liegt, muB der
Sitz mit einem Flachfraser 32° nachgearbeitet werden.

Wenn die Kontakizone am Ventile zu tief liegt, muB3 der Sitz
mit einem 60° Innenfraser angehoben werden. Mit einem
45° Fainschneider den Sitz auf Spezifikation schlichten.

Mit einem 45° Fraser jegliche Rauhigkeit und alle Uneben-
heiten vom Sitz abnehmen.

Mit einem 32" Fraser 1/4 des vorhandenen Ventilesitzma-
terials abnehmen.

Mit einem B0° Fraser das unter Viertel des alten Sitzes ab-
nehmen.

KONTAKTZONE ZU HOCH

ALTE
SITZBREITE
L
32°
| KONTAKZONE ZU TIEF
ALTE
SITZBREITE
=g
60°
. RAUH
ALTE SITZBREITE

32¢ ’ :\

-

ALTE SITZBREITE

607,

10-22




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Mit einem 45° Fraser den Sitz auf die richtige Breite zu-
schneiden.

Darauf achten, daB alle Vertiefungen und UnregelmaBig- 1,1 mm
keiten entfernt worden sind. : A

VORSICHT:

. UbermiBiger Léppdruck kann den Sitz deformieren
oder beschadigen. f

. Den Anstellwinkel des Lappwerkzeugs hauflg
wechseln, damit der Sitz nicht ungleichméiBig abge-
nutzt wird.

. Lappaste, die zwischen Ventileschaft und Fiihrung |
gelangt, kann Schaden verursachen. L_-

45* i

Nach dem Schneiden des Sitzes die Lappaste auf die
Ventilestirn auftragen und das Ventile unter leichtem
Druck lappen.

Nach dem Léppen restliche Léppaste vom Zylinderkopf
. und Ventile abwaschen.

Nach dem Lappen den Sitzkontakt noch einmal (iberprii-
fen.

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAU

SICHERUNGSSTIFTE
) HALTER

©

¥
L scrartoicHTUNG

ZYLINDERKOPF

x\ VENTILE
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Um die Einfiih-
rung der Sicher-
heitsstifte zu er-

leichtern, diese

vorher etwas ein-
fetten.

Federsitze und neue Schaftdichtungen einsetzen.
Jeden Ventileschaft und VentilefGhrunginnenflachen mit
Molybdenéllosung schmieren.

Die Ventile in die Ventilefihrungen einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

« Um die Schaftdichtung nicht zu beschéadigen, das Ventile
beim Einsetzen langsam drehen.

Das eng gewundene Ende der Ventilefeder muid zur
Brennkammer gerichtet sein.

Die Halter eingetzen.
Das Ventilefederkompressionswerkzeug am Ventile an-
setzen und die Ventilefedern zusammendriicken.

WERKZEUG:

Ventilefederkompressionswerkzeug
07757-0010000 oder
07957-3290001
VORSICHT:

. Die Ventilefedern beim Einsetzen der Sicherungs-
stifte nur so weit wie nétig zusammendricken, da-
mit die Federn ihre Spannung nicht verlieren.

Die Ventile-Sicherungsstifte einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

+ Den Zylinderkopf so abstitzen, daB dic Ventileképfe
nichts beriihren, das sie beschadigen konnte.

Mit zwei weichen Hammem die Sicherungsstifte wie ge-
zeigt sicher anbringen. Einen Hammer leicht am Ventile-
schaft ansetzen und mit dem anderen leicht klopfen.
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOPF EINBAU “7 . KETTENFUHRUNG
ZUR BEACHTUNG: : : ;

. Die Wartung far den vorderen Zylinderkopf ist identisch
mit der Wartung fiir den hinteren Zylinderkopf.

« Darauf achten, daf} die PaBflichen nicht beschédigt
werden, wenn die ZylinderpaBfliche gereinigt wird.

« Wenn die ZylinderpaBfiache gereinigt wird, die Zylinde-
roffnung mit einem Tuch abdecken, so daf3 ksin
Schmutz oder Staub in den Motor gelangen kann.

Dichtungsreste von den ZylinderpafBflachen entfernen.

Die Steuerkettenfihrung einsetzen und deren Ansatz mit
der Rille am Zylinder ausrichten.

Darauf achten, dai3 das Ende der Fiihrung richtig im Kur-
belgehéuse sitzt,

Die PaBstifte und neue Dichtung einsetzen.

Den Isolator einsetzen, die Nabe am Zylinderkopf mit dem
Schlitz am Isolator laut Abbildung ausrichten,

Die Isolatorbdnder anbringen und die Schrauben sicher &
anziehen,

SCHRAUBE =~ ISOLATOR
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Den Zylinderkopf am Zylinder sinbauen.

ZUR BEACHTUNG:

- Die Zylinderkopfe sind an der Nockenwellenseite durch
Markierungen gekennzeichnet.
“F": Vorderer Zylinderkopf
“R™ Hinterer Zylinderkopf

Auf das Gewinde der 8 mm Zylinderkopfschraube Ol auf-
tragen.

Aul die Sitzflachen aller Zylinderkopfschrauben und -mut-
tern Ol auftragen.

Die Zylinderkopfschrauben und -muttern einsetzen und
auf das korrekle Drehmoment festziehen:

DREHMOMENT:

10 mm Mutter: 47 N-m (4,8 kaf-m)
8 mm Schraube/Mutter: 23 N-m (2,3 kgf-m)
& mm Schraube: 12 N-m (1,2 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

« Alle von Hand festziehen, danach die groBeren
Schraubverbindungen vor den kleineren auf das ent-
sprechende Drehmoment festziehen.

+ Die Schrauben und Muttern Gber Krouz in mehreren
Schritten festziehen.

Den Federgummi einsetzen.

Den Steuerkeltenspanner einsetzen, dessen Endseite auf
die rille am Kurbelgehause ausrichten.

Die neuen Dichtungsringe einsetzen. Auf die Steuerket-
tenspannerschraubengewinde einen Gewindekleber auf-
tragen,

Die Steuerkettenspannerschraube sinsetzen und auf das
korrekte Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Den Motor am Rahmen einbauen (nur hinterer Zylinder/
Abschnitt 7).

Nockenwelle einsetzen (Seite 10-31).
Zylinderkopideckel einsetzen (Seite 10-33)
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENWELLE EINBAU

NOCKNWELLENHALTER ZUSAMMENBAU SICHERUNGSMUTTER

VENTILEINSTELLSCHRAUBE

KIPPHEBELWELLE EINLASS

VENTILEINSTELLECHRAUBE

KIPPHEBEL EINLASS
KIPPHEBELWELLE AUSI ASS WELLENSCHEIBE

NOCKENWELLENHALTER

KIPPHEBEL AUSLASS

ZUR BEACHTUNG:

. Nockenwellenschmierdl gelangt tiber Olkanale zum
Zylinderkopf und Nockenwellenhalter, Die Olkandle
miissen gereinigt werden, bevor Zylinderkopl und
Nockenwellenhalter zusammengebaut werden.

Die duBeren Gleitflachen jeder Kipphebelwelle mit Molyb-
dandisulfidol eindlen.

Auf das Ventileinstellschraubengewinde und die Sitzflache
Motordl auftragen.

Die Ventileinstellschraube und Sicherungsmutter einset-
zen.

SICHERUNGSMUTTER
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZUR BEACHTUNG: <EINLASS> KIPPHEBEL

. Der Kipphebel an der AuslaBseite hat eine gréBere
Gileitflache als der Kipphebel an der EinlaBseite.

. Die Kipphebelwelle an der Einlaf3seite besitzt an beiden
Enden zwei Locher.

+ Die Kipphebelwelle an der AuslaBseite besitzt an bei-
den Enden zwei Rillen.

Die Wallenscheibe (12 mm) den Kipphebel und die Kipphe-
belwelle der EinlaBseite am Nockenwellenhalter montie-
ren.

WELLENSCHEIBEN
Die Wellenscheibe (12 mm) ander mit “A” markierten Seite . A(sLASSs “A" MARKE
des Nockenwellenhalters montieren. T : §
Den Kipphebel und die Kipphebelwelle dar Ausla3seitc am REIBE
Nockenwellenhalter montieren. KIPPHEBEL

WELLENSCHEIBE

Die Rillen und Lécher an den Kipphebelwellen vertikal AUSRICHTEN = “A” MARKE
positionieren und mitden Schraubenléchern des Halters .
ausrichten. % e

WELLENSCHEIBEN AUSRICHTEN
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENWELLE EINBAU NOEXMARKE

ZUR BEACHTUNG: g

. Die Nockenwellen sind an ihren Flanschen mit Marken
ausgewiesen:

“F": Nockenwelle f. vorderen Zylinder
“B™ Nockenwelle f, hinteren Zylinder
“Index-Kerbe”: OT-Marke (Obere Totlage)

« Falls beide (vordere und hintere) Nockenwellen ausge-
baut sind, die vordere Zylindermockenwelle zuerst ein-
bauen und danach erst die hintere Zylindernockenwelle.

. Falls der hintere Zylinderkopf nicht gewartet worden ist,
den hinteren Zylinderkopfdeckel abnehmen, um Nok- “E MARKE

) “H-MARKE
kenwellenlage zu prifen.
« Falls der vordere Zylinderkopf nicht gewartet worden
ist, den vorderen Zylinderkoptdeckel abnehmen, um
Nockenwellenlage zu prifen.
VENTILEINSTELLUNG h
TDC DES VERDICHTUNGSTAKTS
TDC DES AUSPUFFTAKTS

TDC DES
VERDICHTUNGSTAKTS

TDC DES
AUSPUFFTAKTS

WARTUNG AN BEIDEN ZYLINDERNOCKENWELLEN
Die Einstellochkappe entfernen.

Die Kurbelwelle aegen den Uhrzeigersinn drehen und die
“FT"-Marke am Schwungrad mit der Indexmarke am linken
Kurbelgehausedeckel ausrichten. Danach prafen, ob der
vordere Zylinderkolben sich in OT-Lage befindet (Oberer
Totpunkt), ’

Die vordere Zylindemnockenwelle einbauen (Seite 10-30).

P “FT™-MARKE




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Danach die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn um 232°
drehen und die *RT"-Marke am Schwungrad mit der Index-
marke am linken Kurbelgehdusedeckel ausrichten. An-
schlieBend die Nockenwelle einbauen (Seite 10-30).

“RT"-MARKE

NUR BEI WARTUNG AN HINTERER ZYLINDERNOCKEN-
WELLE (VORDERE ZYLINDERNOCKENWELLE WUR-
DE NICHT GEWARTET)

Falls der vordere Zylindarkopf nicht gewartet wurde, den
vardaren Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 10-5) und
die Lage der Nockenwelle wie folgt priiten:

Die Endkappe der vorderen Zylindernockenwelle abneh-
men (Seite 10-7).

Die Einstellochkappe abnehmen.

Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen und die
“FT"-Marke am Schwungrad mil der Indexrnarke am linken
Kurbelgehausedeckel ausrichten. AnschlieBend prifen,
ob “OT"-Marke an Nockenwelle nach oben zeigt.

Falls die “OT"-Marke nach oben zeigt, die Kurbelwelle ge-
gen den Uhrzeigersinn um 308" drehen und die “RT"-Mar-
ke arm Schwungrad mit der Indexmarke am linken Kur-
belgehausedeckal ausrichten. AnschlieBend die hintere
Nockenwelle einbauen (Seite 10-30).

Falls die "OT"-Marke nach unten zeigl, die Kurbelwell ge-
gen den Uhrzeigersinn um 668° (360° + 308°) drehen und
die “RT"-Marke am Schwungrad mit der Indexmarke am
linken Kurbelgehausedeckel ausrichten. AnschlieBend die
hintere Nackenwelle einbauen (Seite 10-30).

5 . 4o 2N
NUR BEI WARTUNG VON VORDERER ZYLINDER- B KE
NOCKENWELLE (HINTERE ZYLINDERNOCKEN- '
WELLE WURDE NICHT GEWARTET)
Falls der vordere Zylinderkopf nicht gewartet wurde, den
hinteren Zylinderkoptdeckel entfernen (Seite 10-6) und die
Nockenwellelage wie folgt profen:

Die Endkappe der vorderen Zylindemockenwalle abneh-
men (Seite 10-7). -

Die Einsteliochkappe abnehmen.

Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen und die
“RT"-Marke am Schwungrad mit der Indexmarke am linken
Kurbelgehiéusedeckel ausrichten. AnschlieBend priifen,
ob "OT"-Marke an Nockenwelle nach oben zeigt.

i INDEXMARKE
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Falls die “OT"-Marke nach oben zeigt, die Kurbelwelle ge-
gen den Uhrzeigersinn um 412° (360° + 52°) drehen und
die "FT"-Marke arn Schwungrad mit der Indexmarke am
linken Kurbelgehausedeckel ausrichten. AnschlieBend die
vordere Nockenwelle einbauen (Seite 10-30).

Falls die "OT"-Marke nach unten zeigt, die Kurbelwelle
gegen den Uhrzeigersinn um 52° drehen und die
"FT"-Marke am Schwungrad mit der Indexmarke am linken
Kurbelgehausedeckel ausrichten. AnschlieBend die
vordere Nockenwelle einbauen (Seite 10-30).

NOCKENWELLENEINBAU

Die Einstellochkappe abnehmen.

Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen, um die
“FT"-Marke (hinterer Zylinder: "RT"-Marke) am Schwung-
racd mit der Indexmarke am linken Kurbelgehausedeckel
auszurichten.

“IN" MARKE

Das Steuerkettenritzel mit der Steuerkette verbinden -
“IN"-Marke nach innen - und die Einstelimarken (Indexli-
nie) am Stederkettenritzel und Oberseite von Zylinderkopf
ausrichten.

STEUERKETTE

|

! - A% R
EINSTELLMARKE ¥ STEUERKETTENRITZEL
AT NN Y ~ o e

Nockenwellenstirn und Zaptenflachen mit Molybdandisul-
fidol schmieren.

Die Nockenwelle durch die Sleuerketle und Steuerketten-
ritzel stecken - Nockenwellenmarke "OT" nach oben wei-
send. :

ZUR BEACHTUNG:

. Die Nockenwellen sind durch Marken an ihren Flan-
schen ausgewiessen:
“F": Vordere Zylindernockenwelle
“R™ Hintere Zylindernockenwelle
“Indexkerbe”. OT-Marke (obere Totlage)
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die PafBstifte einsetzen.
Jede Kipphebelgleitflache mit Molybdandisulfidél eindlen.

ZUR BEACHTUNG:

. Bevor Nockenwellenhalter eingebaut wird, Ventiiein-
stellschraube und -mutter voll l6sen.

Nockenwellenhalterbaugruppe einbauen.

Olfiihrungsplatte ainbauen.
Nockenwellenhalterschrauben (8 mm), Muttern und Bei-
lagscheiben (8 mm) montieren.

Die Schrauben (8 mm) und Muttern (8 mm) aut das vorge-
gebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 8 mm Schraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)
8 mm Mutter: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Das Steuerketlenrilzel am Nockenwellenflansch montie-
ren und nachprifen, ob Einstelimarken mit Oberseite von
Zylinderkopf ausgerichtet sind.

Steuerkettenritzelschraubengewinde reinigen und Gewin-
dekleber auftragen.

ZUR BEACHTUNG:

« Darauf achten, da3 Steuerkettenritzelschrauben nicht
in das Kurbelgehause fallen.

Die Steuerkettenschraubenlgcher in Steuerkellenritzel
und Nockenwelle ausrichten.

Die Steuerkettenritzelschraube provisorisch einschrauben,
Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn um 360° drehen
und die andere Ritzelschraube auf das vorgegebene Dreh-
momenl festziehen,

DREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m)
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ZYLINGERKOPF/VENTILE

Die Kurbelwell gegen den Uhrzeigersinn um 360° drehen
und die andere Ritzelschraube auf das vorgegebene Dreh-
moment festziehen.

Den 2 mm Stift, der den Steuerkettenspannerkeil A sichert
entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

« Darauf achten, daf3 der 2 mm Stift nicht in das Kurbelge-
hause fallt,

» Darauf achten, daB 2 mm Stift entfernt wird, bevor Zylin-
derkopfdeckel montiert wird.

Pafistiite einsetzen.
Die Nockenwelienendkappe mit Flachseite an Endkappe
nach innan waisend montieren.

Nockenwellenendkappenschrauben einsetzen und auf
vorgegebenes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgi-m)

Ventilespiel einstellen (Seite 3-9).

ZYLINDERKOPFDECKEL EINBAU

Die Olriume im Kopf mit Motordl fillen,

—
. MOTOROL
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Dichtungsrille und Zylinderkopfpalflache von Zylinder-
kopfdeckel reinigen.

Dichtungsrille von Zylinderkopfdeckel mit Honda Bond A
oder gleichwetig eindlen.

Dichtung in Rille eindricken.

VORNE

PaBstift und neuen O-Ring montiaren.

ZylinderkopfpaBflache von Zylinderkopf reinigen.

Vorderen Zylinderkopfdeckel am vorderen Zylinder men-
tigran.

Gummidichtungen ganz mit Motordl eindlen.
Gummidichtungen und Beilagscheiben einsetzen.

Die Zylinderkopfdeckelschrauben einsetzen und auf das
vorgegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m).

HONDA BOND A

PASSTIFT '
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Thermostatgehduse am Rahmen einbauen.
Gehéuseschraube mit Erdungskabel anschrauben.

'SCHRAUBE

Die saitlichan Zylinderrippen und Schraube montieren. Die
Schrauben auf das vorgegebene Drehmoment anziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Die AICV Vakuumleitung an der Ansaugseite anschlieBen.

Das Nebenluftfiltergehéuse montieren.
Die Schraube einsetzen und sicher festziehen.

¥ el

SCHRAUBE




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die Zindkerzenstecker anschlieBen.

Folgende Teile einbauen:

Vergaser (Seite 5-20)
Luftfilterkammer (Seite 5-7)
Luftfiltergehduse (Seite 5-4)
Kraftstofftank (Seite 2-4)
Lenkungsdeckel (Seite 2-3)

Kiihlwasser sinfiillen (Seite 6-5)

HINTEN

Pafstift und neuen O-Ring montieren.

Zylinderkopfpaitiache von Zylinderkopf reinigen.

Hinteren Zylinderkopfdeckel am hinteren Zylinder montie-
ren.

Gummidichtungen ganz mit Motordl eindlen.

Gummidichtungen und Beilagscheiben einsetzen.
Die Zylinderkopfdeckelschrauben einsetzen und auf das
vorgegebene Drehmoment festzishen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m).

8 :l GUMMIDICHTUNG
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die seitliche Zylinderrippen und Schrauben montieren.
Die Schrauben auf das vorgegebene Drehmoment anzie-
hen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Die AICV Vakuumleitung an der Ansaugseite anschliefen.

Den neuen O-Ring in die Entlifterdeckelrille einsetzen.
Den Entlfterdeckel und die neuen Schrauben am Zylin-
derkopfdeckel montieren.

Die Schrauben auf das vorgegebene Drehmomant anzie-
hen:

DREHMOMENT 12 N-m (1,2 kgf-m)
Zundkerzenslecker anschliefen.
Folgende Teile einbauen:

- Vergaser (Seite 5-20)

- Luftfilterkammer (Seite 5-7)

- Luftfiltergehduse (Seite 5-4)

- Kraftstofftank (Seite 2-4)

Kihiwasser einflillen (Seite 6-5)

SCHRAUBEN g gses"

ZUNDKERZENSTECKER
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ZYLINDER/KOLBEN
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11. ZYLINDER/KOLBEN

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 11-1 KURBELGEHAUSESTIFTSCHRAUBE
INSPEKTION 11-8
FEHLERSUCHE 11-2
KOLBEN EINBAU 11-8
- ZYLINDER AUSBAU 11-3
ZYLINDER EINBAU 11-10
KOLBEN AUSBAU 11-5

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

. Bevor Zylinder und Kolben gewartet werden kénnen, muf3 der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden,

. Darauf achten, daB Zylinderwand und Kolben nicht beschadigl werden.

. Darauf achten, daB die PaBflachen mit dem Schraubendreher beim Auseinanderbau des Zylinders nicht beschadigt werden.
- Alle Einzelteile in reinem Lésungsmittel reinigen und vor der Inspektion mit Druckluft trockenblasen.

. . Beim Zerlegen die cinzelnen Teile markieren und aufbewahren, damit sie in ihrer urspriinglichen Lage wieder zusammengebaut
werden konnen.

TECHNISCHE DATEN

Maf3einheit: mm
|

|
: GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS [
Zylinder 1.D. ~ [79,000-79,015 7m0
Sehlag — | o006
Kegeligkeit I— ' 0,06
Verzug S 0,10
Kolben, Kolben- wl('al;é%arkiemng - Richtung | “IN"Marke weist zur EinlaBseite —
rihge Kolben 0.D. 78,97 - 78,99 - 78.90
Kolben 0.D. MeBpunkt 7 - 17 mm von Manteluntersaite i =
Kolbenbolzenbohrung |.D. 18,002 - 18,008 o 18,05
Kolbenbolzen O.D. 17,994 - 18,000 17,98
.  Spiel Kolben/Kolben ~ [o0,002-0.014 | oo0s )
Spiel Kolbenring/ Obarar 0,025 - 0,055 0,08
Kolbenringrille Fwiior " 10,015- 0,045 - 0,07
Kolbenringendspalt Oberer 0,20 - 0,35 o 05
' Zweiter 0,35 - 0,50 ' ' 0.7
FE 0,20 - 0,80 1,0
(Seitenprofil)
.Kc;Ib;nringmarke i Oberer “R"-Marke ~
Zweiter “RN"-Marke o O —
‘Spiel Zylinder/Kolben - 0,010 - 0,045 0.10
1.0, Kigines Pleuelstangenende , 18,016 - 18,034 i 18,17
| Spiel Pleuslstange/Kolbenbolzen 0,016 - 0,040 0,06
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ZYLINDER/KOLBEN

FEHLERSUCHE

Kompressionsdruck zu gering, Anlassen schwierig oder schlechte Leistung bei geringen Geschwindigkeiten

» Zylinderkopfdichtung undicht

« Kolbenringe abgenutzt oder sitzen fest

+ Zylinderkopt und Kolben abgenutzt oder beschadigt
+ Zindkerze locker

Kompressionsdruck zu hoch, Uberhitzung oder Klopfen
« Upermagige Kohleablagerung im Zylinderkopf oder auf dem Kolben

Ubermé&Bige Gerauschentwicklung

« Zylinder und Kolben abgenutzt

. Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenloch abgenutzt
« Kleines Ende von Pleuelstange abgenutzt

UbermaBige Rauchentwicklung

» Zylinder, Kolben und Kolbenringe abgenutzt
« Kolbenringen falsch eingebaut

+ Kolben oder Zylinderwand zerkratzt.
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ZYLINDER/KOLBEN

ZYLINDER AUSBAU

ZUR BEACHTUNG:

. Die Wartung firr den vorderen Zylinder ist identisch mit
der Wartung fir den hinteren Zylinder.

Zylinderkopf ausbauen (Seite 10-15).

Die Verbindungsringsicherung entfernen.

Den Zylinderverbindungsring zum vorderen oder hinteren
Zylinder schieben,

Schrauben, WasserschlauchanschluB und O-Ring abneh-
men (nur am vorderen Zylinder).

Zylinder ausbauen. ZYLINDER

ZUR BEACHTUNG:

. Die Steuerkette mit einem Stlick Draht sichern, so daB
sie nicht in das Kurbelgehause falit.

. Darauf achten, daB der Zylinder baim Auseinanderbau
nicht mit einem Schraubendreher beschadigt wird.




ZYLINDER/KOLBEN

Den O-Ring entfernen.

Dichtung und PaBstifte entfernen.
Die Zylinderoberseite von etwaigem Dichtungsmaterial
reinigen.

ZUR BEACHTUNG:

. Darauf achten, dal? die Dichtungsflache nicht bescha-
digt wird.

' e DICHTUNG

INSPEKTION

Zylinderwand auf Kratzer und Beschadigung priifen.
Zylinder-1.D. in drei Ebenen, sowohl in X- als auch
Y-Achse, messen und aufzeichnen. Den hochsten
MeBwerl zur Bestimmung der Abnutzung heranziehen.

VERSCHLEISSGRENZE: 79,10 mm

Den Zylinder in drei Ebenen in X- als auch in Y-Achse auf
Schlag prafen. Den héchsten MeBwert zur Beslimmung
des Schlages heranziehen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Den Zylinder in drei Ebenen, sowohl in X- als auch in Y-

Achse, auf Kegeligkeit priifen. Den héchsten MeBwert zur o —|
Bestimmung der Kegeligkeit heranziehen, e Y__-‘—“—“
=
VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm OBEN —~— X
. ,r_,,,_.«-/
B
- ™
MITTE [\ y
T s
/—f‘jr‘—‘--._
UNTEN K P,
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ZYLINDER/KOLBEN

Kohlenablagerungen vom Kolben beseitigen.

ZUR BEACHTUNG:

- Kohlenablagerungen aus Kolbenringnuten mit einem
Ring entfernen, der weggeworfen wird. Auf keinen Fall
eine Drahtbirste verwenden; diese wiirde die Rille be-
schéadigen.

INSPEKTION

Den Kolben auf Risse oder Beschadigung prifen,

Die Ringnuten auf starken Verschlei? und Kohlenstauba-
blagerungen prifen.

Den O.D. von jedem Kolben messen.

ZUR BEACHTUNG:

« 7-17 mm von der Unterseite u.nd 90 Grad zum Kolben-
bolzenloch messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 78,90 mm

Den Kolben-Zylinderspalt berechnen, Den Spalt basie-
rend auf der gréBten Messung bestimming. (Zylinder-1.D.:
11-4).

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Jeden Kolbenbolzenloch-1.D. in X- und Y-Achse messen.
Den I.D. basierend auf héchstem MeBwert bestimmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 18,05 mm

Den Kolbenbolzen-0.D. an drei Punkten messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 17,98 mm
Den Kolben-/Kolbenbolzenspalt berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,04 mm
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ZYLINDER/KOLBEN

Kohlenablagerungen vom Kolben beseitigen.

ZUR BEACHTUNG:

- Kohlenablagerungen aus Kolbenringnuten mit einem
Ring entfernen, der weggeworfen wird. Auf keinen Fall
eine Drahtbirste verwenden; diese wiirde die Rille be-
schéadigen.

INSPEKTION

Den Kolben auf Risse oder Beschadigung prifen,

Die Ringnuten auf starken Verschlei? und Kohlenstauba-
blagerungen prifen.

Den O.D. von jedem Kolben messen.

ZUR BEACHTUNG:

« 7-17 mm von der Unterseite u.nd 90 Grad zum Kolben-
bolzenloch messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 78,90 mm

Den Kolben-Zylinderspalt berechnen, Den Spalt basie-
rend auf der gréBten Messung bestimming. (Zylinder-1.D.:
11-4).

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Jeden Kolbenbolzenloch-1.D. in X- und Y-Achse messen.
Den I.D. basierend auf héchstem MeBwert bestimmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 18,05 mm

Den Kolbenbolzen-0.D. an drei Punkten messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 17,98 mm
Den Kolben-/Kolbenbolzenspalt berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,04 mm
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ZYLINDER/KOLBEN

Den |.D. am kleinen Ende der Pleuelstange messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 18,07 mm

Spiel zwischen kleinem Ende der Pleuelstange und Kol-
benbolzen errechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Kolbenringe prifen und falls abgenutzt auswechsein.

ZUR BEACHTUNG:

« Kolbenringe stets satzweise auswechseln.

Die Kolbenringe wieder in die Kolbenrillen einsetzen
(Seite 11-8).

Den Ring so weit hineindriicken, bis Auf3enseite von Kol-
benring mit Kolben biindig abschlieBt, und dann Spiel mit-
tels Fiihlerlehre massen.

VERSCHLEISSGRENZE:
Oben: 0,08 mm
Zweiter: 0,07 mm

Mit einem Kolben, den Ring in den Zylinder driicken und
endspalten mittles Flhlerlehre messen.

VERSCHLEISSGRENZE:
Oberer Ring: 0,5 mm
Zweiter Ring: 0,7 mm
O1: 1,0 mm

Olstrahldiise auf Verstopfung prifen.

KOLBEN

OLSTRAHLDUSE
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ZYLINDER/KOLBEN

INSPEKTION VON
KURBELGEHAUSESTIFTSCHRAUBEN

Prifen, ob Stiftschrauben lose sind.

Falls Stiftschrauben lose sind bzw. ausgewechselt werden
miissen, diese abschrauben, Gewinde mit Motordl olen
und danach fest anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

zylinderkopf weist.

« Stiftschrauben so einsetzen, dass die kleine nase zum

Nach Einsetzen der Stiftschraube den Abstand von jede
Stiftschraube van Oberseite bis zur Kurbelgehauseflache
messen.

SOLLWERTE:

8 X 189 mm: 186 mm
10X 177 mm: 169 mm
12X 177 mm: 169 mm

KOLBEN EINBAU

ZUR BEACHTUNG:

» Die Wartung am hinteren Kolben ist identisch mit der
Wartung am vorderen Kolben.

Kolbenbdden, Kolbenringstege und Kolbenmantel reini-
gen.

Die KolbenringauBenseiten mit Motordl eindlen.
Die Kolbenringe vorsichtig aut die Kolben aufsetzen, Mar-

kierungen nach oben weisend.

VORSICHT:

« Darauf achten, daB die Kolbenringe nicht zu weit
auseinandergezogen werden.

« Beim Aufsetzen der Kolbenringe daraufachten, dai3
die Kolben nicht beschéadigt werden.

ZUR BEACHTUNG:

« Oberen Ring und zweiten Ring nicht verwechseln: Der
obere Ring ist chromiert und der zweite Ring ist unbe-
schichtet (schwarz).

« Nachdem die Ringe aufgesetzt worden sind, sollten sie

sich ungehindert drehen lassen (ohne steckenzublei-

ben). .

Die Ringendspalten 180 Grad voneinander versetzen.

i _ N

STIFTSCHRAUBEN "

NASE
)
8 X 189 mm 10 x 177 mm
\ / 12 x 177 mm
3 =
| I o
' €
3 £
@ 8
©
Y

[ 0 i ity

MKOLBEN e

e b
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ZYLINDER/KOLBEN

OBERER RING

MARKIERUNG

ZWEITER RING

SEITENRING /

———

KOLBEN DISTANZELEMENT

OBERER RING

- ___- ZWEITER RING

- BB

[ ] " SEITENRING

DISTANZELEMENT

Den neuen O-Ring mit Motorél eindlen und auf Olstrahldise
aufsetzen.
Olstrahldiise. sicher am Kurbelgehduse montieren.

ZUR BEACHTUNG:

. Beim Reinigen der ZylinderpaBfiache ein Tuch iiber die
Zylinderdffnung legen, so daB kein Staub oder Schmutz
in den Motor eindringen kann.

Die ZylinderpaBflaichen am Kurbelgehéduse von etwaigem
Dichtungsmaterial befreien.




ZYLINDER/KOLBEN

ZUR BEACHTUNG:

« Die Kurbelgehausedffnung mit einem Tuch abdecken,
so daB keine Kolbenbolzensicherungen in das Kurbel-
gehause fallen konnen.

Innenseite von kleinem Pleuelstangenende mit Molybdén-
disulfidél eindlen.

KolbenringauBenseite mit Motordl eindlen.

Kolben mit “IN"-Marke zur EinlaBseite weisend einbauen.
Kolbenbolzen einsetzan.

Die neuen Kolbenbolzensicherungen einsetzen.

VORSICHT:

« Stets neue Kolbenbolzensicherungen verwenden,
Verwendung von gebrauchten Kolbenbolzensiche-
rungen kann zu schweren Motorschéden fiihren.

ZUR BEACHTUNG:

. Kolbenbolzensicherung in Rille korrekt einsetzen.
« Sicherungsringendspalt nicht mit Kolbenaussparung
ausrichten.

ZYLINDER EINBAU

ZUR BEACHTUNG:

+ Die Wartung ilr den hinteren Zylinder ist identisch mit
der Wartung fur den vorderen Zylinder.

- Beim Reinigen der Zylinderpal3flache ein Tuch lber die
Zylinderdfinung legen, so daf kein Staub oder Schmutz
in den Motor eindringen kénnen.

Pafstifte und neue Dichtung montieren.

Kihlwasser am neuen O-Ring auftragen und diesen am
WasseranschluB des Zylinders montieren.

Ll s :
KOLBENBOLZEN-
SICHERUNG

“IN"-MARKE
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ZYLINDER/KOLBEN

Auf Zylinderwand, KolbenauBenseiten und Kolbenringe
Motord! aufbringen.

ZYLINDER

VORSICHT:

. Darauf achten, daB Kolbenringe und Zylinderwénde
nicht beschédigt werden.

Steuerkette durch den Zylinder fahren.
Zylinder von Hand iber die Kolbenringe seizen und dabei
die Kolbenringe zusammendricken.

Zylinderverbindungsring in urspringliche Stellung schie-
ben.

Die Verbindungsringsicherung in die Rille am Wasseran-

- : SICHERUNGEN
schluB des Zylinders einsetzen. ; =

d =
L 1 o
i [

Am neuen O-Ring Kiihiwasser auftragen und diesen an
der Rille am WasserschlauchanschluB des vorderen Zylin-
ders montieren (nur fiir vorderen Zylinder).

Die Schlauchanschlufischrauben einsetzen und fast an-
ziahen (nur fur vorderen Zylinder),

ZUR BEACHTUNG:

. Wasserschlauch anschiieBen, weie Lackmarkierung
mit PaBflache an Wasserleitung ausrichten, falls Was-
serschlauch abgenommen worden ist.

Zylinderkof einsetzen, (Seite 10-25). . R ¢ . SCHRAUBEN [

S 2 : i)
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KURBELWELLE/GETRIEBE

23 N-m (2,3 kgf-m)

33 N-m (3,4 kgf-m)

23 N-m (2,3 kgf-m)
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KURBELWELLE/GETRIEBE

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

+ Fir Wartungsarbeiten an Kurbelwelle, Pleuelstange und Getriebe (einschlieBlich Schaligabel und Schaltwalze) miissen die Kurbelge-
héausehélften zerlegt werden. Zur Wartung dieser Teile muf? der Motor ausgebaut werden (Abschnitt 7).
« Bevor das Kurbelgehduse zerlegt werden kann, milssen die folgenden Teile ausgebaut werden:
- Olfilter (Abschnitt 3)
- Olverteiler (Abschnitt 4)
- Wasserpumpe (Abschnitt 6)
- Zylinderkopf (Abschnitt 10)
- Zylinder, Kolben (Abschnitt 11)

- Kupplung, Schaltgestange, Primérantrieb (Abschnitt 8)

- Lichtmaschine, Schwungrad (Abschnitt 9)

- Anlasser (Abschnitt 18)

- Neutralschalter, Oldruckschalter (Abschnitt 19)
. Darauf achten, da® die Kurbelgeh&usepaBildchen nicht beschidigt werden.
. Beim Auseinanderbauen die auseinandergebauten Teile markieren und zusammen aufbewahren, damit der Wiedereinbau an der richti-

gen Stelle gewiahrleistet ist.
. Pleuelstangen- und Kurbelwellenlagereinsatze sind selektiert und farbcodiert. Die Ersatzlager anhand der Auswahitabellen selekﬂere.

Nach Einbau von neuen Lagern mit Plastigauge nachpriifen, um korrektes Spiel sicherzustellen.
« Kurbelgehausepaffidchen reinigen und mit Dichtungsmittel versehen. Uberschilssiges Dichtungsmittel komplett abwischen.

TECHNISCHE DATEN

MaBeinheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT b
[Kurbelwelle | Seitenspiel o - 0,05 - 0,20 0,30
Schiag —_ 0,03
. Kurbelzapfen Olspalt 0,028 - 0,052 007 |
| Hauptzapfenlager Olspalt 0,030 - 0,046 0,07
Getriebe Zahnrad-1.D, M3, M5 28,000 - 28,021 28,04
' C1,C2, C4 - 31,000 - 31,025 31,05
[Halsen-0.D.  |M3,M5 27,959 - 27,980 27,04
€1, €2, G4 30,950 - 30,975 30,93
Hilsen-1.D. M3 25,000 - 25,021 2504
c2 27,995 - 28,016 28,04
Spiel Zahnrad/Hilse | M3, M5 0,020 - 0,062 B 0,10 ,
C1,C2, C4 0,025 - 0,075 0,11
' ‘Hauptwellen-O.D. | M3 Halse 24,972 - 24,993 24,95
Gehausezapfenlager A 19,980 - 19,993 19,96
Gehausezapfenlager B 21,967 - 21,980 21,94
Vorgelegewellen-O.D. | C2 Hiilse 27 967 - 27,980 27,95
Gehausezapfenlager A 27,972 - 27,990 27,95
Gehéusezapfenlager B 19,980 - 19,993 19,96 1
 Spiel Holse/Welle M3 0,007 - 0,049 B 0,08
c2 0,015 - 0,049 0,08
Schaltgabel, | Gabel 1.D. 13,000 - 13,021 13,04
Gabelschaft Klauendicke 5,93 - 6,00 5.6
Gabelschaft 0.D. 12,066 - 12,984 12,90
Schaltwalzen-0.D. (an linker Zapfenblagerseite) 11,966 - 11,984 11,94
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KURBELWELLE/GETRIEBE

DREHMOMENTWERTE
Kurbelgeh&useschraube 8 mm 23 N-m (2,3 kgf-m)
Pleuellagerdeckelmutter 33 N-m (3,4 kgf-m) . Gewinde und Sitzflachen élen-
WERKZEUGE
Adapter, 42 x 47 mm 07746-0010300
Adapter, 52 x 55 mm 07746-0010400
Flhrungsstiick, 20 mm 07746-0040500
Fluhrungsstick, 25 mm 07746-0040600
Fuhrungsstick, 22 mm 07746-0041000
Treibdomn 07749-0010000
Lagerabziehersatz 07936-3710001

- Abziehergewicht 07741-0010201

- Abziehergriff 07936-3710100

- Lagerabziehersatz 07936-3710600
FEHLERSUCHE

Starke Gerduschentwicklung

« Lager am groBen Pleuelstangenende ausgeschlagen
« Pleuelstange verbogen

= Kurbelwellehauptlager ausgeschlagen

. Geta:iaberéder abgenutzt

Schaltung schwergangig

« Kupplung falsch eingestellt

« Kupplung funktioniert nicht richtig

« Schaltgabeln verbogen

« Schaltgabelschaft verbogen

« Schaltspindel verbogen

« Schaltwalzennockennuten beschadigt
« Falsches Motordl

Gang springt heraus

« Getriebeklauen oder Nuten abgenutzt

« Schaltgabslschaft verbogen

. Schaltwalzenstopper gebrochen

« Schaltgabeln abgenutzt oder verbogen
« Schaltarm-Rickzugstfeder gebrochen
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KURBELWELLE/GETRIEBE

KURBELGEHAUSE ZERLEGEN

Motor vom Rahmen ausbauen (Abschnitt 7).

Vor dem Auseinanderbauen des Kurbelgehauses siehe
Informationen (iber Wartung (Seite 12-1) hinsichtlich des
Ausbaus der relevanten Teile.

Schraube und vordere Steuerkettenspannerstellplatte
ausbauen.

Vordere Steuerkette von Kurbelwelle abnehmen. : &
STELLPLATTE

TN -

Schraube und hintere Steuerkettenspannersteliplatte aus-
bauen,
Hintere Steuerkette abnehmen.

- STEUERKETTE
S

-y

Hauptwellenlagersteliplatte durch Herausschrauben der SCHRAUBEN 7%
Schrauben abnehmen. _ g’

*"‘;‘\P" A -
STELLPLATTE

Schaltwalze bis Schaltwalzennockenscheibe drehen
(siehe Abbildung).
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KURBELWELLE/GETRIEBE

Die linken Kurbelgeh&useschrauben herausdrehen. & mm SCHRAUBEN

ZUR BEACHTUNG: %‘«k

. Die 8 mm Schrauben zuerst lésen, dann die 8 mm
Schrauben.

. Dielinken Kurbelgehauseschrauben {iber Kreuz und in
mehreren Schritten herausdrehen.

Die rechten Kurbelgehauseschrauben herausdrehen,

ZUR BEACHTUNG:

. Die 6 mm Schrauben zuerst lésen, dann die 8 mm
Schrauben. :

. Die rechten Kurbelgeh&useschrauben Gber Kreuz und
in mehraren Schritten herausdrehen.

Das Kurbelgehause mit linker Hilfte nach unten ablegen
und die rechte Hélfte abnehmen.,

ZUR BEACHTUNG:

. Rechte Hilfte von linker Halfte durch Auseinanderdriicken
a den gezeigten Stellen trennen.

. Rechte Hilfte von linker Halfte durch Klopfen an mehreren
Stellen mit weicherm Hammer trennen.




KURBELWELLE/GETRIEBE

Die PaBstifte herausnehmen.
Dichtungsmittel von linken und rechten Kurbelgehause-
paBflachen entfernen.

KURBELWELLE/PLEUELSTANGE

VORSICHT:

. Beider Wartung von Kurbeiwelle/Pleuelstange dar-
auf achten, daB Kurbelweliehauptiager und Pleuel-
hauptlager nicht beschédigt werden.

AUSBAU

Kurbelgehause zerlegen (Seite 12-4).
Kurbelwelle/Pleuelstange aus linker Halfte ausbauen.

Vor dem Aubau der Pleuelstange Seitenspiel am groBen
Pleuelstangenende priifen.

Seitenspiel mittels einer Schublehre zwischen Kurbelwelle
und groBem Pleuslstangenende laut Abbildung messen.

SOLLWERT: 0,30 mm

Pleueliagerdeckelmuttern, Lagerdeckel und Pleuelstange
ausbauen.

ZUR BEACHTUNG:

. Falls Lagerdeckel sich nur schwer I6sen I&6t, Deckel
leicht seitlich ankiopfen.

MUTTERN

DECKELN
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KURBELWELLE/GETRIEBE

Kurbelwellg
wahrend der
Inspektion nicht
drehen.

Lagerdeckel, Lager und Pleuelstange beim Ausbau mar-
kieren, um zwecks spéteren Zusammenbau korrekien
Zylinder und Position an Kurbelzapfen auszuweisen.

Inspektion von kleinem Pleuelstangenende (Seite 11-7).

INSPEKTION VON PLEUELLAGER

Lagereinsétze auf ungewdhnlichen VerschleiB3, Beschédi-
gung oder Absplitterung priiffen und ggfs. auswechseln.

KURBELZUPFENOLSPALT

Pleuellagereinsatze und Kurbelzapfen von Ol befreien,
An jedem Kurbelzapfen ein Stiick Plastigauge anbringen,
dabei die Olbohrung aussparen.

Pleuellager und Lagerdeckel vorsichtig in urspringlicher
Paosition montieren.

Pleuellagerdeckelmuttern aufsetzen und (ber Kreuz in
mehreren Schritten anziehen.

DREHMOMENT: 33 N-m (3,4 kgf-m)

LAGER

PLASTIGAUGE

MUTTERN




KURBELWELLE/GETRIEBE

Pleuellagerdeckelmuttern, Lagerdeckel und Lager aus-
bauen.

Das zusammengedrickte Plastigauge am breitesten
Punkt an jedem Kurbelzapfen messen, um die Breite des
Olspalts zu ermitteln.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,07 mm

Falls der Spalt diesen Grenzwert (iberschreitet, die korrek-
ten Ersatzlager wie folgt selektieren.

PLEUELLAGER AUSWAHLEN

Den Code flir Pleuelstangen-|.D. notieren.
Der Code ist entweder Nummaer 1 oder 2 und befindet sich
an der aus der Abbildung ersichtlichen Stelle.

Den Code fur den Kurbelzapfen-O.D. notieren (oder
Kurbelzapfen-0.D. messen). Der Code ist entweder
Buchstabe A oder B am Kurbelgewicht.

Aus der untenstehenden Tabelle entnehmen Sie
entsprechend den Kurbelzapfen- und Pleuelcodes den
Farbencode fiir das Austauschlager.

MaBeinheit: mm

\ Kurbelzapfen A B
0Q.D.-Code
Pleuelstangen 39,982 - 39,974 -
1.D.-Code 39,990 39,981
1 43,000 - C B
43,007 (Braun) i (Scharwz)
2 43,008 - B A
43,016 (Schwarz) |  (Blau)
LAGEREINSATZDICKE:
A (Bla): 1,495 - 1,499 mm

B (Schwarz): 1,491 - 1,495 mm
C (Braun): 1,487 - 1,491 mm

PLASTIGAUGE

PLEUEL-L.D.-NUMMER

KURBELZAPFEN-O.D.-CODE

LAGER
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KURBELWELLE/GETRIEBE

PLEUELSTANGE/KURBELWELLE
AUSWAHLEN

Pleuelstange und Kurbelwelle werden nach Gewicht mon-
tiert,

Pleuelgewichtscode (A, B oder C) notieren.
Kurbelwellengewichtscode (L, R oder kein Code) notieren.
Falls Pleusl und/oder Kurbelwelle ausgewechselt werden,
diese nach folgender Tabelle auswéahien.

ZUR BEACHTUNG:
« Die *("-Marke in der Tabelle weist darauf hin, daB bei
gekreuzten Codes PaBung mdglich ist. PLEUELGEWICHTSCODE
Vorderer Pleuelslangen- ! KUHBELWELLENGEW'CHTSCODE L
Gewichtscode T ; \
A B Cc
Hinterer Pleuelstangen-
Gewichiscode
A T T o o]
B e 0 3
¢ O O |
VORSICHT:

Auswahl von Kurbelwellengewicht.

« Kurbelwellengewicht “L” wéhlen, falls Vorder- und
Hinterpleual Code A (*) haben.

« Kurbelwellengewicht “R" wahlen, falls Vorder- und
Hinterpleuel Cade C (**) haben.

= In anderen Fillen Kurbelwellengewicht mit keinem
Code wéhlen.

KURBELWELLE/KURBELGEHAUSE
AUSWAHLEN

Kurbelgehause und Kurbelwelle werden geméal Codes
montiert.

Hauptzapfenlager-O.D.-Codenummer (1 oder 2) notieren.
Hauptzapfenlager-1.D.-Codenummer (A oder B) notieren.

Falls Kurbelgehause und/oder Kurbelwelle ausgetauscht
werden, diese nach folgender Tabelle auswahlen.




KURBELWELLE/GETRIEBE

ZUR BEACHTUNG:

. Die “O"-Marke in der Tabelle weist darauf hin, daB bei
gekreuzten Codes PalBung méglich ist.

HAUPTLAGER-I.D.-CODE

o Cota
1 2
Hauptzapfenlager
1.D.~Code
m —1
B 1 o |
INSPEKTION HAUPTLAGER

Lagereinsétze auf ungewdhnliche Abnutzung, Beschédi-
gung oder Absplitterung priifen und Kurbelgehause ggfs.
auswechsein. ;

HAUPTLAGEROLSPALT
Hauptlagereinsitze und Kurbelwellenzapfenlager von Ol
befreien.

Kurbelwellenhauptzapfenlager-O.D. messen und notieren.
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KURBELWELLE/GETRIEBE

Hauptlager-1.D. messen und notieren.

Olspalt durch Subtraktion von Zapfenlager-0.D. von La-
ger-1.D. berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,07 mm

Kurbelgehduse auswechseln, falls VerschleiBgrenze
iiberschritten ist.
Austauschkurbelgehéuse selektiereen (Seite 12-9).

EINBAU

Hauptlagereinstze und Pleuellagerdeckel von Ol befreien.
Lager mit Molybdéndisulfiddl schmieren.

Hauptiager am Pleuel und Lagerdeckel montieren, Nase
am Lager mit Rille am Pleuel und Lagerdeckel ausrichten.

Pleuelstangen und Lagerdeckel am Kurbelzapfen montie-
ren.

Darauf achten, daB jeder Teil in urspringlicher Position
eingebaut wird.

ZUR BEACHTUNG:
- 1.D.-Code am Lagerdeckel und Pleuel ausrichten.

Pleuellagerdeckelschrauben/-muttergewinde und Flansch-
fidche dlen.

Pleuellagerdeckelmutiern aufsetzen und in mehreren
Schritten auf vorgegebenes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 33 N-m (3,4 kgf-m)

DECKEL

NASEN/RILLEN

LAGER

KURBELZAPFEN




KURBELWELLE/GETRIEBE

Nach dem Festziehen priifen, ob Pleuelstangen ungehin-
dert laufen.

Hauptlagergleitflachen mit Molybdandisulfidél Slen und
Kurbelwelle an linker Kurbelgehdusehalfte montieren.
Kurbelgeh&use zusammenbauen (Seite 12-22).

GETRIEBE

AUSBAU

Kurbelgehéuse zerlegen (Seite 12-4).

Schaltgabelschaft von Schaltgabel abnehmen.
Schaliwalze von Schalilgabel ausbauen.

Nich! vergessen,  Hauptwelle und Yorgelegewelle von linker Kurbelgehause-

. die Getriebe-  hjlfte ausbauen.
Endscheibe

einzubauen.

HAUPTWELL E/VORGELEGEWELLE

HAUPTWELLE
AUSEINANDERBAU

ZUR BEACHTUNG:

. Die auseinandergebauten Teile (Rader, Buchsen, Bei-
lagscheiben und Sprengringe) zusammen aufbewah-
ren; diese auf einem Werkzeug tbereinanderstapein
oder auf einem Draht auffadeln.

. Sprengring nur so weit spreizen, wie fiir das Abziehen
nétig ist. Zum Abziehen eines Sprengringes diesen off-
nen und mit dem dahinterliegenden Rad abziehen.

Hauptwelle und Vorgelegewelle auseinanderbauen. VORGELEGEWELLE

12-12



KURBELWELLE/GETRIEBE

INSPEKTION

ZAHNRADER -

Getriebeklauen, Klauenhalter und Zéhne auf Beschadi-
gung oder UberméaBige Abnutzung prifen.

1.D. von jedem Rad messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

M3, M5: 28,04 mm
C1,Cz2, C4: 31,05 mm
HULSENBUCHSEN

Hillsenbuchsen auf Beschadigung oder tiberméBige Ab-
nutzung prafen.
0.D. von jeder Buchse messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
M2, M5: 27,94 mm
C1,Cz2, C4: 30,93 mm

1.D. von jeder Hlulsenbuchse messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
M3: 25,04 mm
Cc2: 28,04 mm

HAUPTWELLE/VORGELEGEWELLE

Keilnuten und Gleitflichen auf Beschadigung oder Uber-
méfige Abnutzung prafen.

0.D. von Hauptwelle und Vorgelegewelle an Zahnrad- und
Buchsengleitflichen messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Hauptwelle:

M3 Zahnradhiilse: 24,95 mm
Gehausezapfen A: 19,96 mm
Gehausezapfen B: 21,94 mm
Vorgelegewelle:

C2 Zahnradhillse: 27,95 mm
Gehausezapfen A: 27,95 mm
Gehausezapfen B: 19,96 mm

Das Spiel durch Subtraktion von Hauptwellen- und Vorge- -

legewellen-0.D, von Zahnradhilsen-1.D. berechnen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
M3, C2: 0,08 mm

Spiel durch Subtraktion von Zahnradhillsen-O.D. von
Zahnrad-1.D. berechnen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
M3, M5: 0,10 mm
C1,C2,C4: 0,11 mm
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KURBELWELLE/GETRIEBE

SCHALTWALZE/SCHALTWALZENLAGER NOCKENSCHEIBE SCHRAUBE
Schraube und Schaltnockenscheibe ausbauen. .

PaBstift und Lager entfernen. WALZE

PASSTIFT

Paf3stifte von Schaltnockenscheibe entfernen. NOCKENSCHEIBE

PASSTIFTE

Schaltwalze auf Verbrennungen, Kratzer oder Zeichen WALZE
schlechter Schmierung prifen.

Schaltwalzennuten auf abnormalen Verschlei oder Be-
schadigung priifen.

Innengehdause von Lager mit Finger drehen. Lager muB3
sich ruckfrei und gerauschfrei drehen.

LAGER
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KURBELWELLE/GETRIEBE

Schaltwalzen-O.D. am linken Zapfenlager messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 11,94 mm

Pafistifte in Nockenscheibenlécher einsetzen. NOCKENSCHEIRE

PASSTIFTE /

Lager an Schallwalze montieran, WALZE
Paf3stift in Schaltwalzenloch einsetzen.

PASSTIFT

Schaltnockenscheibe aufsetzen, dabei Loch an Nocken- NOCKENSCHEIBE
scheibe mit PaBstift ausrichten.




KURBELWELLE/GETRIEBE

An Schaltnockenscheibenschraube einen Gewindekleber
auftragen.
Schraube einsetzen und sicher festziehen.

SCHALTGABEL, SCHALTGABELSCHAFT
Auf abnormalen Verschlei oder Verbiegung prafen.
Schaltgabel-1.D. und Klauendicke messen .

VERSCHLEISSGRENZEN:
1.D. 13,04 mm
Klauendicke: 5,6 mm

Aut abnormalen Verschiei3, Beschadigung oder Verbie-
gung priifen.
Schaltgabelschait-O.D. messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12,90 mm

SCHALTWALZENZAPFENLAGER,
SCHALTGABELSCHAFTZAPFENLAGER
Schaltgabelzapfenlager von linker und rechter Kurbalge-
hausehdlfte auf Abnutzung oder Beschadigung prifen.
Schaltwalzenzapfenlager von linker Kurbelgehéusehalfte
auf Abnutzung oder Beschadigung prifen.

NOCKENSCHEIBE

B D

SCHRAUBE
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KURBELWELLE/GETRIEBE

ZUSAMMENBAU

Alle Teile in Lésemittel reinigen.

Schaltgabelnute, Getriebering-innen- und AuBenseite und
Zahnring-AuBenseite mit Molybdandliésung schmieren,
um Anfangsschmierung zu sichem.

Alle Teile in urspriinglicher Position einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

. Prifen, ob Rader sich frei auf Welle drehen.

. Beilagscheiben und Sicherungsringe mit abgeschrag-
ten Seiten zur Axialdrucklastseite aufsetzen.

. Abgenutzte Sicherungsringe nicht wieder benutzen, da
diese nicht die notwendige Sicherheit bieten und sich in
den Nuten drehen kénnten.

. Prifen, ob Sicherungsringe in Nuten richtig sitzen. End-
spalten mit Keilwellennuten ausrichten.

HAUPTWELLE
ZAHNHULSE M4 ZAHNRAD (23Z)  zAHNSCHEIBE
M2 ZAHNRAD (172) SICHERUNGSRING | M3 ZAHNRAD (202)
J SICHERUNGSRING /
| &

DRUCKSCHEIBE
J

Aal

M5 ZAHNRAD (24Z) -
M3 HULSE

ZAHNSCHEIBE
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KURBELWELLE/GETRIEBE

VORGELEGEWELLE

ZAHNSCHEIBE 5 ZAHNRAD (25Z)  ZAHNSCHEIBE
SICHERUNGSSCHEIBE
©2 ZAHNRAD (342)

SICHERUNGSRING /* .
VORGELEGEWELLE ZAHNHULSE

C3 ZAHNRAD

// (272)

Cc2 HULSE
ZAHNSCHEIBE /
SICHERUNGSRING DRUCKSCHEIBE
Ca ZAHNRAD 9302) C1 ZAHNRAD (382) .

SICHERUNGSRING ZAHNHULSE

ZAHNSCHEIBE

YETTETTT,|
PEFEETS

%

-

EINBAU
Folgende Teile mit Motordl schmieren: '7! HAUPTWELLE

- Hauptwelle

- Vorgelegewelle

- Jeden Zahnradzahn

- Hauptwellenlager

- Vorgelegewellenlager

- Schaltwalzenlager

Auf folgende Teile Molybdandisulfiddl auftragen:
- Jede Gangschaltgabelkerbe

- Jede Bundring-Innen- und AuBenflache

- Jede Keilring-AuBenflache

‘7H VORGELEGEWELLE
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KURBELWELLE/GETRIEBE

Hauptwelle und Vorgelegewelle an linker Kurbelgehause-
hélfte montieren.

ZUR BEACHTUNG:

. Nicht vergessen, die Getriebeendebeilagscheibe ein-
zubauen.

. Beim Einbau von Hauptwelle und Vorgelegewelle dar-
auf achten, daB Vorgelegedldichtung nicht beschadigt
wird.

SR\ i
HAUPTWELLE/NVORGELEGEWELLE

ZUR BEACHTUNG: B “*-MARKE s MARKE “R"-MARKE
« Jede Schaltgabel hat eine Kennmarke; “R" fiir rechte
Schaltgabel, “L" fir linke Schaltgabel und “C” fiir mittlere
Schaltgabel.

Die Schaltgabeln in die Nuten der Schaltréder mit Kenn-
marken nach oben weisend einbauen (rechte Kurbelge-
hausehadlfte).

Schaltwalze einbauen und Flihrungsstifte an Schaltgabel
mit Fhrungsnuten an Schaltwalze ausrichten.

LINKE SCHALTGABEL RECHTE

SCHALTGABEL




KURBELWELLE/GETRIEBE

Auf Schaltgabelwelle Molybdéndlldsung auftragen.

Die Schaltgabelwelle mit abgestuftern Ende nach oben
(rechte Kurbelgehduseseite) einsetzen.

Nach Einbau, priifen, ob Getriebe ruckfrei arbeitet.

Kurbelgehéduse zusammenbauen (Seite 12-22).

KURBELGEHAUSELAGER
AUSWECHSELN

Die neuen Lager
mit der
markierten Selte
nach oben
gerade
hineintreiban.

Die folgenden Teile ausbauen:
- Kurbelwelle (Seite 12-6).

- Getriebe (Seite 12-12).

- Olpumpe (Seite 4-4).

Den Innenring von jedem Lager mit dem Finger drehen.
Die Lager miissen sich ruckirei und gerauschlos drehen.
Ferner priifen, ob LagerauBenring straff im Kurbelgehause
sitzt.

Die Lager austauschen, wenn die Ringe nicht ruckfrei und
gerdauschlos drehen, oder wenn sie nicht straff im Kurbel-
gehause sitzen.

LINKES KURBELGEHAUSELAGER AUSWECHSELN

ZUR BEACHTUNG:

« Die Olpumpe muf ausgebaut werden, bevor das Kur-
belgehduselager ausgewechselt werden kann.

Das rechte Hauptwellenlager mit den Specialwerkzeugen
ausbauen:

WERKZEUGE:

Lagerabziehersatz 07936-3710001
- Abziehergriff 07936-3710100
- Lagerabzieherkopf 07936-3710600
- Abziehergleitgewicht 07741-0010201

Das linke Vorgelegewellenlager und die Oldichtung abneh-
men.

Die neuen Lager am linken Kurbelgehéuse mit folgenden
Spezialwekzeugen einbauen.

WERKZEUGE:

Hauptwellenlager:

Treibdorn 07749-0010000
Adapter, 42 X 47 mm 07746-0010300

ABGESTUFTES ENDE

B
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KURBELWELLE/GETRIEBE

Die neuen Lager
mit der
markierten Seite
nach oben
gerade
hineintreiben.

WERKZEUGE:

Vorgelegewellenlager:

Treibdorn 07749-0010000
Adapter, 52 x 56 mm 07746-0010400
Flihrungsstiick, 25 mm 07746-0041100

Die neue Vorgelegewellendldichtung einbauen.

Schaltspindeldldichtung auf Beschéadigung prifen.
Falls erforderlich, Schaltspindeldldichtung auswechseln.

AUSWECHSELN YON RECHTEM KURBELGEHAUSE-
LAGER

Rechtes Hauptwellenlager und rechtes Vorgelegewellien-
lager heraustreiben.

Die neuen Lager in rechter Kurbelgehausehalfte mit fol-
genden Spezialwerkzeugen einbauen:

WERKZEUGE:

Hauptwellenlager:

Treibdorn . 07749-0010000
Adapter, 52 x 55 mm 07746-0010400
Filhrungsstiick, 25 mm 07746-0040600

TREIBDORN [

g
LAGER |

INGSSTUCK

W BC

%

4

TR

VOFIGELE@EWELLEN@LDICHTUNG

HALTSPINDELOLDICHTUNG

&

Y, HAUPTWELLENLAGER

TREIBDORN i




KURBELWELLE/GETRIEBE

WERKZEUGE:

Vorgelegewellenlager:

Treibdorn 07749-0010000
Adapter, 42 x 47 mm 07746-0010300
Flihrungsstiick, 20 mm 07746-0040500

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAU

Linke und rechte Kurbelgehausepalf3flachen grindlich rei-
nigen, darauf achten, daf sie dabei nicht beschédigt wer-
den.

Folgende Teile einbauen:

- Kurbelwelle (Seite 12-11)
- Getriebe (Selte 12-18)

- Olpumpe (Seite 4-9)

Pafstifte einsetzen.

Auf allen KurbelgehédusepaBflichne, auBer Olkanalberei-
chen, eine diinne Schicht Dichtungsmittel auftragen.

Schaltwalzenschaltnockenscheibe wie in Abbildung dre-
hen.

TREIBDORN §

' ADAPTER/FUHRUNGSSTUCK

PABSTIFTE

LAGER
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KURBELWELLE/GETRIEBE

Rechte Kurbelgehdusehélfte an linker Kurbelgehause- RECHTE KURBELGEHAUSEHALFTE
halfte montieren. e

Rechte Kurbelgehauseschrauben einsetzen und {ber
Kreuz in mehreren Schritten anziehen.

DREHMOMENT: 8 mm Schraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Linke Kurbelgehéuseschrauben einsetzen und Gber Kreuz
in mehraren Schritten anziehen.

-

DREHMOMENT: 8 mm Schraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Schraubengewinde von Hauptwellenlagerstellplatte reini-
gen und mit Gewindekleber versehen.
Hauptwellenlagerstellplatte einbauen.

Schrauben von Hauptwellenlagerstellplatte einsetzen und
sicher festziehen.

i -.vls!. A o V4
STELLPLATTE "™\
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KURBELWELLE/GETRIEBE

Die hintere Steuerkette auf Steuerkettenantriebsritzel auf-
legen.

Vordere Steuerkette auf Steuerkettenantriebsritzel auflegen.
Schraubengewinde von vorderer Steuerkettenspanner-
stellplatte reinigen und Gewindekleber auftragen.

Die vordere Steuerkettenspannersteliplatie einbauen.
Schraube von vorderer Steuerkettenspannersteliplatie
einsetzen und sicher festziehen.

Motor in Rahmen einbauen (Abschnitt 7).

STEURKETTE

SCHRAUBE

i’ STELLPLATTE

%7 STEUERKETTE
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103 N-m (10,5 kgf-m)

30 N-m (3,1 kgf-m)
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13. VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 13-1 VORDERRAD 13-12
FEHLERSUCHE 13-3 GABEL 13-21
‘LENKER 13-4 LENKUNGSRING 13-33

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

+ Verschmutzie Bremsscheiben oder Bremsbeldge verringern die Bremsleistung. Verschmutzte Belege wegwerfen,
verschmutzte Bremsscheiben mit einem hochwertigen Bremsen-Entfettungsmittel reinigen.

« Beschadigte Felgen oder Speichen beeintrichtigen die Stabilitét und Fahrsicherheit des Fahrzeugs.

. Die Radauswuchtung wirkt sich direkt auf die Stabilitdt und Fahrsicherheit des Fahrzeugs aus. Bevor das Rad eingebaut
wird, dessen Auswuchtung genau priifen.

VORSICHT:

. Motorrad nicht am Olfilter abstiitzen.
« Um Beschéddigung der Felgen zu vermeiden, beim Abstiitzen stets mit Felgenschuiz arbeiten

. Bei Arbeiten am Vorderrad das Fahrzeug mit einem Heber oder anderen Gerat sicher am Motor abstitzen.

. Bremshebel dart nicht batatigt werden, nachdem Bremssattel und Vorderrad abgenommen worden sind. Falls dies dennoch ge-
schieht, kénnte es zu Schwierigkeiten beim Einsetzen der Bremsscheibe zwischen den Bremsbelagen kemmen.

« Bremssystem siehe Abschnitt 16.

TECHNISCHE DATEN '
MaBeinheit: mm
S
GEGENSTAND - SOLLWERT VE‘::‘SF?E'L'-ESS'
' Reifenprofiltiefe, minimum ' e e T
Reifendruck, kalt Bis zu 90 kg Beladung | 200 kPa (2,00 kgf.em?) 1 =
bis maximale Beladung | 200 kPa (2,00 kgf/em?) JE e I
mégnschlag . - - o _— 0,20
Felgenschlag Radial - . a0
Axial a e : 20
Abstand Radnabe/Felge | (seite 13-16) p—
Radauswuchtgewicht B _ | m— - 60 g_
‘Gabel [ Feder, ungespannte Lange | 303,4 o 2973
'Fe-ﬂerr‘lchtungzl o Kanisches Enda_ﬁa::h c;bén- D |
Rohrschlag - o = 0,2
Empfohlenes Gabelol | Gabelflussigkeit —
Flﬁssigkehsstar;:i - 108 _d—__ﬁﬁ____ T =
Flussigkeitsmenge 514 + 025¢cmd - T =
Vorspannung Lenkungskopflager 10,43 -1,94 kgf - —_— ]
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

DREHMOMENTWERTE

Lenkungsringmutter

Oberes Schraubgewinde A

Oberes Schraubgewinde B

Obere Gabelklemmschrauben
Untere Gabelklemmschrauben
Lenker - obere Halteschraube
Lenker - untere Hallemutter

Lenker - Schalterschraube
Schrauben der Vorderachse
Vorderachse - Klemmschraube
Schrauben der Vorderradbremsscheibe
Gabelrohrdeckel

GabelfuBschraube

Kupplungshebel - Halteschraube
Bremssattel - Halteschraube
Bremshaupizylinder - Halleschraube
Speichennippel

WERKZEUGE

Adapter, 42 x 47 mm

Adapter, 52 x 55 mm
Flhrungsstiick, 20 mm
Lagerabzieherwelie
Lagerabzieherkopf, 20 mm
Adapter, 28 x 30 mm
Treibdorn

Haltefassung tir Lenkungsring
Unteres Halterrohr

- Haltergrift

- Unterer Halteradapter -
Innentreibdom, 30 mm
Lagerkafigabzieherset

Treiber fir Gabeldichtung, 39 mm
Lagerkafigabzieher

-~ Treibdorn-Adapter

- Treibdorn-Giriff
Speichenschllssel

103 N-m (10,5 kgf-m)——

21 N-m (2,1 kgf-m)
26 N-m (2,7 kgf-m)
49 N-m (5,0 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
26 N-m (2,7 kgf-m)
3 N-m (0,3 kgf-m)

59 N-m (6,0 kgf-m)
22 N-m (2,2 kgf-m)
42 N-m (4,3 kgf-m)
22 N-m (2,2 kgf-m)

.29 N-m (3,0 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)
30 N-m (3,1 kgi-m)
12 N-m (1,2 kgt-m)
4 N-m (0,4 kgf-m)

07746-0010300
07746-0010400
07746-0040500
07746-0050100
07746-0050600
07746-1870100
07749-0010000
07916-3710101
07930-KA50000
07930-KA40200
07930-KA50100
07946-0030300
07946-3710500
07947-4630100
07953-MJ10000
07953-MJ10100
07953-MJ10200
07.MA-MRBE0100

__ Siehe Seite 13-39

ALOC-Schraube: Mit neuer ersetzen
Gewindekleber auf Gewinde auftragen

ALOC-Schraube: Mit neuer ersetzen

oder 07746-0030300
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

FEHLERSUCHE

Lenkung schwergangig

« Oberes Schraubgewinde von Lenkung zu fest angezogen
« Kopflager von Lenkung nicht in Ordnung

« Kopflager von Lenkung beschadigt

- Reifen nicht in Ordnung

- Zu geringer Reifendruck

Zieht zu einer Seite oder hilt nicht Geradeausspur
- Gabel verbogen

- Kopflager von Lenkung nicht in Ordnung

- Kopflager von Lenkung beschéadigt

« Rahmen verzogen

- Radlager ausgeschlagen

+ Vorderachse verbogen

« Schwingen-Schwenkomponenten ausgeschlagen

Vorderrad schlégt

- Felge verbogen

- Radlager ausgeschlagen

« Reifen nicht in Ordnung

+ Rad und Reifen nicht ausgewuchtet

Zu weiche Aufhdngung

= Gabelfedern zu weich

« Gabelflissigkeitspegel zu niedrig
« Zu wenig Flissigkeit in der Gabel
« Zu niedriger Reifendruck

Zu harte Aufhéngung

« Zu hoher Reifendruck

- Gabelrohre verbogen

= Zu viel Flissigkeit in der Gabel
« Falsches Flussigkeitsgewicht

» GabelflUssigkeitskanal verstopft

Gerauschentwicklung in der vorderen Aufhingung
» Gabelbefestigung locker
- Zu wenig Flussigkeit in der Gabel

Rad dreht schwergangig

= Vorderradlager nicht in Ordnung
- Vorderachse verbogen

« Bremse schleift

« Tachometergetriebe defekt
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

LENKER DROSSELGRIFF
GRIFFWECHSEL .

Den Drosselgriff vom Lenker abnehmen (13-7).

Den Griff vom Drosselrohr abnehmen. HONDA BOND A

Honda Bond A auf Innenseite von Drosselgriff und auf
blankem Drosselrohr auftragen. 3 bis 5 Minuten warten
und Griff aufsetzen. Griff rotieren, um Kleber gleichméaBig
zu verteilen,

Drosselgriff wieder am Lenker montieren (Seite 13-9).

Den linken Lenkergrift vom Lankar abnehmen.

Honda Bond A auf Innenseite von linkem Lenkergriff und HONDA BOND A ’
auf blankem Lenkerronr auftragen. 3 bis 5 Minuten warten
und Griff aufsetzen. Griff rotieren, um Kleber gleichmaBig
Zu verteilen.

ZUR BEACHTUNG:

» Vor Benutzung des Griffes den Kleber eine Stunde lang
trocknen lassen. Nach Montieren des rechten Griffes
prufen, ob die Drosselbetatigung gleichmaig ist.

LINKER GRIFF
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

AUSBAU

Rechten und linken Rickspiegel abnehmen.

i RUCKSPIEGEL

SCHRAUBE/

Untere Einstellmuttern von Kupplungsseil i6sen und Kup- EINSTELLMUTTER . %
L RN * MUTTER

plungsseil vom Kupplungshebel trennen. e _
Schraube/Mutter und Kupplungshebel von Kupplungshe- s o ;/, G
belautnahme abnehmen.

Kupplungsschalterstecker vom Kupplungsschaller abziehen.

Schrauben, Kupplungshebelhalter und Kupplungshebe- SCHRAUBEN
laufnahme abnehmen.




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Kupplungsschalter vom Kupplungshalter ausbauen.

Schrauben und linken Lenkerschalter herausnehmen.

Linken Lenkergriff und Adapter abnehmen.

Vorderbremsenlichtschalterstecker vom Schalter abziehen.

Schrauben, Hauptzylinderhalter und Hauptzylinder
abnehmen.

KUPPLUNGSSCHALTER

SCHRAUBEN

LENKERGRIFF

HAUPTZYLINDER

STECKER

ADAPTER

HALTER

13-6



VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Die rechten Lenkerschalterschrauben herausschrauben.

SCHRAUBEN
Untere Einstelluttern an Vergasern vom Drosselseil I6sen | ENKERSCHALTER SEILFUHRUNG

und Drosselseil von Drosselseilfihrung trennen.

Den rechten Lenkerschalter vom Lenker abnehmen.

DROSSELSEILE

Drosselgriff vom Lenker abnehmen.

DROSSELGRIFF

Falls die unteren  Die unteren Haltermuttern am Lenker losen.
Lenkerhalter ab-
genommen  ZUR BEACHTUNG:
werden, die - —_
unteren Halter- * Die Haltermutter noch nicht ganz abschrauben.
muttern —
abschrauben,
bevor die oberen
Halter abg-
anommen
werden.




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Die Schraubenkappen von oberen Lenkerhaltern abnehmen.

Schrauben, oberen Halter und Lenker abnehmen. STANZMARKEN

EINBAU

Lenker und oberen Halter mit Stanzmarke nach vorne wei-
send montieren.

Die Schrauben von oberen Haltem voriibergehend anziehen.

SCHRAUBEN

7 g m——

Falls untere Lenkerhalter abmontiert sind, die unteren Hal-
tarmultern auf vorgegebenes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Die oberen Halterschrauben ibsen und die Stanzmarken
am Lenket auf die Schlitze der Lenkerhalter ausrichten.
Die vorderen Schrauben zuerst anziehen und dann erst die
hinteren Schrauben.

DREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m)

13-8



VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Die oberen Halterkappen aufsetzen, KAPPEN

Schmierfett an Drosselgriffinnenseite und Drosselseilkon-
taktpunkt auftragen.
Drosselgriff am Lenker aufsetzen.

DROSSELGRIFF

SEILFUHRUNG

Drosselseilzugende schmieren.
Rechtes Lenkerschaltergehduse am Lenker montiaren,
dabei PaBstift mit Loch im Griff ausrichten.

Rechtes Lenkerschaltergeh@use am Lenker montieren,
dabei PaBstift mit Loch im Griff ausrichien.

" AUSRICHTEN

i, i o
LENKERSCHALTER | .
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Befestigungsschrauben einsetzen und vordere Schraube
zuerst, dann die hintere Schraube aufvergegebenes Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 3 N-m (0,3 kgf-m)

Hauptzylinder und Halter mit “UP"-Marke nach oben wei-
send montieren.

Das Ende des Hauptzylinders mit der Stanzmarke am Giriff
ausrichten und die obere Schrauba vor dar unteren
Schraube auf das vorgegebene Drehmoment anziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Den Vorderbremsenlichtschalterstecker am Schalter
einstecken.

Adapter und linken Lenkergriff am Lenker montieren (siehe
Seite 13-4).

Das linke Lenkerschaltergehduse am Lenker montieren,
dabei PaBstift mit Loch im Lenker ausrichten.

SCHRAUBEN |
HAUPTZYLINDER

\

AUSRICHTEN

HALTER

i
-

i STECKER

SCHRAUBEN

LENKERLENKERGRIFF

ADAPTER

AUSRICHTEN

LENKERSCHALTER




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Befestigungsschrauben einsetzen und vordere Schraube
zuerst, dann die hintere Schraube auf vorgegebenes Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 3 N-m (0,3 kgf-m)

Den Kupplungsschalter in die Kupplungshebelauinahme
einselzen.

Kupplungshebelaufnahme und Halter mit "UP"-Marke
nach oben weisend montieren.

Das Ende’der Kupplungshebelaufnahme mit der Stanz-
marke am Lenker ausrichten und die obere Schraube und
dann die untere Schraube auf das vorgegebene Drehmo-
ment anziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Die Kupplungsschalterstecker am Kupplungsschalter ein-
stecken.

SCHRAUBEN

KUPPLUNGSSCHALTER

HALTER AUFNAHME

SCHRAUBEN
AUSRICHTEN
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Kupplungshebelgelenkschraube einschmieren.

Die Kupplungshebelaufnahme montieren.
Schraube und Mutter aufsetzen und sicher feslziehen.

Kupplungsseil am Hebel anschliefSen.

Linken und rechten Riickspiegel montieren.

ZUR BEACHTUNG:

Seile, Leiter und Kabel korrekt durchfihren (Seite 1-22)

Folgendes einstellen:

Drosselbetatigungsspiel (Seite 3-4)
Kupplungshebelspiel (Saite 3-28)

VORDERRAD

[ awARNUNG IS -

Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsbeldge
verringern die Bremsleistung. Verschmuizte Bele-
ge wegwerfen, verschmutzite Bremsscheiben mit
einem hochwertigen Bremsen-Entfettungsmittel
reinigen.

AUSBAU

Das Motorrad zuverlassig mit einem Sicherheilsstander
oder Hebezeug abstitzen.

VORSICHT:

Motorrad nicht am Olfilter abstiitzen.

Schraube und Tachometergeber vom Tachometergetriebe
herausnahmen.

Achsenklemmschrauben I8sen.

.@ SCHRAUBE/MUTTER
& g o 2 : "

{4,

TACHOMETERGEBER
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Achsenschraube, Achse und Vorderad abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

. Bremshebel darf nicht betitigt werden, nachdem Vorder-
rad abgenommen worden ist. Falls dies dennoch ge-
schisht, konnte es zu Schwierigkeiten beim Einsetzen der

Bremsscheibe zwischen den Bremsbeldgen kommen.

Die Seitenringmanschette abnehmen.

Tachometergetriebe ausbauen.

INSPEKTION

ACHSE

Vorderachse auf Prismen legen und Schlag messen.
Vorderachse drehen und mit MeBuhr Schiag messen.
Der tatséchliche Schlag betragt die Halfte des Gesamiwertes.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,2 mm

SCHRAU




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Radlager paarwei-
se auswechsaln,

RADLAGER

Das Innengehéuse eines jeden Lagers mit den Fingern
drehen. Die Lager sollten sich ruckfrei und gerauschlos
drehen lassen. Auch priifen, ob de AuBengehause der La-
ger straff in der Nabe sitzen.

Die Lager miissen entfernt und ausgewechselt werden,
wenn sie sich nicht ruckfrei und geréuschlos drehen, oder
wenn sie locker in der Nabe sitzen.

RADFELGE

Den Felgenschlag prilfen; dazu das Rad in eine Richtvor-
richtung einsetzan.

Das Rad von Hand drehen und den Schlag an einer Mef-
uhr ablesen.

Der tatsachliche Schlag betragt die Halfte der MeBuhran-
zeige.

VERSCHLEISSGRENZEN:
Radial: 2,0m
Achsial: 2,0 mm

Die Speichen prifen ob sie locker sitzen oder beschadigt sind.

AUSEINANDERBAU

Die rechie Staubdichtung von rechter Seite des Vorderra-
des abnehmen.

Die linka Staubdichtung von der linken Seite des Vorderra-
des ausbauen.

STAUBDICHTUNG - o R T™

A v ¢ ot
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Tachometergetriebehalter entfernen. s gy

HALTER

Bremsscheibenbefestigungsschrauben und Bremsscheibe
entiernen.

Radlager paar- Den Lagerabzicherkopf in das Lager einsetzen.
weise  Von der gegendberliegenden Seite die Lagerabzieherwel-
auswecheln.  |a anbringen und das Lager aus der Radnabe treiben.
Alte Radlager  Den Abstandsring entfernen und das andere Lager auch
nicht wieder  haraustreiben.

benutzen.
WERKZEUGE:
Lagerabzieherwelle 07746-0050100
Lagerabzieherkopf, 20 mm 07746-0050600
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

ZUSAMMENBAU

LAGER

Tog
STAUBDICHTUNG

vﬂ STAUBDICHTUNG

ABSTANDSRING 42 N-m

& (43kgt-m)

HALTER

SCHEIBE

Ein neues rechtes Lager plan einbauen, mit Markierungs-
seite nach oben weisend.

Abstandsring einsetzen.

Ein neues linkes Lager plan einbauen, mit Markierungssei-
te nach oben weisend.

TREIBDORN

WERKZEUGE: o
Treibdorn 07749-0010000 !
Adapter, 42 x 47 mm 07746-0010300
Fihrungsstiick, 20 mm 07746-0040500

e i

i Sy ek o . L
ADAPTER/FUHRUNGSSTUCK

Falls Rad auseinandergebaut ist, wie folgt zusammenbauen.
Speichennippelgewinde reinigen. B
Nabenbreite B messen

Abstand A wie folgt berechnen;

A=79mm - B/2

13-16



VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Felgenlage und Abstand A durch Anziehen der Speichen
auf vorgegebenes Drehmoment einstellen. Speichen in 2
oder 3 Schritten anziehen.

WERKZEUG:
Speichenschliissel 07JMA-MR60100

DREHMOMENT: 4 N-m (0,4 kgf-m)

Felgenschlag prifen (Scite 13-4).

Bremsenscheibe mit "MIN.TH.5mm"-Markierung nach
oben einbauen.

Die neuen Bremsenscheibenschrauben einsetzen und auf
vorgegebenes Drehmoment festziehen.

ZUR BEACHTUNG:

+ Schrauben Ober Kreuz in 2 oder 3 Schritten festziehen.

DREHMOMENT: 42 N-m (4,3 kgf-m)

RADAUSWUCHTUNG

. Die Radauswuchtung wirkt sich direkt auf die Stabl-
litdt und Fahrsicherheit des Fahrzeugs aus. Bevor
das Rad eingebaut wird, dessen Auswuchtung ge-
nau priifen.

ZUR BEACHTUNG:

- Wenn der Reifen montiert worden ist, mui3 die Radaus-
wuchtung nachgeprift werden,

« Zwecks optimaler Auswuchtung muf3 die Reifenaus-
wuchtungsmarke (Farbpunkt an Seitenwand) neben
Ventilschaft liegen. Reifen ggfs. neu anbringen,




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Rad, Reifen und Bremsscheibeneinheit in einen Prifstand
einsetzen.

Das Rad in Rotation versetzen und zum Stillstand kommen
lassen; dann mit Kreide den untersten (schwersten) Punkt
des Rades markieren.

Diesen Vorgang zwei oder drei Mal wiederholen, um den
schwersten Bereich zu ermittein. Ein ausgewuchtetes Rad
bleibt nicht jedesmal in der gleichen Position stehen.

Zum Auswuchten des Rades Auswuchtgewichte an der
leichtesten Stelle der Felge, gegentber der Kreidemarkie-
rung, anbringen. Nur soviel Auswuchtgewicht anbringen,
daR das Rad, nachdem es in Drehung versetzt wurde,
nicht mehr immer an der gleichen Stelle stehen bleibt.
Nicht mehr als 70 g Auswuchtgewicht anbringen.

Tachometergetriebehalter an Radnabe montieren, Lappen
am Halter mit Schiitzen an Nabe ausrichten.

« Darauf achten, daB auf Bremsscheibe kein Fett kornmt,
da sonst die Bremsleistung beeintrichtigt wird.

Neue linke Staubdichtungslippen fetten, dann die Staub-
dichtung in die linke Radnabe einselzen.
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Neue rechte Staubdichtungslippen fetten, dann die Staub-

STAUBDICHTUNG
dichtung in die rechte Radnabe einsetzen. T i :

EINBAU Sy GETRIEBE

Tachometergetriebe und Zahnrad fetten.
Tachometerzahnrad und Beilagschelben im Getriebe mon-
tieren.

ZAHNRAD

/

2

BEILAGSCHEIBE

Tachometergetriebe in linke Radnabe einbauen, Lappen TACHOMETERGETRIEBE [
mit Schlitzen ausrichten.

Seitenmanschettenring in linke Radnabe einbauen. i MANSCHETTENRING
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Vorderrad zwischen Gabelbeinen einbauen, so daf3 Brem-
senscheibe zwischen Belagen positioniert ist. Darauf ach-
ten, daB Belage nicht beschadigt werden.

Diinne Schmierschicht auf Vorderachse auftragen.
Voderachse einbauen.

Nase am Tachometergetriebe gegen Riickseite von An-
schlag am Gabelbein positionieren.

Vorderachsenschraube einsetzen und auf vorgegebenes
Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Bei aklivierter Vorderbremse Vorderaufhangung mehr-
mals auf- und abpumpen, um Achse einzurichten, und Vor-
derbremsenfunktion priifen.
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GABEL

Achsenklemmschrauben auf vorgegebenes Drehmoment
festziehen.

DREHMOMENT: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Tachometergeber einbauen und Schrauben sicher festziehen.

AUSBAU

Vorderrad ausbauen (Seite 13-12).

Die vier Schrauben herausschrauben.
Bremsschlauchklammer und vorderes Schutzblech entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

« Vorderen Bremshebel nicht mehr betatigen, nachdem
Vorderrad ausgebaut worden ist. Falls dies dennoch ge-
schieht, wird es zu Schwierigkeiten beim Einbau der
Bremsscheibe zwischen den Bremsbeldgen kommen.

Bremssattelschrauben und Bremssatttel entfernen.

VORSICHT;

« Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch hdngen
lassen.
- Bremsschiauch nicht verdrehen.

.
i 4 SCHLAUCH-
SCHRAUBEN A KLAMMER

SCHRAUBEN

BREMSSATTEL
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Obere Gabelbricken-Klemmschraube lésen,
Wenn die Gabel auseinandergebaut werden muf3, den Ga-
beldeckel 16sen, aber noch nicht abnehmen.

Oberes Querrohr entfernen (Seite 13-34).

Die Schrauben und obere Gabelabdeckung entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

. Darauf achten, daB beim Abnahmen der Gabelabdek-
kung auf Gabelabdeckunginnenseite keine Seife, kein
Schmutz oder Ol gelangt.

Untere Gabelbriicken-Klemschraube I6sen und gabel fest-
halten.

Gabel und untere Gabslabdeckung von Lenkungsring ab-
nehmen.

AUSEINANDERBAU

Gabeldeckel und O-Ring vom Gabelrohr abnehmen.

+ Gabelfeder steht unter Federdruck. Beim Abneh-

men sorgfaltig vorgehen und Augen- und Gesichts-
sch_qtz benuggan.

G Al %

GABELDECKEL

SCHRAUBEN

UNTERE GABELABDECKUNG

GABELDECKEL/O-RING
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Federdistanzteil vom Gabelrohr abnehmen. DISTANZELEMENT

Beilagscheibe abnehmen. BEILAGSCHEIBE

Gabelfeder entiernen.

Gabeldl von Gabelbein ausleeren, indem Gabel 8 bis 10
Mal gepumpt wird.
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VORSICHT: _
. Gabelgleitteil nicht zu straff festziehen.

Achsenhalter in einer Zwinge mit einem Stick Holz oder
weichen Backen einspannen, um Beschadigung zu ver-
meiden.

Gabelschraube und Dichtungsscheibe vom Gabelgleitteil
I6sen und entfernen.

Falls sich Gabelkolben zusammen mit Schraube dreht,
voriibergehend Gabelfeder, Beilagscheibe, Federdistan-
zelement und Gabeldeckel anbringen.

Gabelkolben und Prellieder entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

. Gabelkolbenring nicht entfernen, es sei denn, dieser
muB erneuert werden.

Staubdichtung vom Gabelgleitteil entiernen.

Anschlagring aus Nute im Gabelgleitieil entfernen.

VORSICHT:

. Gabelrohrgleitfiache nicht zerkratzen.

PRELLFEDER

ANSCHLAGRING
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ZUR BEACHTUNG:

. Priifen, ob Gabelrohr sich im Gabelgleitteil ruckfrei be-
wegt. Falls nicht, Gabelirohr auf Verbiegung oder Be-
schadigung und Buchsen auf Abnutzung und Beschédi-
gung prifen.

Mit schnellen, hintereinanderfolgenden Bewegungen, Ga-
belrohr aus dem Gabelgleitteil herausziehen.

Olsperrenstiick aus dem Gabelgleitteil herausnehmen. OLSPERRENSTUCK

GLEITTEIL "
Oldichtung, Sicherungsring und Gleitbuchse von Gabel- OLDICHTUNG
rohr abnehmean. i
: GLEITBUCHSE
SICHERUNGSRING
ZUR BEACH;TUNG: i, . SCHRAUBENDREHER .

. Gabelrohrbuchse nur abnehmen, wenn dies unbedingt T
notwendig ist, und danach stets durch eine neue ersetzen, k : : i |

Einen Schraubendreher vorsichlig am Schlitz ansetzen
und diesen aufweiten, bis Gabelrohrbuchse von Hand ab-
gezogen werden kann.

GABELROHRBUCHSE
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INSPEKTION

Gabelfeder
Die ungespannte Lange der Gabelfeder durch Auflegen
der Feder auf flachen Untergrund messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 297,3 mm

GABELROHR/GLEITSTUCK/GABELKOLBEN
Gabelrohr, Gleitteil und Gabelkolben auf Kratzer und slarke
oder abnormale Abnutzung prifen.

Bauteil ggfs. auswaechseln.

Gabelkolbenring auf Abnutzung oder Beschédigung prifen.
Prellfeder auf Ermidung oder Beschadigung prifen.

Bauteil ggfs. auswechseln.

Gabelrohr auf Prismen legen und Gabelrohrschlag mit
MeBrohr messen.
Tatséchlicher Schiag ist die Halfte des MeBurgesamiwertes.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,2 mm

Falls VerschleiBgrenze (berschritten oder Risse bzw.
Kratzer vorhanden sind, an denen Gabeldl an Dichtung
austreten kann, auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:

. Gabelrohr wegwerfen und durch ein neues erselzen,
falls es sich nicht ohne groBen Aufwand vollkommen
gerade biegen laBt.

L

—_—

IMAWWWWWWWWWWM

GLEITTEIL

GABELROHR

GABELKOLBEN
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GABELROHRBUCHSE —
Cleitteil und Gabelrohrbuchse visuell priifen. BUCHSE SICHERUNGSRING
Falls Buchsen stark rissig bzw. zerkratzt sind oder Teflon
abgenutzt ist, so daf3 Kupfer auf mehr als 3 Viertel der Fla-
che zum Vorschein kormml, diese auswechseln.

Sicherungsring prifen; falls er an den gezeigten Punkten
verformt ist, auswechseln.

KONTROLL-
PUNKTE
KUPFERSTELLEN

ZUSAMMENBAU

Vor dem Zusammenbau alle Teile mit einem hoch- oder
nichtentflammbaren Lésemittel reinigen und Losemittel
komplett abtrocknen.

DISTANZSTUCK
STAUBDICHTUNG KOLBENRING
NSC
AHSCHLARRING GABELDECKEL
@ OLD!CHTUNx % /
SICHERUNGSRING r S @
= = ? @
‘ ) / S & onne
BUCHSE S/  FEDERSITZ
OLSPERRENSTUCK
P4 % GABELKOLBEN
[
DICHTUNGSSCHEIBE

PRELLFEDER
GABELFEDER

‘o

GABELFUSSSCHRAUBE GABELROHR
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Falls Gabelrchrbuchse ausgebaut worden ist, eine neue %, SCHRAUBENDREHER

Gabelrohrbuchse einbauen. \ 5

VORSICHT:

« Darauf achten, daB Gabelrohrbuchsenbeschich-
tung nicht beschédigt wird.
. Gabelrohrbuchse nicht mehr als notwendig aufweiten,

ZUR BEACHTUNG:

. Grate von Buchsenpanfiache abnehmen, dabei darauf
achten, dai Beschichtung nicht abgezogen wird.

’ ) S5 GABELROHRBUCHSE

Gleitbuchse und Sicherungsring am Gabelrohr anbringen, @ m OLDICHTUNG
Gabeldl auf Lippe von neuer Oldichtung auftragen. S, .

Neue Oldichtung am Gabelrohr mit Markierung nach oben 1 '
anbringen.

l GLEITBUCHSE

SICHERUNGSRING

Olsperrstiick am Gabelkolbenende anbringen. OLSPERRSTUCK

Gabelrohrbuchse mit Gabeldl einschmieren und Gabel im
Gabelgleitteil einsetzen.

GLEITTEIL

Prellfeder am Gabelkolben anbringen.

FEDER

_GABELKOLBEN
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Gabelkolben am Gabelrohr anbringen.

VORSICHT:

« Gabelgleilstick nicht zu straff festziehen.

Achsenhalter von Gabelgleitstiick in einer Zwinge mit ei-
nem Stlick Holz oder weichen Backen einspannen, um Be-
schadigungen auszuschiieBen,

Dichtungsscheibe durch eine neue ersetzen.
GabelfuBschraubengewinde reinigen und einen
Gewindekleber auftragen. GabelfuBschraube mit neuer
Dichtungsscheibe in Gabelkolben einsetzen.

GabelfuBschaube auf vorgegebenes Drehmoment fest-
ziehen.

DREHMOMENT: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Falls sich der Gabelkolben zusammen mit der FuBschrau-
be dreht, voriibergehend Gabelfeder, Beilagscheibe, Fe-
derdistanzstiick und Gabeldecke! anbringen.

Neue Oldichtung mit Spezialwerkzeug in Gabelrohr hinein-
treiben, bis die Anschlagringrille sichtbar wird.

WERKZEUG:

Gabeldichtungstreiber, 39 mm 07947-4630100

GABELKOLBEN

GABELROHR

'FUSSCHRAUB

GABELDICH-
TUNGSTREIBER

et STAUBDICHTUNG

ANSCHLAGRING

OLDICHTUNG

SICHE-
RUNGSRING
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Den Anschlagring in Rille im Gabelgleitstiick einsetzen.

Gabeldl auf Lippe von neuer Staubdichtung auftragen und
Staubdichtung anbringen.

Die Hélfte des erforderlichen Gabeldls in das Gabelrohr
fullen.

EMPFOHLENES GABELOL: Gabelflissigkeit
OLKAPAZITAT: 614 + 2.5cm?

Gabelrohr langsam mehrmals pumpen, um zu entliften.
Zusétzliches Ol bis zur vorgegebenen Kapazitat einfillen
und obigen Schritt wiederholen.

Gabelbein voll zusammendricken.

Olpegel von Oberseite des Gabelrohrs messen.

OLPEGEL: 108 mm

Gabelfeder in Gabelrohr einsetzen.

ANSCHLAGRING

g ﬂ STAUBDICHTUNG

SRR

VORGE-
PEGEL

GEBENER
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Beilagscheibe einbauen.

Federdistanzstiick einbauen.

Auf neuem O-Ring Gabeldl auftragen und O-Ring am
Gabeldeckel anbringen.
Gabeldeckel auf Gabelrohr aufsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

. Gabeldeckel nach Einbau von Gabelrohr und Querrohr
festziehen.

EINBAU

Untere Gabelabdeckung an Lenksaule anbringen, dann
untere Briicken-Klemmschraube provisorisch anschrau-
ben.

BEILAGSCHEIBE

DISTANZSTUCK

GABELDECKEL

SCHRAUBE

# UNTERE GABELABDECKUNG
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Obere Gabelabdeckung am Gabelrohr anbringen.
Schrauben einsetzen und sicher festziehen.

ZUR BEACHTUNG: -

« Darauf achten, daB beim Abnehmen der Gabelabdek-
kung keine Seife, kein Schmutz oder Ol auf Gabelab-
deckung gelangt.

Oberes Querrohr anbringen (Seite, 13-41).
Klemmbolzen von unterem Querrohr losen.

Oberseite von Gabelrohr mit Oberseite von Querrohr aus-
richten.

OBERES
QUERROHR
4_ e :.. ;

Klemmschrauben von unterem Querrohr auf vorgegebe-
nes Drehmoment festziehen,

DREHMOMENT: 49 N-m (5,0 kgf-m)

Gabeldeckel auf vorgegebenes Drehmoment festziehen. ' SCHRAUBE

v

GABEL- ..
DECKEL «F&n

AR

DREHMOMENT: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Klemmbolzen von oberem Querrohr auf vorgegebenes
Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 26 N-m (2,7 kgf-m)
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Bremssattel an linker Vordergabel einbauen.
Die neuen Vordersattelbefestigungsschrauben einsetzen
und auf vorgegebenes Drehmoment festziehen,

DREHMOMENT: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Vorderes Schutzblech mit Bremsschlauchklammer anbringen.
Befestigungsschrauben einsetzen und sicher festschrauben.

LENKUNGSRING

Falls untere
Lenkarhalter ab-
genommen
werden, die
unteren Halter-
muttern vor den
oberen
Haltermuttern
abnehmen.

AUSBAU

Folgendes abnehmen:
- Vorderrad (Seite 13-12)
- Lenkstange (Seite 13-5)

Muttern, Scheiben und unteren Lenkungsstangenhalter
abnehmen.

Buchsen abnehmen,

SCHRAUBEN |

d

SCHRAUBEN KLAMMER

UNTERE HALTER
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SEILFUHRUNG

Schrauben und Seilflhrung abmentieren.

Schraube und Bremsschlauchfihrung abnehmen.

Scheinwerfer abmontiereen (Seite 19-6).
Die Kabelstacker abziehen.

Lenkungsringmutter abnehmen. 4
LENKUNGS- -
RINGMUTTER i

g_.

BEILAGSCHEIBE
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OBERES QUERROHR |

Oberes Querrohr abnehmen.

Vordergabel abnehmen (Seite 13-21).

Scheinwerfergehause und Strebe von Lenkungsring  SCHEINWERFERGEHAUSE
abmontieren.

Schrauben und Lankungsﬁngabdeckung abmontieren. LENKUNGSRINGABDECKUNG

?‘
1

Sicherungsscheibenlappen geraderichten
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Sicherungsmutter mit folgendem Werkzeug abmontieren.

WERKZEUG:

Lenkungsringsteckschliissel 07916-3710101

Sicherungsscheibe abnehmen.

Oberes Lenkungsringschraubgewinde mit folgendem
Werkzeug abmontieren:

WERKZEUG:

Lenkungsringsteckschliissel 07916-3710101

Lenkungsring mit Hand testhalten und oberes Lenkungs-
ringschraubgewinde, Staubdichiung, oberes Lagerinnen-
gehéuse und oberes Lager abmontieren.

LENKUNGSRINGSTECKSCHLUSSEL

OBERES b
SCHRAUBGEWINDE

INNENGEHAUSE

g
|

STAUBDICHTUNG u/’t

8" OBERES
Yy LAGER

LENKUNGSRING
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Lager und
Gehalse

immer paarweise
auswechseln.

Lenkungsring aus Lenkungskopf ausbauen.

Lenkungslager, Innen- und AuBengehause auf Abnutzung
oder Beschadigung prifen.

LENKUNGSLAGER AUSTAUSCH

Unteres LagerauBengehause mit nachfolgendem Werk-
zeug und geeigneter Welle ausbauen.

WERKZEUG:
Lagergehduseabzieher 07946-3710500

Oberes LagerauBengehéause mit folgenden Werkzeugen
ausbauen.

WERKZEUGE:

Lagerkifigabzieher 07953-MJ10000
- Treibdorn-Adapter 07953-MJ10100
- Treibdorn-Griff 07953-MJ10200

Lenkungsringmutter an Lenkungsring anbringen, um Be-
schadigung der Gewinde beim Abziehen von unterem La-
gerinnengehause von Lenkungsring zu vermeiden.
Unteres Lagerinnengehduse mit einem Meif3el oder ahnli-
chem Werkzeug ausbauen, darauf achten, daf Lenkungs-
ring nicht beschéadigt wird.

Staubdichtung entfernen.

AUSSEN-
GEHAUSE

LAGERGEHAUSEABZIEHER

AUSSENGEHAUSE

LENKUNGSRINGMUTTER  LENKUNGSRING
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Auf Lippe ven neuer Staubdichtung Fett auftragen und
neue Staubdichtung an Lenkungsring anbringen.

Neues, unteres Lagerinnengehause mit folgendem Werk-
zeug und Hydraulikpresse einbauen.

WERKZEUG:
innentreibdorn, 30 mm 07946-0030300 oder
07746-0030300

Das rieue, obere LagerauBengehduse mit folgenden
Woerkzeugen in das Kopirohr treiben.

WERKZEUGE:
Treibdorn 07749-0010000
Adapter, 42 x 47. mm 07746-0010300

Das neue, untere LagerauBengehiuse mit folgendem
Werkzeug in das Kopfrohr treiben.

WERKZEUGE:
Treibdorn 07749-0010000
Adapter, 52 x 55 mm 07746-0010400

g L

| INNENTREIBDORN |

@lp STAUBDICH-
we* TUNG

ADAPTER
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EINBAU
SICHERUNGSMUTTER

//
% ”_SICHERUNGSSCHEIBE

*g\ LENKUNGSOBERGE
N WINDE
LENKUNGSRINGABDECKUNG \
STAUBDICHTUNG
) OBERES

LAGERINNENGEHAUSE

OBERES LAGER

OBERES LAGERAUSSENGEHAUSE

UNTERES

%‘/—/' LAGERAUSSENGEHAUSE
%«— UNTERES LAGER

1/ T UNTERES LAGERINNENGEHAUSE

STAUBDICHTUNG

& LENKUNGSRING i

Auf neues unteres Lager Fett auftragen.
Das neue, untere Lager auf Lenkungsring montieren.
Lenkungsring in Kopfrohr einsetzen.

Das neue, obere Lager einfetten. OBERES SCHRAUB- INNENGEHAUSE

Auf Lenkungsobergewinde Ol auftragen. GEWINDE . / R
Oberes Lager, oberes Lagerinnengehduse, Staubdich- ¢ g ~ :

tung und oberes Lenkungsschraubgewinde montieren.

STAUBDICHTUNG

s /.
-@ —SEEE OBERES LAGER
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Oberes Schraubgewinde auf vorgegebenes Drehmoment LENKUNGSRINGSTECKSCHLUSSEL
festziehen. |8

WERKZEUG:

Lenkungsringsteckschliissel 07916-3710101

DREHMOMENT: 21 N-m (2,1 kgf-m)

Fonf Mal den Lenkungsring nach links und rechts jeweils
bis zum Anschlag drehen, damit die Lager sich selzen.
Sicherstellen, da Lenkungsring sich ruckfrei ohne Spiel
oder Steckenbleiben bewegen 1463t

Das obere Schraubgewinde auf vorgegebenes Drehmo-
ment festziehen.

WERKZEUG:
Lenkungsringsteckschlussel 07916-3710101

DREHMOMENT: 21 N-m (2,1 kgf-m)

Die neue Sicherungsscheibe einselzen und die beiden

gegeniberstehenden Lappen in die Rillen am oberen @ SICHERUNGSSCHEIBE

Schraubgewinde driicken. /
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Die Sicherungsmutter aufsetzen und von Hand voll festziehen.
Das obere Lenkungsschraubgewinde festhalten und Siche-
rungsmutter innerhalb von 90 Grad weiter festziehen, um
ihre Rillen mit Lappen von Sicherungsscheibe auszurichten.

Die Sicherungsscheibenlappen in die Rillen der Siche-
rungsmutter biegen.

Die Lenkungsringabdeckung an Lenkungsring anbringen.
Die Schrauben einsetzen und sicher festziehen.

Das Scheinwerfergehduse und die Strebe montieren,
Scheinwerferstrebe-Montagegummi mit Loch in Len-
kungsring ausrichten.

Vordergabel und Gabelabdeckungen montieren (Seite
13-31).

Oberes Querrohr anbringen, Scheinwerfer-Montagegummi
mit Loch in oberem Q!,ISITOHF ausrichten.

LAPPEN

../ L

HTEN

LR

OBERES QUERROHR
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Lenkungsringmutter anbringen und auf vorgegebenes
Drehmoment anziehen.

DREHMOMENT: 103 N-m (10,5 kgf-m)

Kabelbaum im Scheinwerfergehause anklemmen.
Scheinwerfer montieren (Seite 19-7).

Bremsschlauchfiihrung und Schraube montieren.
Schraube sicher festziehen.

Seilfuhrung und Schrauben montieren.
Schrauben sicher festziehen.

LENKUNGSRINGMUTTER
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Buchsen prifen und gegebenfalls auswechseln.
Buchsen am oberen Querrohr montieren.

Unteren Lenkungshalter montieren.

Lenker vorubergehend aufsetzen (Seite 13-8).
Beilagscheiben und Muttern montieren.

Mutter auf vorgegebaenes Drehmoment anzishen.

DREHMOMENT: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Folgende Teile montieren:
- Lenkungsstange (Seite 13-8)
- Vorderrad (Seite 13-19)

VORSPANNUNG VON LENKUNGSLAGER

Vorderrad vom Boden abheben.

Lenkungsring in Geradeausstellung stellen.

Zwischen Gebelrohr und oberen und unteren Gabelbriik-
ken eine Federwaage einhaken.

Sicherstellen, daB kein Seil oder Kabel im Weg ist.
Federwaage anziehen, dabei Federwaage im rechten
Winkel zur Lenkungsring halten.

Federwaagenwert ablesen, wenn Lenkungsring beginnt,
sich zu bewegen,

VORSPANNUNG VON LENKUNGSLAGER:
0,43 - 1,04 kgf

Falls MeBwerte nicht innerhalb der Grenzwerte fallen, obe-
res Lenkungsschraubgewinde verstellen.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder
ainbauen.

ZUR BEACHTUNG:
. Seile und Kabel korrekt durchfiihren (Seite 2-20).

BUCHSEN

UNTERE HALTER
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e

)ri;;
<

5
2
S
25 N-m (2.5 kgf-m)

// )

VG

88 N-m (9.0 kgf-m)/
26 N-m (2,7 kagf-m)
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14. HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 141 BREMSPEDAL 14-15 ‘
FEHLERSUCHE 14-2 STOSSDAMPFER ) 14-18 |
} HINTERRAD 14-3 SCHWINGE 14-19{
1 HINTERRADBREMSE 14-11 J:

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

. Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsbeldge verringern die Bremsleistung. Verschmutzte Backen wegwerfen und ver-
schmutzte Trommel mit hochqualitativen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

. Beschédigte Felgen oder Speichen beeintrdchtigen die Stabilitat und Fahrsicherhelt des Fahrzeugs.

. Die Radauswuchtung wirkt sich direkt auf die Stabilitdt und Fahrsicherheit des Fahrzeugs aus. Bevor das Rad eingebaut
wird, dessen Auswuchtung genau priifen.

VORSICHT:

. Um Beschadigung der Felgen zu vermeidan, beim Abstiilzen stets mit Felgenschutz arbeiten.
+ Motorrad nicht am Offilter abstditzen.

. Fir Wartungsarbeiten an Hinterrad, Stodampfer oder Schwinge das Motorrad mit einem Sicherheitssténder oder Hebezeug abstiizen.
. Anallen Schwenk- und Befestigungspunklen der Aufhangung als Ersatz nur Original Honda Ersatzschrauben und -muftern verwenden.

TECHNISCHE DATEN

MaReinheit: mm I

. o
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-
GRENZE |
Reifenprofiltiefe, Minimum - _ - — | 20
Raifendruck, kalt | Bis 2u 90 kg Beladung | 200 kPa (2,00 kgtlem?) —
| Bis zu maximaler Beladung | 250 kPa (2,50 kgfiom?) =R
Achse;sch.lag ) - B < 0,20 T
Felgenschlag - [ Radial ) — o 2,0
|Axial - 2,0
Abstand Nabe/Felge - “[seterany — '
Radwuchtgewicht o — 709
Antriebskettendurchhang a - 15-25 40
Antriebskettenglied - B 2L —
 AntriebskettengréBe ~ o B 525 V8 R
B RK 525 SMOZ5 T ama
Ruckbremse "l Tommel 1D. 180,0- 1803 181
_ Iaeiagstame - 5 o 2
Bremspeda_lhbhe o 50 mm Gber FuBrasteroberseite _— |
 Bremspedalspiel 20-30 —
-l-EFl;téilung des StoRdampfer-Vorspannungsstellers 2. Pasition —_— |
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

DREHMOMENTWERTE

Hinterachsmutter
Abtriebsritzelmutter
Hintere StoBdampferbefestigungsschraube
Schwingenzapfen-Mutter

_ Schwingenzapfen-Stellschraube
Schwingenzapfen-Kontermutter
Schraube Antriebskettengleitstiick
Bremspedalzapfenschraube
Hintere Bremspedalanschlaghebelschraube
Hintere Bremshebelschraube
Schraube hinteres Bremsenmittelstangengelenk
Speichennippel

WERKZEUGE

Adapter, 32 x 35 mm
Adapter, 42 x 47 mm
Fihrungsstick, 15 mm
Fiihrungsstlck, 17 mm
Flihrungsstiick, 22 mm
Lagerabzieherwelle
Lagertabzieherkopf, 17 mm
Treibdorn
Sprengringzange
Treibdorn-Welle
Adapter
Speichenschliissel

FEHLERSUCHE

Hinterrad schlagt

. Felge verbogen )

« Hinterradlager ausgeschlagen

« Lose oder verbogene Speichen

« Reifenschaden

- Reifen und Rad nicht ausgewuchtet

« Zu niedriger Reifendruck

« Achse nicht korrekt fesigezogen

. Kettenverstellungen nicht gleichmaBig eingestelit
. Schwingenschwenklager und -buchsen defekt
- Rahmen oder Schwinge verbogen

Rad dreht schwergéngig

« Radlager nicht in Ordnung
« Hinterachse verbogen

- Bremse schieift

Hintere Aufhdngung laut
. Hinterer StoRdampfer nicht in Ordnung
« Schraubverbindungen locker

Aufhiangung zu weich

« Feder schwach

. StoBdampferfedervorspannung nicht korrekt
« Ol- und Gasleck an Dampfer

« Zu niedriger Reifendruck

93 N-m (9.5 kgf-m)  U-mutter
88 N-m (9,0 kgf-m)  U-mutter
26 N-m (2,7 kgf-m)

88 N-m (9,0 kgf-m)

25 N-m (2,5 kgf-m)

64 N-m (6,5 kgf-m)

3 N-m (0,3 kgf-m)

34 N-m (3,5 kgf-m)

20 N-m) 2,0 kgf-m)

29 N-m (3,0 kgf-m)

34 N-m (3,5 kgf-m)

4 N-m (0,4 kgf-m)

07746-0010100
07746-0010300
07746-0040300
07746-0040400
07746-0041000
07746-0050100
07746-0050500
07749-0010000
07914-3230001
07946-MJ00100
07946-MJ00200
07JMA-MR6E0100

Aufhéngung zu hart

- Sto3dampierfedervorspannung nicht korrakt

. Dampferstab verbogen

« Zuhoher Reifendruck

« Schwingenschwenkzapfenlager und -buchsen defekt
- Rahmen oder Schwinge verbogen

Bremsenleistung schlecht

- Bremse falsch eingestellt

« Bremsbacken abgenutzt

. Bremsbeldge dlig, tett oder verschmutzt

. Bramsnocke abgenutzt

= Bremstrommel abgenutzt

= Bremshebelzahne nicht richtig eingerastet

« Bremsbacken im Nockenkontaktbereich abgenutzt
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

HINTERRAD
AUSBAU

VORSICHT:
. Das Motorrad nicht am Olfilter abstiitzen.

Motorrad mit Hilfe einer Winde oder einem Heber hochstel-
len.

Die Achsenmutter lbsen.
Die Antriebskettenversteller an beiden Seiten der Schwin- g Bk e
ge lésen. ANTRIEBSKETTENSPANNER

' .
Die Bremsstange vom Bremsarm l6sen. \ BREM

Den Sicherungsstift, die Mutler, Scheiben und Schraube
von Stopparm am Bremsteil entternen,

SCHRAUBE/MUTTER/
SCHEIBEN

Die Antriebskette von dem angetriebenen Ritzel abneh-
men.

Die Achsenmutter, rechten Bundring und Hinterachse
abnehmen,

Das Hinterrad abnehmen.

INSPEKTION

ACHSE

Achse in Prismen legen und Schlag messen.

Der tatsachliche Schlag entspricht der halben MeBuhran-
zeige. :

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm




HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Die Radlager
paarwelse
auswechsein

RAD

Rad auf Prismen legen und Felgenschlag messen.

Rad langsam drehen und mit MeBuhr Schlag messen.
Der tatsachliche Schiag betragt die Halfte des Gesamtwer-
tes.

VERSCHLEISSGRENZEN: Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

RADLAGER

Das Innengehause eines jeden Lagers mit den Fingern
drehen. Die Lager soliten sich ruckfrei und gerauschlos
drehen lassen. Auch prifen, ob das AuBengehiuse der
Lager straff in der Nabe sitzen.

Die Lager mussen entfernt und ausgewechselt werden,
wenn sie sich nieht ruckfrei und gerduschlos drehen, oder
wenn sie locker in der Nabe sitzen,

ABTRIEBRITZEL
Den Zustand der Zahne vom lelzten Abtriebsritzel prufen,
Ritzel au§wechseln, falls es abgenutzt bzw. beschadigt ist.

ZUR BEACHTUNG:

. Falls das letzte -Abtriebsritzel ausgewecheslt werden
muf, auch Antriebskette und Antriebsritzel prifen.

« Auf keinen Fall dafr eine neue Antriebskette auf einem
abgenutzten Ritzel bzw. eine abgenutzte Ketie auf ei-
nem neuen Ritzel montiert werden. Sowohl Kette als
auch Ritzel missen sich in einem guten Zustand befin-
den, da sonst die Austauschkette bzw. das Austau-
schritzel sich schnell abnutzen werden.

RADLAGER

OK NICHT

AUSEINANDERBAU

Den Bremseneinsatz von der rechten Radnabe ausbauen.
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Den Bundring entfernen. ST BUNDRING

Den Abtriebflasch von der linken Radnabe ausbauen.

ZUR BEACHTUNG:

. Um den Abtriebsflansch von der Radnabe auszubauen,
zuerst die Muttern des Abriebritzels herausscl'lraube_r]:

ABTRIEBFLANSCH

Die Dampfgummi und O-Ring entfernen. .EANPFGUW&* w2k

AUSBAU DER ABTRIEBFLANSCHLAGER
Staubdichtung ausbauen.

Muttern des Abtriebritzels und Abtriebritzel ausbauen.

. MUTTERN
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Abtriebflanschlager und Bundring ausbauen. BUNDRING

LAGER

RADLAGER AUSBAUEN

Lagerabzieherkopf im Lager einsetzen.

An der gegeniberliegenden Seite die Lagerabzieherwelle
einsetzen und das Lager aus der Radnabe heraustreiben.
Den Distanzhiilse abnehmen und das andere Lager her-
austreiben.

WERKZEUGE:
Lagerabzieherwelle 07746-0050100
Lagerabzieherkopf, 17 mm 07746-0050500

ZUSAMMENBAU

DISTANZHULSE .

LAGER BUNDRING

ABTRIEBSRITZEL

88 N-m (9.0 kgf-m)

VI
STAUB-
DICHTUNG

@/

O-RING

LAGER

DAMPFGUMMI

ABTRIEBFLANSCH

LAGER
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNC

RADLAGEREINBAU
Alle Lagerhohlraume mit Fett flllen.
VORSICHT:

. Auf keinen Fall ein altes, ausgebautes Lager ein-
bauen; es muB durch ein neues ersetzt werden.

Ein neues, linkes Lager plan, mit der Dichtseite nach au-
Ben weisend, eintreiben.

Die Distanzhilse einsetzen und dann das rechte Lager mit
der Dichtseite nach auf3en weisend eintreiben,

WERKZEUGE:

Treibdorn 07749-0010000
Adapter, 42 x 47 mm 07746-0010300
Flihrungsstick, 17 mm 07746-0040400

EINBAU VON ABTRIEBSFLANSCHLAGER
Den Bundring des Abtriebflansches am neuen Abtriebflan-
schlager mittels der Spezialwerkzeuge einbauen.

WERKZEUGE:
Treibdorn 07749-0010000
Adapter, 32 x 35 mm 07746-0010100

Fihrungsstick, 17 mm 07746-0040400

Das Abtriebflanschlager samt Bundring mittels der
Spezialwerkzeuge in den Abtriebflansch eintreiben.

WERKZEUGE:

Treibdorn 07749-0010000
Adapter, 42 x 47 mm 07746-0010300
Flhrungsstick, 17 mm 07746-0040400

~ TREIBDORN

TREIBDORN

DAPTER/FUHRUNGSSTUCK . =% LAGER |

BUNDRING

ADAPTER/
FUHRUNGS-
TREIBDORN
ADAPTER/ . . s,
- FUHRUNGSSTUCK *S LAGER




HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Falls das Rad auseinandergebaut ist, dieses folgenderma-
Ben zusammenbauen.

Die Speichennippelgewinde reinigen.

Die Hubbreite B messen.

Den Abstand A wie folgt berechnen:

A =727 mm-B/2

Die Félgenlage und den Abstand A durch Anziehen der
Speichen auf das vorgegebene Drehmoment, und zwar in
2 oder drei Schritten, sinstellen.

WERKZEUGE:
Speichenschliissel 07JMA-MR60100

DREHMOMENT: 4 N-m (0,38 kgf-m)

Den Felgenschlag priifen (Seite 14-4).

Die Lippen der neuen Staubdichtungen sinfetten und dann
die Dichtungen in den Abtriebflansch einsetzen.

Den O-Ring einfetten.

DAMPFGUMMI g
Die Rad-Dampfgummi und O-Ring in die Radnabe einset- 8 = # ™\ o
zen. T

14-8



HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

AWARNUNG

. Darauf achten, daB auf die Bremstrommel kein Fett
kommt, da sonst die Bremsleistung gemindert wird.

Die Abtriebflanscheinheit in die linke Radnabe einbauen.
Die Lippen der neuen Staubdichtungen einfetien und die
Dichtungen dann im Abtriebflansch einsetzen.

Falls das Abtriebritzel ausgebaut war, dieses reinigen, ei-
nen Gewindekleber auf die Abtriebflanschschraubenge-
winde auftragen, das Abtriebritzel einsetzen und die Mut-
tern anziehen.

DREHMOMENT: 88 N-m (9,0 kgf-m)

RADAUSWUCHTUNG

| AWARNUNG |

« Die Radauswuchtung wirkt sich direkt auf die
Stabilitat und Fahrsicherheit des Fahrzeugs aus.
Bevor das Rad eingebaut wird, dessen
Auswuchtung genau priifen.

ZUR BEACHTUNG:

« Die Radauswuchiung muf3 geprift werden, wenn das
Rad wieder montiert wird.

+ Um optimale Auswuchtung zu erhalten, muf die Reife-
nauswuchtungsmarke (Farbtupfer an der Seitenwand)
neben dem Ventilschaft liegen. Reinigen, falls notwen-
dig, neu aufsetzen.

Rad, Reifen und angetriebenen Flansch auf Priifstand
geben. )

Das Rad in Rotation versetzen und zum Stillstand kommen
lassen; dann mit Kreide den untersten (schwersten) Punkt
des Rades markieren.

Diesen Vorgang zwei oder drei Mal wiederholen, um den
schwersten Bereich zu ermitteln. Ein ausgewuchtetes Rad
bleibt nicht jedesmal in der gleichen Position stehen.

Zum Auswuchten des Rades Auswuchtgewichte an der
leichtesten Stelle der Felge, gegenliber der Kreidemarkie-
rung, anbringen.

Nur soviel Auswuchtgewicht anbringen, daB das Rad,
nachdem es in Drehung versetzt wurde, nicht mehr immer
an der gleichen Stelle stehen bleibt.

Nicht mehr als 70 g Auswuchtgewicht anbringen.

MUTTERN
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Den linken Bundring einsetzen.

Den Bremseneinsatz in rechte Radabe einbauen.

EINBAU

Das Hinterrad zwischen Schwinge positionieren.

Die Achse (von der linken Seite) durch Schwinge, Radna-
be und Seitenbundringe flhren.

Die Steuerkette am angetriebenen Ritzel befestigen,

it

 ANTRIEBSKETTE

Die Achsenmutter aufsetzen. SEITENBUNDRING
i i - 2 3 H

wli W
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Bremspedalanschlaghebel mit Schraube, Sitzscheibe, @ SICHE-
Beilagscheibe und Mutter am Bremseneinsatz montieren, N RUNGSSTIFT
Die Mutter auf das vorgegebene Drehmoment festziehen. R e i

=2 BREMSHE_BEL

DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Den neuen Sicherungsstift einsetzen und durch Umbiegen
sichern. Die Bremsstange am Bremshebel anschlieBen.

8.

SCHRABE/ .
BEILAGSCHEIBEN
Antriebskette (Seite 3-18) und Hinterbremsenpedalspiel
(Seite 3-24) einstellen.

Die Achsenmutter testziehen.

DREHMOMENT: 93 N-m (9,5 kgt-m)

HINTERRADBREMSE
AUSBAU

Das Hinterrad ausbauen (Seite 14-3).
Den Bremseneinsatz aus Hinterrad ausbauen
(Seite 14-4).

INSPEKTION

Den Bremstrommel-ID messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 181 mm
Die Bemsbelagdicke messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 2 mm

BREMSBELAG
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

AUSEINANDERBAU

STELLPLATTE

a{.
Sicherungsstifte und Steliplatte ausbauen. >

SICHERUNGSSTIFTE

Bremsbacken und Federn ausbauen. BACKEN FEDERN

ZUR BEACHTUNG:

. Die Backen vor dem Ausbau markieren, um ihre ur-
spriingliche Einbauposition festzuhalten.

BREMSHEBEL

Schraube und Bremshebel ausbauen.

Die Indikatorplatte herausnehmen.
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNC

Bremsnocke ausbauen. BREMSNOCKE

Filzdichtung ausbauen.

ZUSAMMENBAU SCHRAUBE

o 29 N-m (3,0 kgf-m)

INDIKATORPLATTE
FILZDICHTUNG

FEDERN
BREMSBACKEN

BREMSNOCKE

SICHERUNGS-
STIFTE

STELLPLATTE

14-1.



HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Gleitflache von Bremsnocke einfetten. BREMSNOCKE
Bremsnocke im Bremseneinsatz einbauen.

Filzdichtung 6len und diese im Bremseneinsatz einbauen. PLATTE
Abnutzungsindikatorplatte an Bremsnocke aufsetzen, da-
bei deren breiten Zahn mit breiter Rille an Bremsnocke

ausrichten.

FILZDICHTUNG

Bremshebel einbauen, dabei Stanzmarken am Hebel mit BREMSHEBEL
Stnzmarken an Bremsnocke ausrichten.
Bremshebelklemmschraube einsetzen und auf vorgege-
benes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 29 N-m (3,0 kgt-m)

BREMSBACKEN FEDERN

Bremsbacken-/Nockengleitflache schmieren.
Bremsbacken und Federn einbauen.

14-14



HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Stellplatte und neuen Sicherungsstifte sinsetzen. STELLPLATTE

EINBAU

Den Bremseneinsatz in die Radnabe (Seite 14-10) einbauen.
Das Hinterrad montieren (Seite 14-10).

BREMSPEDAL
AUSBAU

. Schalldampfer abmontieren (Seite 2-7).

Bremsenstange vom Bremshebel abmonlieren.

Schraube und Beilagscheibe von Mittelstangengelenk
abnehmen.
Die Riickstellfeder von Mittelstangengelenk aushaken.

SCHRAUBE/ B MITTELSTANGENGELENK
BEILAGSCHEIBE @& ; i

Schrauben und rechte FuBrastenhaltereinheit abmontie-
ren.

SCHRAUBEN
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Bremspedalzapfen-Schraube und Beilagschebe abneh-
men, dann Bremspedal abnehmen.

Die Feder von Rlckbremsenlichtschalter von Bremsstan-
ge aushaken.

Bremsstangeneinheit ausbauen.

SCHRAUBE!B!LAGSCHEIBE BREMSPEDAL

Bremspedal, Stangen und Mittelstangengelenk auf MITTELSTAN- BREMSPEDAL
Beschadigungen prifen. GENGELENK

Gelenkbolzen auf Beschadigung prifen.
Diese Teile, falls erforderlich, austauschen.

l

STANGEN
EINBAU
BREMSSTANGE
BREMSPEDAL
ZAPFENSCHRAUBE
34 N-m (3,5 kgi-m)
o -
ZAPFENSCHRAUBE
34 N-m (3,5 kgf-m)
MITELSTANGENGELENK

MITTELBREMSSTANGE
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Feder von Riickbremsenlichtschalter wie in Abbildung ein-

SCHALTERFEDER F™
haken. e Sesrin

Gleitflache von Bremspedalzapfenschraube einfetten.
Bremspedal, Beilagscheibe und Zapfenschraube einbauen,
Schraube auf vorgegebenes Drehmoment anziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

-
SCHRAUBE

Den rechten FuBrastenhalter am Rahmen montieren.
Die Befestigungsschrauben einsetzen und sicher festzie-
hen.

Die Rickstellfeder des Mittelstangengelenks wie in Abbil-
dung einhaken.

RUCKSTELLSCHRAUBE
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Die Gleitflache der Mittelstangengelenkschraube einfet-
ten.

Das Mittelstangengelenk samt Beilagscheibe und Gelenk-
schraube einbauen.

Schraube auf vorgegebenes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Bremsenstange am Bremshebel anschliel3en.

Schalldampter montieren (Seite 2-8).
Bremspedalspiel sinstellen (Seite 3-24),

STOSSDAMPFER

AUSBAU

Mit einern Hebezeug oder quivalentan Gerét das Motor-
rad zuverlassig abstilzen.

Obere und untere Befestigungsschrauben und Scheiben
abnehmen.
StoRdéampier abnehmen.

INSPEKTION

StoBdampfer visuelle auf Schaden prifen. Auf folgendes

achten:

- Dampferstange auf Verbiegung oder Beschadigung

- Obere oder under Gelenkbuchsen auf Abnutzung oder
Beschadigung

Prilfen, ab Sto3dampfer reibungslose Bewegung.
VORSICHT:

. StoBdimpfer nicht auseinanderbauen. StoBdamp-
fer stets auswechsein, falls daran ein Bautell be-
schadigt ist.

i BEILAGSCHEIBE

\ v
MITTELSTAN-

GENGELENK SCHRAUBE &

BREMSHEBEL
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

EINBAU

Den StoRdamper mit der Pfeilmarke nach oben und vorne
weisend einbauen.

PFEILMAR

Befestigungsschrauben und Scheiben einsetzen.

SCHRAUBEN/SCHEIBEN
Schrauben auf vorgegebenes Drehmoment festziehen. v -U - o

S TR -
— e A

DREHMOMENT: 26 N-m (2,7 kgf-m)

SCHWINGE
AUSBAU

ANTRIEBSKETTENABDECKUNG

W/ — |

Das Hinterrad ausbauen (Seile 14-3)
Die rechten und linken StoBdampfer ausbauen (Seite
14-18)

Sehrauben und Antriebskettenabdeckung abnehmen.

Zapfenschraubenkappen abnehmen. KAPPE




HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Die Schwingegelenkmutter entfernen. GELENKSCHRAUBE

SICHERUNGSMUTTERSCHLUSSEL

w03

Die Schwingegelenksicherungsmutter entfernen und da- i
bei die Gelenkschraube festhalten, : AR |

WERKZEUG:
Schwingegelenksicherungsmutterschlissel
07GMA-KT70200

Die Schwingenstellschraube durch Drehen der Gelenk-
schraube Idsen.
Gelenkschraube und Schwinge abnehmen,

AUSEINANDERBAU

Antriebskettengleitteil auf Beschadigung oder Verschleil
prufen.
Falls erforderlich, erneuern.

Die Schrauben, Ringe und Antriebskettengleitteil entfer-
nen.

SCHRAUBEN/RINGE
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Sicherungsstift, Mutter, Beilagscheiben, Schraube und
Anschlaghebel ausbauen.

Rechte und linke Antriebskettenverstellung ausbauen.

Bundring und Staubdichtungen vom linken Zapfen abneh-
men.

Bundringe und Staubdichtungen vom rechten Zapfen ab-
nehmen,

ANSCHLA

h"*—-
SICHERUNGSSTIFT/MUTTER/

BEILAGSCHEIBEN/SCHRAUBE

GHEBEL

ANTRIEBSKETTENVERSTELLUNG

STAUBDICHTUNGEN

. BUNDRINGE

BUNDRING

A
STAUBDICHTUNGE
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

INSPEKTION

Schwinge auf Verformung oder Risse prafen.
Zapfenlager, Bundringe und Slaubdichtungn auf Abnut-
zung oder Beschadigung prifen.

STAUBDICHTUNGEN

BUNDRINGE

ZAPFENLAGER AUSTAUSCH SPRENGRING

Die Staubdichtungen von rechten und linken Schwingen-
zapfen abnehmen.
Den Sprengring vom rechten Zapfen abnehmen.

WERKZEUG:
Sprengringzange 07914-3230001

Die Lager vom rechten Zapfen mittels Hydraulikpresseund ~ TREIBDORNWELLE
Treibdomwelle aus Schwinge heraustreiben, i

WERKZEUG:
Treibdornwelle 07946-MJ00100

-

A X :
£ LAGER s Nama i e isssimmmsid B 5

Das linke Nadellager aus der Schwinge heraustreiben.

TREIBDORNWELLE Fiamssms
WERKZEUG:
Treibdornwelle 07946-MJ00100
Adapater 07946-MJ00200
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Lager mit
Markierung nach
auflen einbauen,

Lager mit
Markierung nach
auBen einbauen.

Die neuen, rechten Kugellager schmieren.
Die neuen, rechten Kugellager in der Schwinge driicken.

WERKZEUGE: -

Treibdorn 07749-0010000
Adapter, 32 x 35 mm 07746-0010100
Flhrungsstiick, 15 mm 07746-0040300

Die neuen, linken Nadellager schmieren.

Die neuen, linken Nadeliager in der Schwinge driicken, so
daf die NadellagerauBenseile 4,0 mm unter der Aul3en-
seite von Schwingegelenklagerraum liegt.

WERKZEUGE:
Treibdorn 07749-0010000
Adapter 07946-MJ00200

Den neuen Sprengring am rechien Gelenk einsetzen.

WERKZEUG:

Spreesngringzange 07914-3230001

TREIBDORN

|
‘ 4,0 mm

=l

S\ FOHRUNGS-
B sTUCK
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

ZUSAMMENBAU 3 N (0,8 kgt-m)

ANTRIEBSKETTEN-GLEITSTUCK

g

STAUBDICHTUNG

@ SPRENG-

wme® RING

g‘?

4

ANSCHLAGHERBEL

LAGER we® STAUBDICHTUNG

Die Lippen der neuen Staubdichtung einfetten.
Die Zapfen-Bundringe-AuBen- und Gleitflache dlen.

Die Staubdichtungen und Zapfen-Bundringe am linken
Schwingenzapfen einsetzen.

Die Lippen der neuen Staubdichtung einfetten.
Die Zapfen-Bundringe-AuBen- und Gleitfliche dlen.

Die Staubdichtungen und Zapfen-Bundringe am rechten
Schwingenzapfen einsetzen..

STAUBDICHTUNGEN

BUNDRINGE

ANTRIEBSKETTE-
NABDECKUNG

KETTENVER-
STELLUNGEN

1
S -—ﬁﬂ STAUBDICHTUNGEN

BUNDRING
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Die rechte und linke Antriebskettenverstellung einbauen.

ANTRIEBSKETTENVERSTELLUNG

Anschlagarm, Schraube, Beilagscheibe und Mutter ein-
bauen.
Die Mutter auf das vorgegebene Drehmoment festziehen.

ANSCHLAGHEBEL

DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Den neuen Sicherungsstift einsetzen, um die Mutter zu
sichern.

SICHERUNGSSTIFT/SCHRAU-
= BE/MUTTER/BEILAGSCHEIBEN

Das Antriebsketten-Gleitstliek einbauen, dabei das Loch
am Ketten-Gleitstuck mit dem Loch an der Schwing aus-
richten.

AUSRICHTEN

Die Schraubengewinde des Antriebsketten-Gleitsticks
reinigen und Gewindekleber auftragen.

Bundringe und Schrauben einsetzen.
Die Schrauben auf das vorgegebane Drehmoment fesizie-

hen.

DREHMOMENT: 3 N-m (0,3 kgf-m)

SCHRAUBEN/BUNDRINGE
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

EINBAU

Schwinge-Stellschraube einsetzen.
Darauf achten, daf3 Schraube nicht innen vorsteht,
ZUR BEACHTUNG:

. Falls das Ende der Schraube vorsteht, kann die Schwin-
ge nicht eingebaut werden.

Oberflache von Schwingegelenkschraube leicht einfetten.
Schwinge und Gelenkschraube einsetzen.

Schwinge-Stellschraube von Hand ganz hineindrehen.
Den Gelenkschrauben-SK-Schaft in den Stellschrauben-
kopt hineindriicken.

Die Schwingegelenk-Stellschraube mit der Gelenkschrau-
be festziehen.

DREHMOMENT: 25 N-m (2,5 kgf-m)

Schwingegelenkstellschraubenmutter einsetzen und von
Hand ganz festziehen, dann Sicherungsmutter mit Spe-
zialwerkzeug auf festgelegtes Drehmoment anziehen, da-
bei die Gelenkschraube festhalten.

WERKZEUG:
Schwingegelenksicherungmutterschlissel
07GMA-KT70200

DREHMOMENT: 64 N-m (6,5 kgf-m)

STELLSCHRAUBE
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HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

Die Schwingenzapfenmuter auf das vorgegebene Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 88 N-m (9,0 kgf-m)

Zapfenschraubenkappen aufsetzen.

Die Antriebskettenabdeckung aufsetzen, dabei die Stell-
platte mit dem Nasenansatz an der Schwinge ausrichten.

Die Schrauben einsetzen und sicher festziehen.

Den rechten und linken StoBdampfar montieren (Seite
14-19).
Das Hinterrad montieren (Seite 14-10.

Die Antriebsketle einstellen (Seite 3-18).
Das Spiel des Riickbremsenpedals einstellen (Seite 3-24).

ZA_PFENMUTTEH

ANTRIEBSKETTENABDECKUNG

\ —
e

I
SCHRAUBEN
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HYDRAULISCHE BREMSE

2 N-m (0,2 kgf-m)

1 N-m (0,1 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)

34 N-m (3,5 kgf-m)

18 N-m (1,8 kgf-m)

3 N-m (0,3 kgf-m)
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15. HYDRAULISCHE BREMSE

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 15-1 BREMSBELAG/BREMSSCHEIBE 15-5

| FEHLERSUCHE 15-2 HAUPTZYLINDER F 15-7
BHEMSFLUSSI_(_EKEITWECHSELN BREMSSATTEL 15-13
SYSTEM/ENTLUFTEN 15-3

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

AWARNUNG o

« Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsbelége verringern die Bremswirkung. Verschmutzte Bremsbelige austauschen,

und verschmutzte Bremsschelben mit einem hochwertigen Enifettungsmittel reinigen.

VORSICHT:

Den Bremssattel an einem Stiick Draht festbinden, damit er nicht am Bremsschlauch hingt. Bremssehlaueh nicht
verdrehen.

Wiederverwendung von abgelassener Filissigkeit kann die Bremsleistung beeintréchtigen.

Darauf achten, dal? Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Fldchen, Kunststoff- oder Gummiteilen in Berihrung kommt.
Wenn das System gewartet wird, diese Teile stets mit einem Tuch abdecken.

Darauf achten, daB keine Fremdkarper (Schmutz, Wasser usw.) in einen offenen Behélter gelangen.

Bel Wartungsarbeiten am System immer frische DOT 4 Bremsflssigkeit aus einem versiegelten Gebinde varwanden. Verschiedene
Sorten Bremsflissigkeit nicht untereinander mischen - sie sind nicht kompatibel.

Verschuttete Bremsflussigkeit greift Instrumentenscheiban und lackierte Flachen an, ebenso einige Gummiteile. Die Kappe des
Bremsflissigkeitsbehélters immer vorsichtig abnehmen; als erstes sicherstellen, daf3 der Vorderteil des Behilters waagerecht ist.

« Nach Offnen des Hydrauliksystems, oder wenn die Bremse sich schwammig anfiihlt, muB3 das System entliiftet werden.
« Vor Fahrtantritt immer die Funktion der Bremsen prufen.

. Bremsbelage immer paarweise auswechseln, um gleichmaBigen Scheibendruck zu gewdahrleisten.

« Vor Fahrtantritt immer die Funktion der Bremsen priifen.

TECHNISCHE DATEN
MaBeinheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-
GRENZE l
Bremsflussigkeit DOT4 o i
BremsbelagverschieiBindikator —— zur Nute
Bremsscheibendicke '58-6,2 o s
Emsschaibenschlag - . _ 0,30
Hauptzylinder 1.D. 11,000 - 11,043 - 11,05
Hauptkolben O.D. 10,957 - 10,984 10,945
Sattelzylinder 1.D. 27,000 - 27,050 27,06
Sattelkolben 0.D. 26,935 - 26,968 o 2693 |




HYDRAULISCHE BREMSE

DREHMOMENTWERTE

Befestigungsschraube Bremssattel
Schraube Sattelstift

Schraube Sattelblgelstift

Belagstift

Belagstiftstecker

Bremssattelentilfter

Schraube Bremshebelschwenkzapfen
Mutter Bremshebelschwenkzapfen
Halteschraube Hauptzylinder
Schraube Hauptzylinderdeckel
Schraube Vorderbremsenlichtschalter
Glschraube Bremsschlauch

WERKZEUGE

Sprengringzange

FEHLERSUCHE

Bremshebel/Bremspedal weich oder schwammig

« Luft im Hydrauliksystem
« Leck im Hydrauliksystem
« Bremsbelag/-scheibe verschmutzt

. Bremssattelkolbendichtung abgenutzt

- Hauptzylinderdichtglocke abgenutzt
« Biemsbelag/-scheibe abgenutzt

« Bremssaltel verschmutzt

. Bremssattel gleitet nicht richlig

. Bremsfliissigkeitsstand zu niedrig

. Flissigkeitskanale verstopft

+ Bremsscheibe verzogen/deformiert
= Sattelkolben hangtabgenutzt

. Hauplzylinderkolben hangt/abgenutzt

« Hauptzylinder verschmutzt
« Bremshebel/-pedal verbogen

Bremshebel/Bremspedal schwergangig

. Bremssattelkolben hangt/abganutzt
« Bremssattel gleitet nicht richtig
« Flissigkeitskanile verstopft

. Bremssattelkolbendichtung abgenutzt
« Hauptzylinderkolben hangt/abgenutzt

. Bremshebel/-pedal verbogen

30 N-m (3,1 kgf-m)
26 N-m (2,7 kgf-m)
13 N-m (1,3 kgf-m)
18 N-m (1,8 kgf-m)
3 N-m (0,3 kgf-m)
6 N-m (0,6 kgf-m)
1 N-m (0,1 kgi-m)
6 N-m (0,6 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)
2 N-m (0.2 kgf-m)
1 N-m (0,1 kgf-m)
34 N-m (3,5 kgf-m)

07914-3230001

ALOC-Schraube: mit neuer ersetzen

Bremse héngt oder zieht einseitig

. Bremsbelag/-scheibe verschmutzt
= Rad nicht richtig ausgerichtet

« BremsschlauchanschiuB verstopft
+ Bremsscheibe verzogen/deformiert
- Sattel gleitet nicht richtig

Bremse schieift

. Bremsbelag/-scheibe verschmutzt
« Bremsscheibe verzogen/deformiert
. Bremssattel gleitet nicht richtig

» Rad nicht richtig ausgerichtet
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HYDRAULISCHE BREMSE

BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/ BEHALTER
SYSTEM ENTLUFTEN

[ aWARNUNG I .

. Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsbelédge
verringern die Bremswirkung. Verschmuizie
Bremsbeldge austauschen, und verschmutzte
Bremsscheiben mit einem hochwertigen Entfet-
tungsmittel reinigen.

VORSICHT:

. Beim Auffillen des Behélters dirfen keine Fremd-
korper in das System gelangen.

. Verschiitten von Bremsfliissigkeit auf lackierte,
Kunststoff- oder Gummiteile nach Méglichkeit ver-
meiden. Bei Wartungsarbeiten am Bremssystem
solche Teile mit Putziappen abdecken.

« Immmer frische DOT 4 Bremsfliissigkeit aus einem
verslegelten Gebinde verwenden.

. Verschiedene Sorten Bremsfliissigkeit nicht unter-
einander mischen - sie sind nicht kompatibel.

ABLASSEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

Vorderradbremse: Den Lenker nach links drehen, bis der
Behalter parallel zum Boden liegt. Schrauben, Behller-
deckel, Finstellplatte und Membran antfernen.

Einen Schlauch an das Entliftungsventil anschlieBen

Das Entlaftungsventil 6ffnen und Bremspedal bzw. -hebel
mehrmals betatigen. Wenn keine Flissigkeit mehr aus
dem Entliiftungsventil austritt, mit dem Pumpen aufhoren.

BREMSFLUSSIGKEIT AUFFULLEN/
ENTLUFTEN

Das Entiiiftungsventil schlieBen.
Den Behalter mit DOT 4 Bremsfliissigkeit aus einem ver-
siegelten Gebinde auffiillen.

Ein handelsiibliches Bremsenentliiftungsgerat an das Ent-
liftungsventil anschlieBen.

Das BremsenentiGftungsgerat pumpen und das Entlif-
tungsventil 6ffnen; dabei Bremsflissigkeit nachfillen,
wenn der Flissigkeitsstand im Behalter zu weit absinkt.

ZUR BEACHTUNG:

. Wahrend des Entliftens den Flissigkeitsstand oft kon-
trollieren, damit keine Luft in das System gepumpt wird.

. Bei Verwendung eines BremsenentlGftungswerkzeugs
die Anweisungen des Herstellers beachten.
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HYDRAULISCHE BREMSE

Dieses Vorgehen so oft wiederholen, bis keine Luftblasen
mehr im Plastikschlauch erscheinen.

ZUR BEACHTUNG:

. Wenn im Bereich des Entlliftungsventilgewindes Luftin
den Entlifter eintritt, das Gewinde mit Teflonband
abdichten.

Entliftungsventil schlieBen und Bremshebel betatigen.
Falls die Bremse sich immer noch weich bzw. schwammig
anfiihlt, das System noch einmal entliften.

Wenn kein Bremsenentliftungsgerat zur Verfligung steht,
folgende Schritte durchfihren:

Das System mit dem Bremshebel aufpumpen, bis ein Wi-
derstand bemerkt wird.

Einen Entliftungsschlauch an das EntiGftungsventil an-

schlieBen und wie folgt entliften:

1. Bremshebel bzw. Bremspedal betétigen. Entliiftungs-
ventil um eine halbe Umdrehung offnen und dann
schlieBen.

ZUR BEACHTUNG:

. Bremshebel ersl loslassen, nachdem das Entliftungs-
ventil geschlossen worden ist.

2. Bremshebel langsam loslassen und nach Stillstand ei-
nige Sekunden warten.

Schritte 1 und 2 wiederholen, bis in der aus dem Entlif-
tungsventil austretenden Fliissigkeit keine Blasen mehr
enthalten sind,

Entltiftungsventil wieder festziehen.

DREHMOMENT: 6 N-m (0,6 kgf-m)

Den Bremsflissigkeitsbehlter bis zur oberen Filistands-
markierung mit frischer DOT 4 Bremsflissigkeit aus elnem
versiegelten Gebinde auffiillen.

15-4
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HYDRAULISCHE BREMSE

Membrane, Steliplatte und Behéalterdeckel wieder anbringen,
Schrauben auf vorgegebenes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 2 N-m (0,2 kgf-m)

BREMSBELAG/BREMSSCHEIBE

AWARNUNG

Verschmutzle Bremsscheiben oder Bremsbeldge
verringern die Bremswirkung. Verschmutzie
Bremsbeldge austauschen, und verschmutzie
Bremsscheiben mit einem hochwertigen Entfet-
tungsmittel reinigen.

BREMSBELAGAUSTAUSCH

ZUR BEACHTUNG:

Bremsbeldge immer paarweise auswechseln, damit ein
gleichméaniger Druck auf die Scheibe gewahrleistet ist.

Die Sattelkolben ganz nach innen driicken, um Platz far
den Einsalz der neuen Belage zu schaffen.

ZUR BEACHTUNG:

. Beidieser Arbeit steigt der Flussigkeitsstand im Behal-

ter; darum den Bremsflissigkeitsstand im Hauptzylin-
derbehdlter prifen.

Den Belagstiftstopfen entfernen und Belagstift 10sen.

Belagstift und Bremsbelage entfernen.

Die neuen Bremsbelige so einsetzen, daf ihre Enden
richtig auf dem Belaghalter am Sattelbtigel aufiegen.

DECKEL

STELL- \ i

S

MEMBRANE

BREMSSATTEL

15+



HYDRAULISCHE BREMSE

Den Belagstift einsetzen; dazu die Belage gegen die
Belagfeder driicken, um die Locher fir den Belagstiftin
den Belagen und dem Sattel auszurichten.

Den Belagstift auf das angegebene Drehmoment festzie-
hen.

DREHMOMENT: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Den Belagstiftstopfen einsetzen und festziehen. ==

DREHMOMENT: 3 N-m (0,3 kgf-m)

AWARNUNG

. Den Bremshebel betétigen, damit die Sattelkolben
sich gegen die Belédge setzen.

/
STOPFEN
A i

INSPEKTION DER BREMSSCHEIBE

Die Bremsscheibe visuell auf Schéden und Risse prifen.
Die Scheibendicke ab mehreren Stellen messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 5 mm

Wenn die geringste gemessene Dicke unter der Ver-

schleiBgrenze liegt, mufl die Bremsscheibe ausgetauscht
werden,

Die Bremsscheibe auf Verzug priifen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

Die Radlager auf ibermafiges Spiel berpriifen, wenn der
Bremsscheibenverzug die VerschleiBgrenze (berschrei-
fet.

Wenn die Radlager normal sind, muf3 die Bremsscheibe
ausgewechselt werden.
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HYDRAULISCHE BREMSE

RUCKSPIEGEL

HAUPTZYLINDER

VORSICHT:

. Verschiitten von Bremsfliissigkeit auf lackierte,
Kunststoff- oder Gummiteile nach Méglichkeit
vermeiden, Bei Wartungsarbeiten am Bremssystem
solche Telle mit Putzlappen abdecken.

. Beim Abnehmen des Olschiauchs, das Schilau-
chende zudecken, um eine Schmutzeinschleusung
2zu vermeiden.

AUSBAU

Die Bremsflissigkeit ablassen (siehe Seite 15-3).
Die AnschluBstecker vom Bremslichtschalter abziehen,

Bremsschlauchalschraube, Dichtscheiben und Brems-
schlauch entfernen.

Den Bremsschlauch durch Herausnehmen der Olschraube
und der Dichtscheiben abnehmen.

el
SCHLAUCH

e

Die Schrauben des Hauptbremszylinderhalters heraus-
drehen und den Hauptbremszylinder abnehmen.

'HAUPTZYLINDER SCHRAUBEN
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HYDRAULISCHE BREMSE

AUSEINANDERBAU

Schwenkzapfenschraube/-mutter und Bremshebel entfer-
nen.

Schraube und Bremslichtschalter entiernen.

Manscheite von Hauptzylinder und Hauptkolben entfer-
nen.

Sicherungsring abnehmen.

WERKZEUG:
Sicherungsringzange 07914-3230001

HEBEL

SCHALTER

SCHRAUBE/MUTTER

SCHRAUBE

MANSCHETTE

SICHERUNGSRING
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HYDRAULISCHE BREMSE

Hauptkolben und Feder von Hauptzylinder ausbauen.

Bremszylinder, Bremsflissigkeitsbehélters und Haupkol-
ben mit reiner Bremsfliissigkeit reinigen.

ZUR BEACHTUNG:

« Hauptkolben, Feder, Glocken, Federsitz und Spreng-
ring bei eventuellem Auseinanderbau stets als Satz
wechseln.

. Darauf achten, dai alle Telle staub- und schmutzfrei
sind, bevor sie zusammengebaut werden.

. Stets darauf achen, daB Schmutz, Wasser usw. nichtin
einen offenen Behalter gelangen.

INSPEKTION

Kolbenglocken auf Abnutzung, Ermidung oder Beschadi-
gung prifen.

Hauptbremszylinder und -kolben auf abnormale Kratzer
prafen.

Den 1.D. des Hauptzylinders messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 11,05 mm

Den 0.D. des Hauptkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 10,945 mm

HAUPTZYLINDER

KOLBEN

FEDER

GLOCKEN

KOLBEN HAUPTZYLINDER




HYDRAULISCHE BREMSE

ZUSAMMENBAU

MANSCHETTE \

SISCHERUNGSRING

1 N-m (0,1 kgf-m)

HAUPTKOLBEN

BEILAGSCHEIBE

6 N-m (0,6 kgt-m)

ZUR BEACHTUNG:

. Kolben, Glocken, Feder, Federsitz und Sicherungsring
als Set auswechseln.

. Manschette auswechseln, falls Abniitzungs-, Ermiidi-
gungs- oder Beschadigungszeichen zu erkennen sind.

. Manschetteninnenseite mit Silikonfett schmieren.

. Vor dem Zusammenbau darauf achten, daB alle Teile
staub- und schmutzfrei sind.

Hauptkolben, Feder und Kolbenglocken mit sauberer DOT
4 Bremsfllssigkeit bestreichen.

Die Kolbenfeder auf das Hauptkolbenende setzen.
Hauptkolben/Feder und Beilagscheibe in den Haupt-
bremszylinder einsetzen.

VORSICHT:

. Beim Einbau diirfen die Dichtlippen der Kolben-
glocken nicht umklappen.

Den Sicherungsring in die Nutze am Hauptzylinder einsetzen.

WERKZEUG:

Sicherungsringzange 07914-3230001

VORSICHT:

. Darauf achten, daB der Sicherungsring fest in der
Nut sitzt.

2 N-m (0,2 kaf-m)

BEHALTERDECKEL

STELLPLATTE

MEMBRANE

HAUPTZYLINDER

1 N-m (0.1 kgf-m)

HAUPZYLINDER

1 FEDER é

s KOLBEN
gy, /

@ GLOCKEN

SICHERUNGSRING

i
dalu
SICHERUNGSRINGZANGE
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HYDRAULISCHE BREMSE

Manschette in Hauptzylinder und Nute in Hauptkolben ein-
setzen. .
Bremshebelkontaktflache von Hauptzylinder und Kolben
mit Silikonfett einschmieren.

o MANSHT{TE /@

Bremslichtschalter am Hauptzylinder anbringen, dabei die SCHALTER
Nabe von Bremslichischalter mit Loch von Hauptzylinder
ausrichten.

Schraube einsetzen und auf vorgegebenes Drehmoment
festziehen.

DREHMOMENT: 1 N-m (0,1 kgf-m)

SCHRAUBE

Schraube von Bremshebelschwenkzapfen einfetlen.

Bremshebel am Haupzylinder montieren.

Bremshebelgelenkschraube einsetzen und auf vorgege- HEBEL
benes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 1 N-m (0,1 kgf-m)

Bremshebelgelenkmutter einsetzen und auf vorgegebe-
nes Drehmoment festziehen. s o

DREHMOMENT: 6 N-m (0,6 kgi-m)

G

SCHRAUBE/MUTTER
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HYDRAULISCHE BREMSE

EINBAU

Den Hauptbremszylinderhalter mit der Markierung “UP”
nach oben anbringen.

Das Ende des Hauptbremszylinders auf die Pragemarkie-
rung am Lenker ausrichten.

Die vorderen Hauptzylinderschrauben einselzen. Zuerst
die obere, dann die untere Schraube festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Die Bremsschlauchése mit der Olschraube und neuen
Dichtscheiben einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

« Darauf achten, daB der Olschlauch nicht verdreht wird.

Die Olschraube auf das angegebene Drehmoment festzie-
hen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

. Beim Festziehen der Bremsschlauchdlschraube,
Bremsschlauchende mit Anschlag ausrichten,

Die Bremslichtschalterstecker wieder anschlief3en.

“UP"-MARKE

.4 AUSRICHTEN

HAUPTZYLINDER

SCHRAUBEN

DIGHTSCHEIBEN

STECKER _
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HYDRAULISCHE BREMSE

Den rechten Riickspiegel montieren.

Bremsflissigkeitsbehalter wieder flllen (Seite 15-3).
Bremsbelag wieder anbringen (Seite 15-5).

BREMSSATTEL

VORSICHT:

Verschiitten von Bremsflissigkeit auf lackierte,
Kunststoff- oder Gummiteile nach Méglichkeit
vermelden. Bei Wartungsarbeiten am Bremssystem
solche Teile mit Putzlappen abdecken.

Beim Abnehmen der Olschlauchschraube
Schlauchende abdecken, um Eindringen von
Schmutz zu vermelden.

AUSBAU

Bremsbeldge ausbauen (Seite 15-5).
Bremsflissigkeit ablassen (Seite 15-3).

Olschraube, Dichtscheiben und Bremsschlauch vom
Bremssattel. entfernen.

Untere

Kabelfithrungsbefestigungsschraube  von

Geschwindigkeitsmesser Vorderbremsenattelbefestigungs-
schraube und Vorderbremsensattel abnehmen.

AUSEINANDERBAU
ZUR BEACHTUNG:

« Sattelstift und Sattelblgelstift nur herausnehmen, wenn

sie ausgewechselt werden sollen.

Sattelbtgel vom Sattelkérper entfernen.

RUCKSPIEGEL

DICHTSCHEIBEN

SATTELBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

REMSSATTEL

SATTELKORPER

SATTELBUGEL
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HYDRAULISCHE BREMSE

Sattelstiftmanschette und Belaghalter von Sattelbligel ent-
fernen.

Belagfeder und Blgelstiftmanschette vom Sattelkérper
entfernen.

Ein Handtuch tber die Kolben legen.

Sattelkérper mit Kolben unten hinlegen und mit kurzen
DruckluftstéBen in die Flissigkeitsoffnung die Kolben her-
ausdricken.

AWARNUNG

. Hierfiir darf keine Hochdruckluft verwendet wer-
den. Es muB darauf geachtet werden, daB die
Druckluftdiisse nicht zu nahe an die Flissigkeits-
éffnung kommt.

Staubdichtungen und Kolbendichtungen hineindriicken
und herausheben,
VORSICHT:

. Darauf achten, daB die Kelbengleitfiachen nicht be-
schédigt werden.

Die Dic:htungsnuteﬁ, Sattelkolben und Sattelkolben-Gleit-
flachen mit sauberer Bremsflissigkeit reinigen.

'STAUBDICHTUNGEN
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HYDRAULISCHE BREMSE

INSPEKTION

Sattelzylinder und -kolben auf Kratzer prufen.
Sattelzylinder-1.D. messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 27,06 mm

Sattalkolben-0.D. messen

VERSCHLEISSGRENZE: 26,93 mm

ZUSAMMENBAU
SATTELBUGEL

SATTELSTIFTMANSCHETTE

| SATTELKOLBEN

SATTELSTIFTSCHRAUBE
26 N-m (2,7 kgf-m)

SATTELENTLUFTUNGSVENTI!

. BELAGHALTER (6 N-m (0,6 kgf-m)

. SATTEL
BUGELSTIFTBOLZEN
12 N-m (1,2 kgf-m)
KLOTZSTIFT

18 N-m (1,8 kgt-m)

= STAUBDICHTUNGEN

vm KOLBENDICHTUNGEN BUGELSTIFTMANSCHETTE KLOTZSTIFTSTECKE
BELAGFEDER 3 N-m (0,3 kgf-m)
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HYDRAULISCHE BREMSE

. Staubdichtungen und Kolbendichtungen durch neue N e
ersetzen.

. Sattel- und Sattelbiigelstiitmanschetten auswechseln,
falls Abnutzung, Ermidung oder Beschadigung vor-
liegt.

. Manschetteninnenseite mit Silikonfett einstreichen.

. Darauf achten, daB alle Teile staub- und sehmutzfrei
sind, bevor sie zusammengebaut werden

ZUR BEACHTUNG: KOLBENDICHTUNGEN @ a

STAUBDICH-
TUNGEN

abdecken und in den Dichtungsnuten am Sattel einsetzen.
Neue Staubdichtungen mit Silikenfett einschmieren und in
den Dichtungsnuten am Saftel einsetzen.
Sattelkolben mit sauberer Bremsflissigkeit abdecken und
: : ) MANSCHETTE
mit der Offnung zu den Belagen in den Sattelzylinder ein- "'@

setzen. %

Die Belagfeder am Sattelkérper montieren.

Neue Kolbendichtungen mit sauberer Bremsflissigkeit Q R '
KOLBEN
HALTER

Die Biigelstiftmanschette durch eine neue ersetzen, falls
Abnutzung, Ermidung oder Beschadigung vorliegt.

Bigelstiftmanschette am Sattelkorper aufsetzen.

Die Sattelstiftmanschatte durch eine neue ersetzen, falls

Abnutzung, Ermiidung oder Beschadigung vorliegt. HALTER

Sattelstiftmanschette anbringen.

An Sitzflache von Klotzhalter/Sattelhalterung Threebond
#1521 oder anliches auftragen.
Klotzhalter an Sattelhalterung anbringen.

I ~WEW MANSCHETTE ~ BUGEL

Sattel- und Sattelbiigelstifte mit Silikonfett einschmieren. SATTELKORPER
Sattelblgel Uber Sattel aufsetzen.

BUGEL
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HYDRAULISCHE BREMSE

Darauf achlen,
dal3 der
Bremsschlauch
richt verdreht
wird.

EINBAU

Vorderbremssattel an Vordergabel montieren.
Die neuen Vordersattelbefestigungsschrauben einsetzen
und auf das vorgegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Untere Befestigungsschrabue von Geschwindigkeitsmes-
serkabelfiiuhrung einsetzen und sicher festziehen.

Den Bremsschlauch mit neuen Dichtungsscheiben am
Bremssattel montieren.

Die Bremsschlauch-Olschraube einsetzen und auf vorge-
benes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

. Beim Festzichen der Bremsschlauch-Olschraube
Bremsschlauchende mit Anschlag ausrichten.

Bremsflissigkeitsbehilter wieder flllen (Seite 15-3).
Bremsbelédge einbauen (Seite 15-5).

a¥

SATTELBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
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BATTERIE/LADESYSTEM

SYSTEMDARSTELLUNG

HAUPTSICHERUNG

REGLER/GLEICHRICHTER

Y
Y= HAUPTSICHERUNG 30A
S Y ————————
J; BATTERIE
G :GELB
GR: GRUN
R :ROT
W : WEISS
LICHTMASCHINE REGLER/GLEICHRICHTER
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16. BATTERIE/LADESYSTEN

SYSTEMDARSTELLUNG 16-0 BATTERIE 165

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 16-1 LADESYSTEM INSPEKTION 16-7
FEHLERSUCHE 16-3 REGLER/GLEICHRICHTER 16-9

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES
Lawasnunc I S S

. Die Batterie seizt explosionsgefihriiche Gase frei - die Batterie vor Funken, offenem Feuer und brennenden Zigaretten
schiitzen. Beim Laden oder Verwenden der Batterie in einem geschlossenen Raum flir ausreichende Liiftung sorgen.
. Die Batterie enthiit schweflige Séure (Elektrolyt), die bei Kontakt mit Haut oder Augen schwere Verbrennungen verursacht.
Schutzkleidung und Gesichisschutz tragen.
- Hautpartien, die mit dem Elektrolyten in Berihrung geraten sind, mit Wasser abspiilen,
- Wenn der Elektrolyt in die Augen gelangt, miissen die Augen 15 Minuten lang mit Wasser gesplilt und sofort ein Arzt
gerufen werden.
- Der Elektrolyt ist gifiig.
- Bei Verschlucken des Elektrolyten groi3e Mengen Wasser oder Milch trinken, danach Magnesiamilch oder Pflanzendl, und
einen Arzt rufen.
. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

« Vordem Abklemmen elektrischer Komponenten immer die Zlndung ausschalten.

VORSICHT:

. Beim AnschlieBen oder Abklemmen bel (ON) EINgeschalteter Ziindung und anliegender Spannung kénnen einige
elektrische Komponenten beschadigt werden.

« Fir langerfristige Lagerung die Battetie ausbauen, voll aufladen und an einem kiihlen trockenen Ort aufbewahren. Fir maximale
Lebensdauer die Batterie alle zwei Wochen aufladen,

+ DBei Batterien, die in einem gelagerten Motorrad verblsiben, das Minuskabel von der Balterie abklemmen.

+ Uberladung, Unterladung oder dbermanig lange Entladung konnen die Batterie beschadigen, und fihren zu einer Verringerung der I
Batterie-Lebensdauer. Selbst unter normalen Bedingungen sinkt die Leistungsfahigkeit einer Batterie nach 2 - 3 Jahren.

. Nachdem Aufladen kann die Batteriespannung sich wieder auf den normalen Wert erholen; bei starker Belastung sinkt die Batteries-
pannung jedoch sehr schnell ab, unter Umsténden auf Null. Aus diesem Grunde wird die Ursache oft im Ladesystem gesehen. Eine
Uberladung der Batterie hat oft ihre Ursache in der Batterie selbst, die als Symptom der Uberladung betrachtet wird. Wenn eine der
Batteriezellen kurzgeschlossen ist und die Batteriespannung nicht steigt, liefert der Regler/Gleichrichter zu viel Spannung an die
Batterie. In solchen Fallen sinkt der Elektrolytstand sehr schnell ab.

« Voreiner Fehlersuche im Ladesystem die ordnungsgemaBe Verwendung und Wartung der Batterie Oberprifen. Uberprifen, ob die
Batterie oft stark belastet wird, z.B. ber langere Zeit eingeschaltete Scheinwerfer und Rickleuchten bel stehendem Motorrad.

. Wenn das Motorrad nicht benutzt wird, entladt sich die Batterie selbsl. Aus diesem Grunde solite die Batlerie alle zwei Wochen aufge-
laden werden, damit sich kein Sulfat bilden kann.

. Beim Flllen einer neuen Batterie mit Elektrolyt entsteht eine gewisse Spannung. Die Batlerie muf aber aufgeladen werden, damit
sie ihre maximale Leistung erreicht. AuBerdem verlangert eine Erstaufladung die Lebensdauer der Batterie,

. Beider Uberpriifung des Ladesystems immer nach dem (auf Seite 16-3 aufgefiihrten) Fehlersuchschema vorgehen.

.« Zur Wartung der Lichtmaschine kann der Motor im Rahmen verbleiben.
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BATTERIE/LADESYSTEM

TECHNISCHE DATEN
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Batterie | Kapazitat 12V-14Ah
Leckstrom 1,0 mA max
Spannung (20°C) Voll geladen - E S.b_- 132V |
MuB geladen werden unter 12,3V
Ladestrom Normal 1,4 A/5-10h -
' Schnell 6,0 A/1 h max -
Lichtmaschine Kapazitat 345 W/5 000 min~' (Upm)
Ladespulenwiderstand (20°C) 01-03Q

Regler/Gleichrichter geregelte Spannung

14 - 15 V/4 000 min~? (Upm)

DREHMOMENTWERTE
Batteriegehauseabdeckungschraube

10 N-m (1,0 kgf-m)
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BATTERIE/LADESYSTENM

FEHLERSUCHE

Unterladung der Batterie (Spannung steigt nicht auf geregelte Spannung)

“Ladespannung mit Batterie voll geladen und in gut
Zustand messen (Seite (16-6).

eﬂ» Richtig — 'l Batterieleckstrom priifen (Lecktest, Seite 16-8).

Richtig
|

. Defekie Batterie

Falsch

1

. o _ Regler/Gleichrichter 6P Stecker abklemmen und Batte- i'
Die normale Regelspannung wird hicht erreicht, wenn HRRCkEtToim. 00N SkTIiAl DRIV,

die Motordrehzahl ansteigt. S

Richtig Falsch

1

« Kurzschlufi im
Kabelstrang
« Defekter Zindschalter

s = Defekter Regler/Gleich-

\ richter
Die Spannung zwischen Batteriepol und Erdanschiuf |
am Regler/Gleichrichter 6P-Stecker messen (Seite Falsch —— « KurzschluB im Kabelstrang
16-9). » Schlechier Steckerkontakt
Richtig

Y

(Den Widerstand der Ladespule am Ladespulenan- L .
schluB von Lichtmaschine 3P-Stecker prifen (Seite Falsch —= + KurzschluB im Kabelstrang
| 16-9). | . Ladespule defekt

Richtig

- = =« Regler/Gleichrichter defekt




BATTERIE/LADESYSTEM

Uberladung von Batterie (Regelspannung zu hoch)

Ladespannung mit Batterie voll geladen und in gutem | __ Richtig . Batterie defekt
Zustand messen (Seite (16-6).

Regelspannung Uberschreitet stark den Sollwert

Durchgang zwischen ErdanschiuB und Rahmen von Eebaibesi
Regler/Gleichrichter 6P Stecker priifen (Seite 16-9). Falsch ——= « Rabelbruc
— - —— « Schlechter Stackerkontakt

Richti

g

- N — = + Regler/Gleichrichier defekt
» Schlechter Steckerkontakt
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BATTERIE/LADESYSTEM

~ ZUNDSTEUER-
MODUL

BATTERIE
AUSBAU

ZUR BEACHTUNG:

. Vor dem Ausbau bzw. Einbau der Batterie stels den
Zindschalter ausschalten (OFF).

Den Sitz abnehmen (Seite 2-2).

Das Ziindungssteuermodul vom Batterlegehausedeckel
entfernen.

Die drei Schrauben und den Batteriegehausedeckel ent-
ternen.

ZUR BEACHTUNG:

. Stets das negative (~) Balteriekabel zuerst und danach
das positive (+) Batteriekabel abklemmen.

Die Schraube und das negative Batteriekabel abnehmen.
Die Abdeckung des positiven Batteriekabels entfernen.
Die Schraube und das positive Batteriekabel entfernen.
Die Batteric aus dem Batteriegeh&use herausziehen.

EINBAU

Die Batterie in das Gehduse stellen und zuerst das positive Il \<-/
Batteriekabel von links anklemmen, dann das negative

Kabel von rechis anklemmen.

Die Batterieklemmen mit sauberem Fett einstreichen.

Batteriegehéuseabdeckung anbringen und dann die drei
Schrauben auf vorgegebenes Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m})

Das Zindungssteuermodul am Batteriegehdusedeckel
anschlie3en.

Den Sitz montieren (Seite 2-2).

INSPEKTION

BATTERIE e

Die Batteriespannung mit handelstblichemn Digitalmulti-
meter messen.

SPANNUNG: Voll geladen: 13,0-13,2V
Unterladen: Unter 12,3V




BATTERIE/LADESYSTEM

BATTERIE LADEN
awarnonc _

. Die Ballerie setzt explosionsgefdhrliche Gase frei -
die Batterie vor Funken, offenem Feuer und bren-
nenden Zigaretten schiitzen. Beim Laden oder Ver-
wenden der Batterie in einem geschlossenen Raum
fiir ausreichende Liiftung sorgen.

. Die Batterie enthélt schweflige Séure (Elekirolyt),
die bel Koniaki mit Haut oder Augen schwere
Verbrennungen verursacht. Schutzkleidung und
Gesichisschulz tragen.

- Hauipartien, die mit dem Elektrolyten in
Berithrung geraten sind, mit Wasser abspiilen.

- Wenn der Elektrolyt in die Augen gelangt, missen
die Augen 15 Minuten lang mit Wasser gespiilt und
sofort ein Arzt gerufen werden.

. Der Elektrolyt ist giftig. Bei Verschiucken des Elek-
trolyten groBe Mengen Wasser oder Miich trinken,
danach Magnesiamiich oder Pflanzendl, und einen
Arzt rufen.

. Beim Ladegerét (ON/OFF) EIN/AUSschalten; nicht
beim Batterlepolen.

Die Battetie herausnehmen (Seite 16-5).

Das positive (+) Kabel des Ladegerats am positiven (+) Pol
der Batterie anklemmen.

Das negative (-) Kabel des Ladegerats am negativen (-)
Pol der Batterie anklemmen.

LADESTROM/-ZEIT
Sollwert: 1,4A/5-10h
Schnell: 6,0 A/max.1h

VORSICHT:

. Das Schnelladen solite nur im Notfall angewendet
werden; bevorzugt sollte die Batterie normal (lang-
sam) aufgeladen werden.

. Beim Aufladen der Batterie den Ladestrom und die
Ladedauer, wie auf der Batterie (und unten im Text)
angegeben, nicht iiberschreiten. Zu hoher Lades-
trom oder zu lange Ladedauer kann die Batterie be-
schédigen.

BATTERIE
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BATTERIE/LADESYSTEM

LADESYSTEM INSPEKTION s pa

ZUR BEACHTUNG:

« Beim Messen von Schaltkreisen mit hoher Kapazitat,
die die Kapazitdt des Testinstruments Uberschreitet,
kénnte das Testinstrument beschadigt werden. Bevor
ein Test begonnen wird, das Testinstrumenl zuerst auf
den gréBeren Mefbereich einstellen und dann den Me-
Bbereich nach und nach runterschalten, um den pas-
senden MeRbereich zu erreichen und das Testinstru-
ment nicht zu beschadigen.

« Beim Messen von Schaltkieisen mit kleiner Kapazitat,
den Zindschalter ausgeschaltet lassen. Falls der
Schalter wahrend des Tests plotzlich eingeschaltet
wird, kénnte die Sicherung des Testinstrumenies durch-
brennen.

GEREGELTE SPANNUNG INSPEKTION

« Wenn flir eine Arbeit der Motor laufen muB, dann
darf diese Arbeit nur in einem gut beluftetem Raum
durchgefiihrt werden. Den Motor nie in geschlosse-
nen Rdumen laufen lassen.

. Die Abgase enthalten giftiges Kohienmonoxidgas,
das Bewul3tlosigkeit verursacht und zum Tode filh-
ren kann.

Die Batterie herausnehmen (Seite 16-5) und die voll gela-
dene Ballerie wieder einbauen.

Den Motor starten und bis zur Betriebstemperatur hoch-
fahren; Motor abschalten.

Das Multimeter zwischen positiven und negativen Batte-
riepol klemmen.

VORSICHT:

- Bei den Messungen die MeBkopie des MeBgeriies
nicht kurzschlieBen.

« Die Batterie oder Kabel im Ladesystem nicht ab-
klemmen ohne vorher den Ziindschalter auszu-
schalten. Andernfalls kénnie es zu Beschadigun-
gen von Testinstrument oder elekirischen
Bauteilen kommen.

Mit Scheinwerfer in Abblendstellung Motor wieder starten.
Am Multimeter die Spannung ablesen, wenn Molor auf
5 000 min™! (Upm) Jauft,

GEREGELTE SPANNUNG: 14 - 15 V/4 000 min™' (Upm)

Wenn das MeBgerét die genannte geregeite Spannung
anzeigt, ist die Batterie in Ordnunag.

ZUR BEACHTUNG:

+ Die Geschwindigkeit, mit der die Spannung anzeigt,
kann nicht geprift werden, weil sie abhéngig ist von der
Temperatur und der Generatorlast.
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BATTERIE/LADESYSTEM

Eine oft entladene Batterie ist ein Anzeichen fiir deren Alte-
rung, auch wenn die Prifung der geregelten Spannung
normale Ergebnisse bringt.

Der Ladekreis ist wahrscheinlich defekt, wenn eines der
folgenden Symptome auftritt;

1. Spannung steigt nicht auf die Héhe der geregelten
Spannung (Seite 16-3)
. Kabelbruch oder KurzschluB3 im Ladesystem-Kabel-
strang, oder schlechter Steckerkonlakt
+ KurzschluB oder Kabelbruch in der Lichtmaschine
« Regler/Gleichrichler defekt

2. Geregelte Spannung zu hoch (Seite 16-4)
. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet
« Batterie defekt
- Regler/Gleichrichtar defekt

LECKSTROMTEST

Den Batteriedeckel (Seite 16-5) entfernen.

Die Ziindung AUSschalten und das Minuskabel (—) von der
Batterie abklemmen.

Den Plus-MeBkopf (+) des Ampéremeters an das Minus-
kabel und den Minus-MeBkopf (~) an den negativen ()
Batteriepol anschlieBen.

Bei AUSgeschalteter Ziindung den Leckstrom messen.

ZUR BEACHTUNG:

. Beider Strommessung das MeBgerat zunachst auf ei-
nen hohen MeBbereich und dann stufenweise auf einen
passenden MeBbereich herunterschalten. Ein Strom,
der den eingestellten MeBbereich berschreitet, kann
die Sicherung im MeBgerat durchbrennen lassen.

« Wihrend der Strommessung Zindschalter nicht ein-
schalten. Durch eine plétzliche Spannungsspitze kann
die Sicherung im MeBgerat durchbrennen.

ZULASSIGER LECKSTROM: max. 1,0 mA

Wenn die Starke des Leckstroms den angegebenen Wert
Uberschreitet, liegt wahrscheinlich ein Kurzschiuf3 vor.

Zur Lokalisierung des Kurzschlusses einen AnschiuB nach
dem anderen trennen und jedesmal den Leckstrom messen,

NORMALE LADESPANNUNG

r REGELSPAN-
1 .. NUNG
i / BATTE-
} A s RIESPAN-
i ; NUNG
Z :
o
z |
=
= )
E T T —
i MOTORDREHZAHL —»~
e ABNORMALE LADESPANNUNG
i 40
; Biitesiaianiiee
| o ]
=
< |
=
=
E =T T T T T 3
@ MOTORDREHZAHL —

NEGATIVE BATTERIEKLEMME

‘Zm@’-
o0 T '-
Il
' ®

NEGATIVES BATTERIEKABEL

®
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BATTERIE/LADESYSTEN

REGLER/GLEICHRICHTER

KABELSTRANG INSPEKTION

Die linke Abdeckung abnehmen (Seite 2-4).

Den Regler/Gleichrichter 6P Stecker abziehen.
Stecker auf lose oder korrodierte Kontakte prifen.

BATTERIESEITE
Priifen, ob zwischen RovWeils (+) und Grin (—) eine Span-
nung anliegt,

Falls keine Spannung anliegt, folgendes messen:
Gegenstand ' Kontakte Spezifikation
Ballerieladeseite | Rot/Weil3 (+) Bat‘teries;ann:ng_

| und sollte anliegen
(Ede) |
Erdseite Grin und Erde Durchgang
. | besteht
LADESEITE

ZUR BEACHTUNG:

« Zur Durchfihrung dieses Tests mul3 die Standerwick-

Den Widerstand zwischen Steckerkontakt und Erde messen.

ANSCHLUSS: Gelb und Gelb
SOLLWERT: 0,1 bis 0,3 £ (20 °C)

Falls die Ladespulenmessung auBerhalb des Grenzbe-
reichs liegt, den Stander auswechseln (Seite 9-2).

Den Durchgang zwischen Steckerkontaklen und Erde
messen.
Es darf kein Durchgang vorliegen.

Falls ein Durchgang zwischen Stecker und Erde festge-
stellt wird, den Stander auswechseln (Seite 9-2).

3P STECKER |




BATTERIE/LADESYSTEM

AUSBAU/EINBAU

Die linke Abdeckung abnehmen (Seite 2-4).

Regler/Gleichrichter 6P Stecker abziehen.

Die Muttem und die Regler-/Gleichrichiereinheit entfernen.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

ZUR BEACHTUNG:
. Den Kabelstrang korrekt durchfadeln (Seite 1-22).

REGLER/GLEICHRICHTE
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ZUNDSYSTEM

SYSTEMDARSTELLUNG

MOTORABSCHALTER =

KUPPLUNGSSCHALTER

VORDERE ZUNDSPULE

ZUNDSCHALTER
ZUNDSTEUERMODUL

BATTERIE

ZUNDKERZEN

‘ ZONDIMPULSGENERATOR
- NEUTRALSCHALTER

SEITENSTANDERSCHALTER

HINTERE ZUNDSPULE

MO TORABSGHALTER ’;‘LEBLNS'CHEF‘UNG ZUNDSGHALTER ;‘g;JPTSJCHEHUNG

-auwo\_olral-o-\.o- R/Bl4—0 ~0—R

NEUTRALANZEIGE | [ B!

12V 1. 7W e NEBENSICHERUNG BATTERIE ® ©
154 12V 14AH
BI/Bro™~0- RBI—

KUPPLUNGSSCHALTER

DIODE
Lg/R ——W GR -o\o—rmw
NEUTRALSCHALTER up

— G
BIW —Bu/fY rrr=s Bu/Y
u——l
r Zur Seitenstanderanzeige
i Y/Bul |Lg Y
ZUNDSPULE I l ? Y
ZUNDSTEUERMODUL sl :gi?;varz
VORNE HINTEN Bu Blau
j_i _U_ ZUNDIMPULSGENERATOR G : Griin
= b= R :Rot
W : WeiB
Lg : Hellgrin
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17. ZUNDSYSTEN

SYSTEMDARSTELLUNG 17-0
INFORMATIONEN UBER WARTUNG  17-1
FEHLERSUCHE 17-3
ZUNDSYSTEM INSPEKTION 17-4

i 17-7

ZUNDSTEUERMODUL (ICM)
ZUNDSPULE 177 |
ZUNDZEITPUNKT 17-8

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

« Wenn fir Arbeiten der Motor laufen muB3, unbedingt fiir ausreichende Entliftung des Raumes sorgen. Den Motor nie in
einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Abgase enthalten glftiges Kohlenmonoxid, das BewuBtlosigkeit verursa-
chen und zum Tode fiihren kénnen. Den Motor im freien laufen lassen oder, falls dies nur in einem geschlossenen Raum
mdglich ist, dafiir sorgen, daB die Abgase ins Freie abgefiihrt werden.

' \_!DRSICHT:

. Beim AnschlieBen oder Abklemmen bei EINgeschalteter Ziindung und anliegender Spannung kénnen manche elektri-

schen Komponenten beschédigt werden.

- Bei Wartungsarbeiten am Ziindsystem immer den im Fehlersuchdiagramm (siehe Seite 17-3) angegebenen Schritten folgen.

- Die Zindzeitpunktsteuerung kann nicht verandert werden, da das Ziindsteuermodul (ICM) nicht geregelt werden kann. Falls der
Ziindzeitpunkt nicht in Ordnung ist, die Systemkomponanten priifen und etwaige defekte Teile auswechseln,

« Das Zindsteuermodul (ICM) kann, wenn es fallen gelassen wird, Schaden nehmen. Ebenso kann, wenn bei flieBendem Strom der
AnschluBstecker abgezogen wird, das Modul durch Uberspannung beschadigt werden. Vor Wartungsarbeiten immer die Zindung

ausschalten.

« Schuld an Fehlern im Ziindsystem sind oft schlechte Kontakte. Zuerst die Kontakte prifen. Sicherstelien, daB die Batterie entspre-
chend geladen ist. Ein Anlassen des Motors bei schwacher Batterie fiihrt zu niedrigerer Anlafidrehzahl und fehlenden Ziindfunkan

an den Ziundkerzen.

« Ziindkerzen mit dem richten Warmewert verwenden. Ziindkerzen mit einem falschen Warmewert kénnen den Motor beschadigen.
« Flr Prifung und Ausbau/Einbau von Neutralschalter und Seitenstanderschalter siehe Abschnitt 19,
« Fur Priifung und Ausbau/Einbau von Motorabschalter und Ziindschalter siche Abschnit 13,19,

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Zindkerze | NGK DENSO
[ standard - 1 DPRBEA 9 " X24EPR-U9

Fir kaltes Kiima (unter 5°C) DPR7EAS X22EPR-US |

g‘gﬁﬁ:’g;;;’;gﬁ“ pldoher DPRYEA 9 X27EPR-U9
Zindkerzenstecker o ~ 080-080mm
SpitzonSpaﬂnnung Zindspulen—Primarwicklung 100 V min ]
Spitzenspannung Zindimpulsgenerator 0,7 V min .
Zindzeitpunkt “F" Marke - o 6,2 + 1° vor OT im Leerlauf
Vorwarts Stat 3000 + 200 min! (Upm)

Stop B 5500 £ 200 min"! (Upm)
Vollvorwarts B vor OT 25° ]
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ZUNDSYSTEM

DREHMOMENTWERTE

Steuerdeckel

WERKZEUGE

Imrie Diagnosepriifgerét (Modell 625) oder
Spitzenspannungsadapter

10 N-m (1.0 kgf-m)  Gewinde einfetten.

07HGJ-020100 mit
handeistblichem Digitalmultimeter
(Impedanz minimum 10 M&/DCV)
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ZUNDSYSTEWN

FEHLERSUCHE

« Vor der Systemdiagnose auf folgendes priifen.

- defekte Ziindkerzen.
lockerer Zindstecker oder lockere Ziindkerzenanschiiisse.

- Feuchtigkeit im Zindkerzenstecker (Ableitung der Zindspulen-Sekundarspannung).

« Wenn keiner der Zylinder einen Zandfunken erhélt, die Ziindspule voriibergehend durch eine bekannt gute austauschen und den Zind
funkentest wiederholen, Wenn Zlndfunken gebildet werden, ist die ausgetauschte Zandspule defekt.

« “Anfangsspannung” der Zindspulen-Primarwicklung ist die Batteriespannung bei eingeschalteter Ziindung und Motorabschaltschaltel
in Stellung “RUN". (Motor wird nicht vom Anlassermotor gedreht.)

An keiner der Ziindkerzen ein Zundfunke

MaBeinheit: mr

Ungewdhnlicher Zustand

Wahrscheinliche Ursache (in numerischer Folge priifen)

Ziundspulen-Pri

Keine Anfangsspannung bei

-

Defekter Motorabschalte-r.

mérspannung | eingeschaltetem Zlindschalterund | 2, Kabelbruch in Schwarzem/WeiBem Kabel zwischen Zindspule und
Motorabschalter _(andere Motorabschalter.
SHRTCRRLIN b v oo | 3. Lose Primarkiemmeoder Kabelbruch in Priméarspule.
4. Defektes ICM (falls Anfangsspanung normal ist wenn ICM-Stecker
abgezogen werden).
Anfangsspannung ist normal, falit 1. Spitzenspannungsadapter falsch angeschlossen.
aber beim Anlassen des Motors 2. Batterieladung zu schwach
auf2-4Vab. 3. Keine Spannung zwischen Schwarz/Wei3 (+) und Masse (-) am
ICM-Stecker oder loser ICM-Anschluf3,
; 4. Kabelbruch oder loser Anschluf3 im griinen Kabelstrang

5. Kabelbruch oder loser AnschluB3 in Gelbem/Blauem und Blauem/Gelbem
Kabelstrang zwischen den Zindspulen und ICM.

6. KurzschluB3 in Zindpriméarspule.

7. Defekter Seitenstdnderschalter oder Neutralschalter

8. Kabelbruch oder loser AnschluB3 in Kabelstrangen von Nr. 7.

. - Seitenstanderleitung: Grines/WeiBes Kabal,
« Neutralschalterleitung: Hellgrines/Rotes Kabel

9. Defekter Ziindimpulsgenerator (Spitzenspannung messen).

10. Detfekies ICM (falls obige Nr. 1 - 9 normal sind).
Anfangsspannung ist normal, aber | 1. Spitzenspannungsadapteranschliisse nicht in Ordnung.
keine Spitzenspannung beim 2. Spitzenspannungsadapter defekt.
s 3. ICM defekt (falls obige Nr. 1, 2 normal sind).
Anfangsspannung normal, aber 1. Multimeterimpedanz zu niedrig; unter 10 M{/DCV.
Spitzenspannung unter Sollwert. 2. AnlaBdrehzahl zu niedrig (Batterieladung zu schwach).

3. Testzlndpunkt vonTester und gemessener Impuls wurden nich
synchronisiert (System ist normal, wenn gemessene Spannunc
mindestens einmal (ber der Sollwertspannung liegt).

4. ICM defekt (falls obige Nr. 1-3 normal sind).

Anfangsspannung normal, aber 1. Zundkerze defekt oder ZiindspulensekundérstromabfluB.
keine Funken. 2. Zundspule defekt.
Zandimpuls Spitzenspannung unter 1. Multimeterimpedanz zu niedrig; unter 10 MCY/DCV.
generator Sollwertspannung. 2. AnlaBdrehzahl zu niedrig (Batterieladung zu schwach).

3. Testzindpunkt von Testerund gemessener Impuls wurden nicht
synchronisiert (System ist normal, wenn gemmessene Spannung
mindestens einmal Gber der Sollwertspannung liegt).

4, Zindimpulsgenerator defekt (falls obige Nr. 1 - 3 normal sind).

Keine Spitzenspannung. 1. Spitzenspannungsadapter defekt.
L 2. Zandimpulsgenerator defekt.
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ZUNDSYSTEM
ZUNDSYSTEM INSPEKTION DiGITALMULTIMl:;TEH

ZUR BEACHTUNG:

. Wenn an keiner der Zindkerzen ein Funken entstaht,
alle Anschliisse auf Sauberkeit und sicheren Sitz Uber-
prisfen, bevor die Spitzenspannung gemessen wird.

. Das empfohlene oder ein handelsibliches Digitalmulti-
meter mit einer Impedanz von mindestens 10
MQDCV(-) verwenden.

. Der angezeigte Wert ist abhéngig von der inlemen Im-
pedanz des Multimeters. SPITZENSPAN- ™

. Bei Verwendung eines Imrie-Diagnosetesters (Modell | NUNGSADAPTER |
625) die Herstelleranweisungen beachten. o

Den Spitzenspannungsadapter an das Digitaimultimeter

anschlieBen.

WERKZEUGE:

Imrie Diagnosetester (Modell 625) oder

Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 mit .

handelsiiblichem Digitalmultimeter
(Impedanz min. 10 MQ/DCV(-))

PRIMARWICKLUNGSSPANNUNG
INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG:

. Vorder Priifung alle Systemanschlisse Gberprilfen. Bei
abgeklemmtem System ergibt die Spitzenspannungs-
messung falsche Werte.

. Anjedem Zylinder die Zylinderkompression priifen und
sicherstellen, daB die Ziindkerzen richtig in jeden Zylin-
der eingebaut sind.

Das Motorrad am Seitenstédnder aufstellen.

An jedem Zylinderkopf die Zindkerzenstecker von den
Ziundkerzen abziehen (Seite 17-7).

Eine bekannt gute Ziindkerze in jeden Zindkerzenstecker
stecken und die Zindkerzen wie beim Zindiunkentest
erden.
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ZUNDSYSTEM

Beim Warten der vorderen Zindspule:
Den Benzintank abnehmen (Seite 2-4).

Beim Warten der hinteren Zindspule:
- Die rechte Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Den Spitzenspannungsadapter oder Imrie Tesler an die
Primarklemme der Zindspule anschlieBen.
ZUR BEACHTUNG:

. Die Kabel der Zindspulen-Primarwicklung nicht
abklemmen.

WERKZEUGE:
Imrie Diagnosetester (Modell 625) oder
Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 mit

handelsiiblichem Digitalmultimeter
(Impedanz min. 10 ML/DCV)

ANSCHLUB:
Vordere Ziindspule:  Blau/Gelb (+) - Masse (v)
Hintere Ziindspule:  Gelb/Blau (+) - Masse (=)

AWARNUNG ==

. Um elekirische Schldge zu vermeiden, die Ziindker-
zen und Priifspitzen nicht beriihren.

Zindung EIN (ON) und Motorabschaltschalter auf "RUN"
schalten.

Die Anfangsbatteriespannung prifen.

Wenn keine Batteriespannung anliegt, die in der Fehlersu-
che auf Seite 17-3 aufgefiihrten Priifungen durchfithren.

Getriebe in Neutralstellung schalten,
Den Motor mit dem Anlassermotor durchdrehen und die
Spannung jeder Zindspulen-Primarwicklung messen.

SPITZENSPANNUNG: 100 V min.

ZUR BEACHTUNG:

. Obwohl die Messungen unterschiedliche Werte flr die
einzelnen Zindspulen ergeben, sind die Werte normal,
solange die Spannung Uber dem angegebenen Sollwert
liegt.

Wenn die Spannung unter dem Sollwert liegt, die in der
Fehlersuche auf Seite 17-3 aufgefihrten Prifungen durch-
tdhren,

{-) SONDE

ZUNDSPULE

SPITZENSPANNUN SADAPTER
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ZUNDSYSTEM

SPITZENSPANNUNG DES ZUNDIMPULS-
GENERATORS INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG:

. Vor der Inspektion alle Systemanschlisse Oberprifen.
Bei abgeklemmtem System ergibt die Spitzenspan-
nungsmessung falsche Werte.

. Anjedem Zylinder die Zylinderkompression praten und
sicherstellen, daf die Ziindkerzen richtig in jeden Zylin-
der eingebaut sind.

Das Zindsteuermodul (ICM) abnehmen (Seite 17-7).
Den 16P Stecker vom Ziindsteuermodul (ICM) abziehen.
Den Spitzenspannungsadapter an die 18P Steckeran-
schlisse anschlieBen.

WERKZEUGE:
Imrie Diagnosetester (Modell 625) oder
Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 mit

handelsiiblichem Digitaimultimeter
(Impedanz min. 10 MC/DCV)

ANSCHLUB:
Klemme WeiB/Gelb (+) - Klemme Gelb (-)

Ziindung EIN (ON) und Motorabschaltschalter auf “RUN"
schalten.

Die Anfangsbatteriespannung prifen.

Gelriebe in Neutralstellung schalten.

Den Motor mit dem Anlassermotor durchdrehen und die
Spilzenspannung des Zandimpulsgeneralors messen.

SPITZENSPANNUNG: min. 0,7 V

Wenn die Spannung unter dem Sollwert liegt, die folgen-
den Schritte ausithren.

Lenkabdeckungen abnehmen (Seite 2-3).

Den 2-poligen (weifen) Stecker des Zindimpulsgenera-
tors abziehen.

Die Zindung EIN (ON) und Motorabschalter auf “RUN"
schaltan.

Getriebe in Neutralstellung schalten.

Den Motor mit dem Anlassermotor durchdrehen und die
Spitzenspannung an der 2-poligen (WeiBen) Steckerseite
des Zindimpulsgenerators messen und aufzeichnen.

ANSCHLUB: WeiB/Gelb (+) - Gelb (-)
SPITZENSPANNUNG: min. 0,7 V
Die Werte am 16P Stecker des Ziindsteuermoduls (ICM)

und am 16P Stecker des Ziindimpulsgenerators verglei-
chen.

[

STECKER 16P

' SPITZENSPANNUNGSADAPTER

STECKER 2P (WEIBEN)

SPITZENSPANNUNGSADAPTER
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ZUNDSYSTE!

Falls der Wert am Zlndimpulsgenerator normal ist, aber

am Zindsteuermodul (ICM) nicht:

+ Liegt ein Kabelbruch im Kabelstrang des Zindimpuls-
ganerators vor

«+ st der Stecker des Zindimpulsgenerators lose

Falls beide Werte nicht normal sind:

« lst wahrscheinlich der Zindimpulsgenerator fehlerhaft.
Prifan und Fehlersuche (Seite 17-3) vornghmen.

« Auswechseln des Zindimpulsgenerators siehe Ab-
schnitt 8.

ZUNDSTEUERMODUL (ICM) STECKER
AUSBAU/EINBAU

Den Sitz abnehmen (Seite 2-2).

Das Zandsteuermodul (ICM) vom Batteriegehausedeckel
abnehmen,

Den 16P Stecker abziehen.
. Einbau in ungekehrter Reihenfolge. A ¥ : 3
. ZUNDSTEUERMODUL
ZUNDSPULE ' ZUNDKERZENSTECKER
AUSBAU/EINBAU & '

VORNE:
Den Zundkerzenstecker von der Ziindkerze abziehen.

Den Benzintank abnehmen (Seite 2-4).

Die Zindspulen-Primarwicklung von den Klemmen
abschlieBen.
Schrauben und Zundspule herausnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfalge.

5

; Rz N
SCHRAUBEN w ' KLEMMEN
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ZUNDSYSTEM

HINTEN:
Die rechte Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Die Ziindkerzenstecker von den Ziindkerzen abziehen.
Zlindspulenprimérleiter von Klemmen abklemmen.
Schrauben und Zlndspule herausnehmen,

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

ZUR BEACHTUNG:

. Die Zindkarzenkabel richtig durchflihren (Abschnitt 1).
« Die Primarwicklung wieder an urspringlichen Punkten

anschlieBen.

Vorne:

Schwarze Klemme: Schwarzes/WeiBes Kabel

Griine Klemme: Blaues/Gelbes Kabel

Hinten:

Schwarze Klemme: Schwarzes/Wei3es Kabel

Griine Klemme: Gelbes/Blaues Kabel

ZUNDZEITPUNKT

. Wenn fiir Arbeiten der Motor laufen mufB, unbedingt
fiir ausreichende Entliiftung des Raumes sorgen.
Den Motor nie in einem geschlossenen Raum laufen
Iassen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmon-
oxid, das BewuBtiosigkeit verursachen und zum
Tode fihren kénnen, Den Motor im freien laufen las-
sen oder, falls dies nur in einem geschlossenen
Raum méglich ist, dafir sorgen, daB die Abgase ins
Freie abgefihrt werden.

ZUR BEACHTUNG:

- Die Bedienungsanleitung zur Stroboskoplampe beach-
ten.

Den Motor starten und warmlaufen lassen.
Den Motor abschalten.

Den Steuerdeckel abnehmen,
Eine Stroboskoplampe an das Zundkerzenkabel des hin-
teren Zylinders Nr. 1 anschlief3en.

Den Motor starten und im Leerlaut laufen lassen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1 000 + 100 min"! (Upm)

ZUNDKERZEN-
_STECKER

&
L o
STEUERDECKEL

.

STROBOSKOPLAMPE

i -
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ZUNDSYSTEM

Wenn die "F"-Marke am Schwungrad mit der Indexmarke
am linken Kurbelgehdusedecke! dbereinstimmt, ist der
Zundzeitpunkt richtig.

Die Motordrehzahl durch Drehen des Drosselstopreglers
erhdhen.

Wenn die Vorwérts-Marken am Schwungrad mit der Index-
marke am linken Kurbelgehausedeckel Ubereinstimmt, ist
der ZUndzeitpunkt richtig

Den Motor abstellen und die Stroboskoplampe am Zund-
kerzenkabel des vorderen Zylinders (Nr. 2) anschlieRen.

Den Zandzeitpunkt am vorderen Zylinder noch einmal
priifen.

Den neuen O-Ring mit Motordl einfetten und in die Steuer-
deckelrille einsetzen.

Die Steuerdeckelgewinde und Flanschflache einfetten.

Den Steuerdeckel einsetzen und auf das vorgegebene
Drehmoment anziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m).

. DECKEL ¥

JHS

~ INDEXMARKE

)
it

'INDEXMARKE
g E

O-RING

e g

TEUERDECKEL
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ELEKTRISCHER STARTER

SYSTEMDIAGRAMM

KUPPLUNGSSCHALTER

STARTERMOTOR ==

r . STARTERSCHALTER

ZUNDSCHALTER

TRALSCHALTER

SEITENSTANDER-
SCHALTER

STARTERRELAIS-
SCHALTER

BATTERIE 12V8AH

58] |

STARTERRELAISSCHALTER/
HAUPTSICHERUNG 30 A

DIODE

BATTERIE

ZUNDSTEUER-
_ —~ MODUL
| HAUPTSICHE-
RUNG 30 A Lg/R |
o
OBEN
G/W l—(\"(}—) G/R —
= KUPPLUNGSSCHALTER
NEBENSICHE-
STARTER- SEITENSTAN- RUNG 15 A DIODE
MOTOR DERSCHALTER G/Al
]
”ﬂ* NEUTRAL-
Zur seiten _ EAEK:;IFEIIAG-E |- SCHALTER
stinderanzeige | 12 V1.7W Lg -o\cj_
-R=0 BI—O MOTORAB- —— B
/ SCHALTER = g
R
ZUNDSCHALTEH—/ NEBENSICHE-STARTERSCHALTER i
RUNG 10 A Lg

: Schwarz
: Gelb

: Griin

: Rot

: WeiB

: Hellgriin
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18. ELEKTRISCHER STARTER

SYSTEMDIAGRAMM 18-0 STARTERMOTOR 18-4
INFORMATIONEN UBER WARTUNG 18-1 STARTERRELAISSCHALTER 18-13
FEHLERSUCHE 18-2 KUPPLUNGSDIODE 18-14

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES
_

. Vor Wartungsarbeiten am Startermotor immer die Ziindung (OFF) AUSschalten. Der Motor kénnte sonst plétzlich anlaufen
und ernsthafte Verletzungen verursachen.

. Fur Wartungsarbeiten am Startermotor stets die Schritte im Fehlersuche-FluBbild (Seite 18-2) befolgen.
. Beischwacher Batterie ist es wahrscheinlich, daB der Startermotor nicht schnell genug drehen kann, oder daf3 nicht der notwandige
. Zindstrom zur Verfiigung steht.
" . Waennder Strom langere Zeit durch den Startermotor flieBt, ohne daB der Motor gedreht wird, kann der Startermotor Schaden nehmen.
. Den Ziindschalter stets ausschalten, bevor irgendwelche elekirischen Bauteile abgeschlossen werden,
« Fur Prifung der folgenden Komponenten sishe unten stehende Seiten. Einbaupositionen sind auf Seite 18-0 dieser Anleitung
ersichtlich.
- Seitenstanderschalter (Abschnitt 19)
- Neutralschalter (Abschnitt 19)
- Zundschalter (Abschnitt 19)
- Startarschalter (Abschnitt 13)
- Kupplungsschalter (Abschnitt 19)

TECHNISCHE DATEN
MaBeinheit: mm
VERSCHLEISS-
‘7 GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
!1 Lange von Motorbirste _ B 1125 . 65
DREHMOMENTWERTE
. Kabelmutter Startermotor ’ 10 N-m (1.0 kgf-m) I
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ELEKTRISCHER STARTER

FEHLERSUCHE

. Vor der Fehlersuche priifen

- ob Hauptsicherung (30 A) oder Nebensicherung (10 A, 15 A) durchgebrannt ist.
- ob Batterie- und Startermotorkabel lose ist.

- ob Batterie leer ist.

. Der Startermotor mufd sich drehen, wenn das Getriebe in Neural ist.
. Der Startermotor muB sich drehen, wenn Getriebe wie aus nachstehender Tabelle ersichtlich auf einen Gang eingelegt ist.

GANGSTELLUNG Seitensténder Kupplungshebel Startermotor
B ) Oben Einéézogen dreht sicht
Tede'@ " Losgelassen Dreht sicht nicht
e Cangeipiung _Ll;1ten Eingezogen Dreht sich nicht o
Losgelassen B Dreht sich nicht

Startermotor dreht sich nicht

Priifen, ob Batterieklemmen lose oder schlecht ange- | Nicht .
schlossen sind oder ob Batteriekabel offen oder kurzge- normal .
schlossen ist.

Normal

— —

E’ﬁfen, ob Starterrelaisschalterklemmenund 4P-Stek-
k

Schlecht angeschlossene Batterieklemmen
Batteriekabel offen oder kurzgeschlossen

Nieht —— .
normal

) Schiecht angeschlossene Klemmen oder 4P-Stecker
er lose oder schlechl angeschlossen sind.

Normal

l Priifen, ob Startermotorkabel lose oder schlecht ange- l» Nicht .

Schlecht angeschiossenes Motorkabel

schiossen ist. Motorkabelbruch

normal 3

Normal

Startermotorklemme direkt an positive Batterieklemme
anschlieBen (aufgrund hoher Stromdichte keine diin-
nen Leiter verwenden).

|_ Bei eingeschaltetemn Zindschalter den Starterschalter
driicken und auf ein Klickgerdusch vom Starterrelais-
schalter prufen.

Klick —

Startermotor Startermotor
Kein Klick dreht sich dreht sich
nicht

« Defekter Startermotor

+ Startermotorkabel lose oder abgeklemmt
. Starterrelaisschalter defekt
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ELEKTRISCHER STARTER

Die Starterrelaisspulen-Erdleiter prufen (Seite 18-13). | Kein

[

—» + Neutralschalter defekt
Durchgang « Kupplungsschalterdiode defekt

« Seitenstanderschalter defekt
Durchgang « Steckerkontakt lose oder schlecht
= Kabelbruch im Kabelstrang

Die Starterrelaisspannung am 4P-Stecker des Starter-

- ¥ 4 L Keine —w «» ZOndschalter defekt
relaisschalters prifen (Seite 18-13). Spannung . Starterschalter defelkt
- [ - . Steckerkontakt lose oder schlacht
Spannung « Kabelbruch im Kabelstrang
vorhanden
. 1

l Die Starterrelaisschalterfunktion priifen (Seite 18-13).

- Normal — = , 4P-Steckerkontakt von Starterrelaisschalter lose
oder schiecht

. Nicht normal
| ——»+ Starerrelaisschalter defekt

Der Startermotor dreht sich, wenn das Getriebe in Neutral steht, dreht sich aber nicht, wenn ein anderer Gang eingestelit ist.
Der Seitensténder ist oben und der Kupplungshebel eingeriickt.

Priifen, ab die Seilensténderanzeige richtig funktioniert,

wenn Her Ziindschalter (ON) EINgeschaltet ist. — Nicht ———= + Seitenstanderschalter defekt
= normal . Birne durchgebrannt

« Kabalbruch im Kabelstrang

Normal
|

— Y -
Die Kupplungsschalterfunktion prifen (Seite 19-21).

- Nicht —— = Kupplungsschalter detekt

\ normal
Normal
—— Y
Den Seitenstanderschalter prifen (Seite 19-21). —’ Nicht . Seitenstanderschalter defekt
. T \ normal
Normal
] = . Kabelbruch im Kabelstrang
+ Loser oder schlechier Steckerkontakt
Startermotor dreht sich langsam Starterrelaisschalter klickt, aber Motor dreht sich nicht
+ schlecht angeschlossenes Batterieklemmenkabel - Kurbelwelle dreht sich nicht aufgrund von Motorproblem
« schlecht angeschlossenes Startermotorkabel « Starteruntersetzungsgetriebe defekt
+ Startermotor defekt « Starterleerlaufrad defekt

. Startermotorbiirste abgenutzt oder beschadigt

Startermotor dreht sich, aber Motor dreht sich nicht
. Startermotor dreht sich in Gegenrichtung

- Geh#use falsch zusammengebaut

- Klemmen flasch angeschlossen
« Slarterkupplung defekt
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ELEKTRISCHER STARTER

STARTERMOTOR

AUSBAU

. Vor Wartungsarbeiten am Startermotor immer die
Ziindung (OFF) AUSschalten. Der Motor kénnte
sonst plétzlich anlaufen und ernsthafte Verletzun-
gen verursachen.

Gummikappe und Startermotorkabelmutter abnehmen.
Startermotorkabel abklemmaen,

Schrauben und Erdkabel abnehmen.
Startermotor von linker Seite herausnehmen.

0-Ring herausnehmen.

AUSEINANDERBAU

ZUR BEACHTUNG:

. Die urspriingliche Position und Zahl der Unterlagen und
Beilagscheiben festhalten.

Sehrauben, hinteren Deckel und O-Ring ausbauen.

SCHRAUBEN

O-RING

HINTERER DECKEL

18-4



ELEKTRISCHER STARTER

Druckscheiben ausbauen.

Vorderen Deckel und O-Ring ausbauen.

Druckscheiben ausbauen

Anker ausbauen.

DRUCKSCHEIBEN

O-RING

e, \

VORDERER DECKEL

DRUCKSCHEIBEN

ANKER




ELEKTRISCHER STARTER

Klemmenmutter abnehmen.

Unterlagen, Scheiben und O-Ring abnehmen.

. O-RING

SCHEIBEN

Burstenhaltereinheit abnehmen. —_— -
T BURSTENHALTEREINHEIT

BURSTENHALTEREINHEIT AUSEINANDERBAU SCHRAUBE

Den Klemmenschraubenanschlag, Klemmenschraube,

Motorbiirsten und Biirstenfedern ausbauen. FEDERN

BURSTEN
. VRS ANSCHLAG
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ELEKTRISCHER STARTEF

INSPEKTION

Die Lange jeder Blrste messen

VERSCHLEISQGHENZE: 6,5 mm

Auf Durchgang zwischen Startermotorklemme und positiver
Burste prifen.

Es sollte ein Durchgang varhanden sein.

Auf Durchgang zwischen Startermotorklemme und Star-
termotorgehause prifen.

Es sollte hier kein Durchgang vorhanden sein .

Auf Durchgang zwischen positiven und negativen Klem-
men prifen.

Es sollte hier kein Durchgang vorhanden sein.

Den Kollektor auf Beschadigung oder ungewdhnlichen
Verschleil prifen.
Anker durch einen neuen ersetzen, falls erforderlich.

Kollektor auf Metallabfall zwischen Kollektorlamellen prifen.
Metallabiall zwischen Kallektorlamellen beseitigen.

ZUR BEACHTUNG:
« Am Kollektor kein Schmirgel oder Sandpapier verwenden.

Kollektor auf Verfarbung an Kollektorlamelle priifen.
Anker durch einen neuen ersetzen, falls erforderlich,

NEGATIVE
KLEMME

POSITIVE
KLEMME

ANKER
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ELEKTRISCHER STARTER

Auf Durchgang zwischen Kollektorlamellenpaaren priifen.

Es sollte hier ein Durchgang vorhanden sein.
Anker durch einen neuen ersetzen, falls erforderlich.

Auf Durchgang zwischen einzelnen Kollektoriamellen und
Ankerwelle prifen.

Es sollte hier kein Durchgang vorhanden sein.

Anker durch einen neuen ersetzen, falls erforderlich.

Sicherungsscheibe vom vorderan Deckel abnehmen.

Staubdichtung und Nadellager auf Verschleif3 und Bescha-
digung prafen.
Priifen, ob sich Nadellager ungehindert dreht.

Dichtungslippen und Nadellager einfetten.
Sicherungsscheibe am vorderen Deckel einsetzen.

KOLLEKTORLAMELLEN

KOLLEKTORLAMELLE

ANKERWELLE

ﬁ NADELLAGER

STAUBDICHTUNG

SICHERUNGS-
SCHEIBE
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ELEKTRISCHER STARTEF

ZUSAMMENBAU
UNTERLAGEN _
LAUFER
BURSTENHALTER
UNTERLAGEN
: BURSTENFEDERN
%*.L G @ O-RING
KLEMMENMUTTE )
-4 HINTERABDECKUNG
o O-RING DDNOT | -:-. v
SCHE N ' Q‘a
0 am ’BEN BURSTENAN-
i SCHLAG KLEMMENSCUBE
7 . "’o-mwe
oy ' =
VORDERAB- )
DECKUNG \ . ——— STARTERMOTORGEHAUSE
NADELLAGER
STAUBDICHTUNG \
SICHERUNGSSCHEIBE
= O-RING

BURSTENHALTEREINHEIT  SCHRAUBE R—
Birstenfeder, Motorbiirste und Klemmenschraube einsetzen. \ ]

BURSTEN ANSCHLAG

Klemmenschraubenanschlag mit Lappenseite zur hinter-
en Abdeckung gerichtet einsetzen.

Klemmenschraube und Birstenhalter am Startermotorge-
hause montieren, Klemmenschraube und Loch am Stater-
motorgehduse ausrichten.

Startermotorgehéusekerbe mit Blrstenhalterlappen aus-
richten.

SCHRAUBENANSCHLAG LAPPEN

BURSTENHALTE-
_ AUSRICHTEN REINHEIT
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ELEKTRISCHER STARTER

Den neuen O-Ring sinsetzen. @ O-RING
Die gleiche Zahl von Unterlagscheiben an den gleichen e
Stellen einsetzen wie beim Auseinanderbau entfernt wor- k.

den sind.
Beilagscheibe und Klemmenmutter einsetzen.

SCHEIBEN

. |
Vi

UNTERLAGEN MUTTER

Klemmenmutter sicher festziehen. _ i MUTTER

Die Biirste in Blrstenhalter driicken und festhalten und BURSTENFEDERN ANKER
den Anker durch den Birstenhalter fihren. :
Beim Einbau des Ankers im Startermotorgehéuse, den An-
ker festhalten, so daf3 der Motor nicht den Anker an das
Startermotorgehduse zieht.

VORSICHT:

. Die Spule kénnte beschidigt werden, wenn der
Anker an das Gehiuse gezogen wird.

. Die Gleitflichen der Biirsten kénnten beschadigt
werden, wenn sie nicht richtig eingebaut werden.

Die Birstenfedern einstellen.

Die gleiche Zahl von Druckscheiben an den gleichen Stel-
len einsetzen wie beim Auseinanderbau entfernt worden
sind.

BEILAGSCHEIBEN
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ELEKTRISCHER STARTEF

Den neuen O-Ring und den vorderen Deckel einsetzen
und die Indexmarke ausrichten.

VORSICHT:

- Beim Einbau des vorderen Deckels darauf achten,
daf3 die Ollippendichtung nicht an der Ankerwelle
beschadigt wird.

Die gleiche Zahl von Druckscheiben an den gleichen Stel-
len einsetzen wie beim Auseinanderbau entfernt worden
sind.

Den neuen O-Ring einsetzen.

Das Ankerwellenende leicht einfetien.

Den hinteren Deckel einsetzen und dessen Rille mit der
Burstenhalternase ausrichten,

Die Indexmarken am Startermotorgeh&use und vorderen
Deckel ausrichten.

O-RING
&

VE)HDEHEF{ DECKEL

BEILAGSCHEIB

AUSRICHTEN

AUSRICHTEN

EN

HINTERER
DECKEL

18-11



ELEKTRISCHER STARTER

Die Schrauben einsetzen und sicher festschrauben.

SCHRAUBEN
EINBAU

ZUR BEACI—_ITUNG:

. Das Startermotorkabel und Erdkabel richtig durchfih-
ren (Seite 2-20).

Den neuen O-Ring eindlen und an der Starlermotorrille
einsetzen.

Den Startermotor am Kurbelgehause von der linken Seite
einbauen.

Das Erdkabel anschlieBen.

Die Schrpuben einsetzen und sicher festziehen.

Das Startermotorkabel anschlief3en.
Anlasserkabelmutter anbringen und auf vorgegebenes
Drehmorment festzishen,

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Die Gummikappe sicher aufsetzen.
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ELEKTRISCHER STARTER

STARTERRELAISSCHALTER
INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG:

. Bevor der Starterrelaisschalter geprilft wird, den Batle-
riezustand prifen.

Die rechte Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Das Getriebe in Neutralstellung legen.
Ziindung (ON) EIN und Motorabschalter auf RUN schalten.
Den Starterschaltknopt driicken.

Die Spule ist normal, wenn das Starterrelais klickt.

Wenn das Klickgerausch nicht zu héren ist, den Relais-
schalter wie unten beschrieben prifen,

ERDLEITER
Den 4P-Stecker des Starterrelaisschalters abziehen, Auf
Durchgang zwischen Griinem/Rotem Leiter (Erdleiter) und
Erde priifen.

Falls hier ein Durchgang vorhanden ist, wenn das Getriebe

P sich in Neutralstellung befindet oder die Kupplung ausge-
rastet ist und der Seitenstanderschalter oben ist, ist der
Erdkreis normal (in neutraler Stellung gibt es einen gerin-
gen Widerstand aufgrund der Diode).

STARTERRELAISSPANNUNG

Den 4P-Stecker des Starterrelaisschalters anstecken.
Das Getriebe in Neutralstellung legen.

Die Spannung zwischen Gelbem/Rotem (+) Leiter und Er-
de am 4P-Stecker des Starterrelaisschalters messen.
Falls die Batteriespannung nur ansteht, wenn der Starter- %

2
schalter gedriickt wird wenn die Zindung eingeschaltetist, G(IZE)‘LF%EW
ist der Zustand normal. : LR

STARTERRELAISSCHALTER

FUNKTIONSPRUFUNG

Dan 4P-Stecker des Starterrelaisschalters und die Kabeln

abklemmen,.

Das positive Kabel der voll geladenen 12 V Batterie an der i

gelben/roten Kiemme des Relaisschalters und das negati-
oo

ve Kabel am grinen/roten Kabel anklemmen.

Es sollte zwischen den groRRen Kiemmen ein Durchgang o o
vorhanden sein wahrend die Batterie angeschlossen ist,
aber kein Durchgang, wenn die Batterie nicht angeschlos-
sen ist. I |
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ELEKTRISCHER STARTER

AUSBAU/EINBAU 4P-STECKER

Die rechte Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Den 4P-Stcker des Starterrelais abziehen.

Die Schrauben und Kabeln entfernen.
Den Starterrelaisschalter entfernen.

Einbau in umgekehrter Relhenfolge.

KUPPLUNGSDIODE

INSPEKTION

Die rechte Seitenverkleidung entfernen (Seite 2-4).

Den Sicherungskasten éffnen und die Diode herausnehmen.

Den Durchgang zwischen den Diodenklemmen prifen, DIODE
Falls ein Durchgang besteht, wird ein kleiner Widerstand
vorhanden sein.

Falls Durchgang nur in eine Richtung besteht, ist die Diode
nicht normal.

STARTERRELAISSCHALTER

G/R

Lg

La/R
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

SYSTEMDARSTELLUNG
VORDERRADBREMSLICHTSCHALTER
BLINKLICHTRELAIS . MOTORABSCHALTER
KUPPLUNGSSCHALTER L/
_ .Sﬁ?ﬁa; LICHTSCHALTER
o - 1S iy
STARTER-
SCHALTER HINTERRADBREMSLICHTSCHALTER
ZUND- ANZEIGLEUCHTETESTER
SCHALTER
KRAFTSTOFFABSPERRELAIS
BATTERIE

HUPE 45(‘
GEBLASEMOTOR-
SCHALTER
LEERLAUFSCHALTER
KRAFTSTOFF-
PUMPE
SEITENSTANDER-
_ SCHALTER OLDRUCKSCHALTER
N GESCHWINDIG- GESCHWIN-
RUCKSTELL-FLbW<  KEITSMESSER DIGKEITS- ® e
KNOPF SENSOR
L ) &  HAUPTSICHERUNG
© 5 Q9 & @ @ 30A BATTERIE =
r » @ @ - ' 12V 14AH
| L] !
L S Q/D Bl : Schwarz
- NEBENSICHERUNG Y :Gelb
10A ZUNDSCHALTER G :Gron
R : Rot
eyl W : Weil
NEBENSICHERUNG Br - Braun
10A Lb : Hellblau
P : Rosa
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19. BELEUCHTUNG!/
INSTRUMENTE/SCHALTEF

lr SYSTEMDARSTLLUNG 19-0 KUPPLUNGSSCHALTER 19-1?!
. INFORMATIONEN UBER WARTUNG ~ 19-1 LENKERSCHALTER 19-14

FEHLERSUCHE 19-3 ZUNDSCHALTER 19-16
BIRNENWECHSEL 19-6 GEBLASEMOTORSCHALTER 19-16
TACHOMETER 19-9 KUHLWASSERTEMPERATURMESSER,
GESCHWINDIGKEITSMESSER 19-11 ANCERELICHTTESTER 1847
OLDRUCKSCHALTER INSPEKTION ~ 18-12 o' & R
LEERLAUFSCHALTER 19-13 BLINKL!C"!TRELA'S a
VORDERRADBREMSLICHSCHALTER 1913 o1 ENSTANDERSCHALTER e
HINTERRADBREMSLICHTSCHALTER 19-14

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

AWARNUNG M—

= Halogen-Scheinwerferbirnen werden bei eingeschaltetem Scheinwerfer sehr heiB, und bleiben auch nach Abschalten des
Scheinwerfers noch einige Zeit heiB. Vor Wartungsarbeiten am Scheinwerfer abwarten, bis die Birne abgekdhlt ist.

- Zur Uberpriifung des Gebldsemotorschalters das Kiihlwasser (Mischung aus Wasser und Frostschutz) mit einem elektri-

schen Heizelement aufheizen. Brennbare Materialien vom elektrischen Heizelement fernhalten. Schutzkleldung, Isolier-

handschuhe und Augenschutz tragen.

» Beim Auswechseln der Halogen-Scheinwerferbirne beachten:
- Zum Auswechseln der Birne saubere Handschuhe tragen. Auf der Scheinwerferbime keine Fingerabdriicke hinterlassen -
an diesen Stellen kann sich die Birme UbermaBig erhitzen und dadurch ausfallen.
- Wenn die Birne zuféllig mit nackten Handen berihrt wurde - die Birne mit einem in Alkohol getrankten Tuch reinigen, um vorzeitigen
Ausfall der Birne zu verhindern. I
- Nach dem Auswechseln der Birne den Staubschutz unbedingt wieder anbringen.
= Alle Kunststoffstecker verfigen Uber Arrelierungselemente, die vor dem Abklemmen gedfinet werden miissen und beim AnschluB
wieder geschlossen werden miissen.
« Den Zundschalter stets abschalten, bevor irgendwelche elekirischen Bauteile abgeklemmt werden.
« Zur Durchfiihrung von Durchgangsprifungen brauchen die Schalter nicht vom Motorrad abgebaut werden.
« Vor der Durchfiihrung von Prifungen, die ausreichende Batteriespannung erfordern, sicherstellen, daB die Batterie in einwandfrei-
em Zustand ist.
« Wird Batterieklemme abgeklemmt, wird Speicher von Tageskilometerzéhler geldscht.




BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

E GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
' Bimen Scheinwerfer (Auf-/Abblendiicht)  1v-eolsswW
Positionslicht (U Typ) ' 12V-4W - )
| Brems-/Schiuflicht 12V-21/56W
! | Blinklicht ' 12V-21W X4
] Kennzeichenlicht ) 12V-5W
! Instrumentenlicht 12V-1,7W
. ‘Blinklichtanzeige 12V-1,7W
;' | Aufblendiichtanzeige - v-1i7w ]
! Leerlaufanzeige 12V-17 W
Seitenstérgt;ranzeige 12V-17W
C)Ianzeige_ . 12V-1,7W
Temp.anzeige o 12V-17W
Sicherung B Hauptsicherung 30 A
Nebensicherung 10AX4, 15AX 1
| Geblasemotor- | Starten zum SchiieBen (EIN) 98 -102°C
sehajtar Starten zum Offnen (AUS) 93-97°C
Kishimitteftom- | Starten zum SchiieBen (EIN) - 112-118°C
| peratursensor  ['giaten zum Offnen (AUS) | unter 108°C
DREHMOMENTWERTE

Oldruckschalter

Leerlaufschalter

| enkerschalterschraube
Geblasemotorschalter

Temperaturmesser
Seitensténderschalter-Befesligungsschraube

12 N-m (1,2 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)
3 N-m (0,3 kgf-m)

18 N-m (1,8 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgl-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)

Gewinde mit Dichtmittel versehen

Gewinde mit Dichtmittel versehan
Gewinde mit Dichtmittel versehen
ALOC Schraube: Mit neuer ersetzen

19-2



BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

FEHLERSUCHE

Geschwindigkeitsmesser/Tachometer

ZUR BEACHTUNG:

. Der Geschwindigkeitsmesser sendet digitale Impulse zum Tachometer
. Wenn der Tachometer oder Tages-/Kilometerzahler nicht normal ist, die Tachometer-Einheit wechseln

Der Tages-/Kilometerzahler funktioniert normal, aber der Tachometer funktioniert nicht
« Tachometer defeki

Der Tachometer funktioniert normal, aber der Tages-/Kilometerzéhler funktioniert nicht
. Tages-/Kilometerzihler defekt

Der Tachometeranzeigefehler ist grof

"Den Geschwindigkeitsmesser ausbauen und auf | gohaden

Beschadigungen priifen (Seite 19-11 ). ——» « Geschwindigkeitsmesser defekt

Kein Schaden

Tachomelerdeckel ausbauen (Seite 19-10 ).

Tachometerklemmen auf losen oder schlechten Kontakl )
Keine Spannung

prafen. L = . Loser oder schlachter Kontakt von Tachometerklem
| 9P-Stecker (schwarz) des Tachometers auf losen oder Fidin

| schlechten Kontakt prifen. — | . Loser oder schlechter Kontakt von 9P-Stecker
‘ (schwarz) des Tachometers

!

Balleriespannung

|
v
. Tachometer defekt
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

Der Tachometer und Tages-/Kilometerzihier funktioniert nicht

. Vor der Diagnose folgendes prifen:

- braune Hauptsicherung (30 A) oder Nebensicherung (10 A)

- lose oder korrodierte Steckerklemmen
- Batterie leer

[Den Geschwindigkeitsmesser ausbauen und auf Scha-
den priifen (Seite 18-11).

Kein Schaden

|

Den Tachometerdeckel abnehmen (Seite 19-10).
Tachometerklemmen auf losen oder schlechten Kon-
takt prifen.

Zindung (ON) EINschalten und Spannung an Klem-
men messen wahrend Tachometer mit Schraubendre-
her gedreht wird.

Anschluf: schwarz/gelb (+) - griln/schwarz ()

Standard: 0V bis 5 V wiederholen

' Normal

Schaden

Nicht normal

—

-

Geschwindigkeitsmesser defekt

Scheinwerfer entfernen (Seite 18-6).
3P-Stecker (Weil3) von Geschwindigkeilsmesser ab-
ziehen,

Ziindung (ON) EIN-schalten und Kabelstrang prifen
(Seite 19-11).

AnschluB: schwarz/braun (+) - Masse (-)
Standard: Batteriespannung

AnschluB: grin/schwarz (+) - Masse (=)
Standard: Durchgang

Normal Nicht normal
. Kabalbruch in schwarzem/braune
Kabel
« Kabelbruch in grinem/schwarzem
L Kabel

klemmen und 3-p-Stecker (Weil3) von Geschwindig-

Durchgang von rosa Leiter zwischen Tachometer-
| keitsmesser messen,

Standard: Durchgang

|

Durchgang Kein Durchgang

1
« Kabelbruch in rosa Kabel

« Loser oder schiechter Kontakt an
i 9-p-Stecker (schwarz) von Tachometer

. Geschwindigkeitsmesser defekt
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

Zlndung (ON) EIN-schallen und Spannung an Tacho-
meterklemmen messen.

Anschlufl: schwarz/braun (+) - griin/schwarz (=)
Standard: Batteriespannung

|

|
i

Batteriespannung

l

« Tachometer defekt

] Keine Spannung |

—————

Kabelbruch in schwarzem/braunem Kabel
Kabelbruch in grinem/schwarzem Kabel

Loser oder schlechter Kontakt von 9-p Stecker
(schwarz) des Tachometers
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

BIRNENWECHSEL N SCHEINWERFER
SCHEINWERFER/POSITIONSLICHT N :

SCHEINWERFER

. Halogenscheinwerferbirnen werden sehr heiB,
wenn der Scheinwerfer eingeschaltet ist. Sie blei-
ben auch, nachdem der Scheinwerfer ausgeschal-
tet worden ist, noch eine Zeitlang heiB3. Lassen Sie

sie abkiihlen, bevor sie daran arbeiten. iy i e \
= ' —— ; { BEN/RINGE
VORSICHT:
. Tragen Sie zum Wechseln der Birne saubere STAUBSCHUTZ &y STECKER

Handschuhe. Hinterlassen Sie auf der Birne keine
Fingerabdriicke, da diese HeiBstelien verursachen
und die Birne zerstéren kénnen.

. Wenn Sie die Birne mit bloBer Hand anfassen, reini-
gen Sie sie vorher mit einem in Alkohol getrinktem
Tuch, um vorzeitigen Ausfall zu vermeiden.

. Achten Sie darauf, daB Sie nach dem Wechsein der
Birne den Staubschutz wieder anbringen.

~ay J

Bauen Sie die Schrauben, Ringe und den Scheinwerfer
aus.

Ziehen Sie den Scheinwerferbirnenstecker heraus und
nehmen Sie den Staubschulz ab.

Die Birnenfassung aushéngen und die Scheinwerferbime
herausnehmen.

POSITIONSLICHT

Positionslichthirnensteck abziehen,

Birne hineindriicken und gleichzeitig gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen, um sie herauszunehmen und durch eine neue
zu ersetzen.

POSITIONSLICHTBIRNE
oy 5 L g‘
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

Kabelstrang nicht
beschadigen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

ZUR BEACHTUNG:

. Bauen Sie den Staubschutz mit “TOP"-Markierung
nach oben ein.

BLINKLICHTLAMPE

Die Schraube und die Blinklichtglaser entfernen.

Birne hineindriicken und gleichzeitig gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen, um sie herauszunehmen und durch eine neus
zu ersetzen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

ZUR BEACHTUNG:

« Beim Einbau der Blinklichtgldser die Lappennase am
Glas mit der Rille am Blinklichtgehause austichten.
« Die Gummiunterlage richtig einlegen.

RUCKLICHT/BREMSLICHT

Die Schrauben und die Riick-/Bremslichiglaser entler-

nen. -
Die Bime hineindriicken und gleichzeitig gegen den Uhr-

zelgersinn drehen, um sie herauszunehmen und durch ei-
ne neue zu ersetzen.

Einbau in umgekehrter Reiheniolge.

ZUR BEACHTUNG:

« Die Gummiunterlage richtig einlegen.

NUMMERNSCHILDLICHT

Schrauben und Nummernschildlichtabdeckung abneh-
men.

GLASER

SCHRAUBE  BIRNE

GLASER gCHRAUBEN

BIRNE

SCHRAUBEN
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

Die Glasbefestigungsschrauben an der Riickseile der
Kennzeichengrundplatie herausschrauben und das Kenn-
zeichenlichtglas und die Abdeckung abnehmen.

Das Ventil hineindricken, gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen und herausnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

TACHOMETERLICHT

Die Tachometerabdeckung abnehmen (Seite 19-10).

Die Tachometerlichtbirne aus der Birnenfassung heraus-
nehmen.

Eine neue Bime einsetzen und in umgekehrer Reihenfolge
zum Ausbau montiersn.

BLINKLICHT

ZUR BEACHTUNG:

+ Die Tachmeterabdeckung muB vom Benzintank ab-
montiert sein, bevor das Tachometerseitenverklei-
dungs-Blinklicht gewartet werden kann.

- Tachometerabdeckung Ausbaw/Einbau (Seite 19-10).

Die Blinklichtglaser abnehmen.

Die Birnenfassung herausnehmen.
Die neue Birme einsetzen und in umgekshrter Reihenfogen
zum Ausbau montieren.

ABDECKUNG

BIRNE GLASER

TACHOMETER

-

STECKER

GLASER //

STECKER
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTE!

TACHOMETER HAUPTSICHERUNG EENHEHUNG
| INSPEKTION oV Nl

Die Hauptsicherung (30 A) oder Nebensicherung (10 A,
15 A) auf braune Verfarbung priifen.

Geschwindigkeitsmesser ausbauen (siehe nach Seite).

Den 9P-Stecker des Tachometers abziehen.

Die Zindung (ON) EIN-schalten und die Spannung am 9P
Stecker an der Kabelstrangseite messen.

ANSCHLUSS: schwarz/braun (+) - griin/schwarz (=)
STANDARD: Batteriespannung

Falls keine Spannung ansteht, auf Kabelbruch priifen.
Falls der Schaltkreis normal ist, die positive Batterieklemme

voriibergehend abklemmen und das MeBgerat nullstellen
(siehe Benutzerhandbuch) und noch einmal priifen.

Die Spannung am 9P Stecker an Kabelstrangseite mes-
sen,

ANSCHLUSS: rosa (+) - grun/schwarz (=)
STANDARD: Batteriespannung

Falls keine Spannung ansteht, Schaltkreis auf Kabelbruch
prifen.

Falls der Schaltkreis normal ist, die positive Batterieklem-
me voriibergehend abklemmen und das MeBgerat nulistel-
len (siehe Benutzerhandbuch) und noch einmal prifen.




BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

AUSBAU/EINBAU

AWARNUNG

. Benzin ist stark entflammbar und kann unter
gewissen  Bedingungen explodieren. VOR
KINDERN FgﬂNHALTEN.

Die Benzintankbefestigungsschraube (seite 2-4) heraus-
drehen und den Benzintank hochheben.

Den 9P Stecker des Tachometers abziehen.

Befestigungsschrauben, Bundringe und Tiillen der Ge-
schwindigkeitsmesserabdeckung entfernen.

Den Kraftstofftankdeckel abnehmen.

Die Geschwindigkeitsmesserabdeckung vom Krafistoff-
tank abnehmen.

Das Tachometerlicht, Blinklicht und Tageskilometerzahler-
Riickstellknopf von Tachometerabdeckung abnehmen
(Seite 19-8).

Die Schrauben und Tachometer von Abdeckung entfer-
nen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

ZUR BEACHTUNG:
« Kabelstrang richtig verlegen.

AUSEINANDERBAU/ZUSAMMENBAU

Tachometer ausbauen (siehe obten).

Die Tachometerlichtstecker herausnehmen.
Die Schrauben und Kabelstrang herausnehmen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

ZUR BEACHTUNG:
. Den Kabelstrang richtig anschlieGen.

SCHRAUBEN BUNDRING | GUMMITULLE
KAPPE
TACHOMETER-
ABDECKUNG
W a

~ / SCHRAUBEN

SCHRAUBEN

.~ STECKER
\e: O
6 SR

KABELSTRANG
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

GESCHWINDIGKEITSMESSER HAUPTSICHERUN
INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG:

. Vor der Diagnose folgendes priifen:
- Hauptsicherung (30 A) und Nebensicherung (10 A)
braun verfarbt
- Klemmen der Stecker lose oder korrodierl
- Batterie leer

G NEBENICHEHUNGEN

Befestigungsschraube und Geschwindigkeitsmesser ab-
nehmen.

Priifen, ob sich Geschwindigkeitsmesser frei dreht.

Falls sich der Geschwindigkeitsmesser nicht frei dreht,
durch einen neguen ersetzen.

Den Geschwindigkeitsmesser in umgekehrter Reihenfol-
ge einbauen.

AUSGANGSSIGNALINSPEKTION

Zundschalter (ON) EINschalten.

Die Spannung an den Klemmen messen wihrend Ge-
schwindigkeitsmesser mit Schraubendreher gedreht wird

. ANSCHLUSS: schwarz/gelb (+) - grun/schwarz (=)
STANDARD: 0 V bis 5 V wiederholen

Falls der MeBwaert innerhalb des vorgegebenen Bereichs
liegt, folgendes prifen.

Zundschalter (ON) EINschalten.
Die Spannung an den Tachometerklemmen messen.

ANSCHLUSS: schwarz/braun (+) - grin/schwarz (-)
STANDARD: Batteriespannung

Falls der MeBwert auRerhalb des vorgegebenen Bereichs
liegl, den Kabelstrang prifen.

KABELSTRANGESINSPEKTION

Den 3P Stecker des Geschwindigkeitsmessers abzlehen.
Durchgang zwischen griner/schwarzer Klemme an Kabel-
strangseite von 3P Stecker und Masse priifen.

Zundschalter (ON) EIN-schalten
Die Spannung an Kabelstrangseite von 3P Stecker mes-
sen.

ANSCHLUSS: schwarz/braun (+) - Masse (=)
STANDARD: Bateriespannung

Falls MeBwert spezifikationsgemaB nachfolgender Seite
prafen.




BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

Auf Durchgang von rosa Leiter zwischen 9P (Schwarz)
Stacker von Tachometer und 3P (Weif3) Stecker von
Geschwindigkeitsmesser prifen.

STANDARD: Durchgang

Falls der MeBwert auBerhalb des vorgegebenen Bereichs
liegt, den Kabelstrang prafen.

OLDRUCKSCHALTER

ZUR BEACHTUNG:
. Ausbau/Einbau von Oldruckschalter siehe Seite 4-3.

Darauf achten, daB die Oldruckwarnanzeige mit Zind-
schalter (ON) EINgeschaltet angeht.

Falls die Anzeige nicht angeht, wie folgt prlfen:

Linke, hintere Abdeckung abnehmen (Seite 7-3).
Oldrucksehalterkabel vom Schalter durch Herausnehmen
der Klemmenschraube trennen.

Mit Briicke zur Masse Kurzschliefen. Zindung {ON) EIN-
schalten.

Die Oldruckwarnanzeige miBte angehen.
Falls die Anzeige nicht angeht, die Nebensicharung (10 A)
und Kabel auf losen Kontakt oder Kabelbruch prifen.

Den Motor anlassen und darauf achten, daB die Anzeige
ausgeht. Falls die Anzeige nicht ausgeht, den Oldruck pri-
fen (Seite 4-3).

Falls der Oldruck normal ist, den Oldruckschalter wech-
seln (Seite 4-3).

3P (WEIB) STECKER
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTEI

LEERLAUFSCHALTER ey ik 2P STECKER _Fouge
INSPEKTION : N ] - _

Die linke Seitenverkleidung abnehmen (Seita 2-4),

Motor-Subkabelbaum-2P-Stecker (WeiB) abschliefien,
Das Getriebe in Neutralstellung legen und auf Durchgang
zwischen heligrinem/rotem Leiter und Masse priifen.

Wenn das Getriebe in Neutralstellung ist, sollte ein Durch-
gang vorhanden sein.

Wenn das Getriebe in einem anderen Gang steht, sollte
kein Durchgang vorhanden sein.

AUSBAU/EINBAU

Die linke, hintere Verkleidung abnehmen (Seite 7-4).

Den Leerlaufschalterstecker abziehen,

Den Learlautschalter abnehmen.

Den Leerlaufschalter einsetzen und auf das vorgegebene
Drehmoment anziehen,

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Den Leerlaufschalterstecker anschlief3en.

e
| LEERLAUFSCHALTER

VORDERBREMSLICHTSCHALTER VORDEFIHADBF%EMS‘LICHTSCHALTER

£ZUR BEACHTUNG:

« Vorderbremslichlschalterausbau/-einbau  siehe Seite
15-8, 11)

Die Vorderbremslichtschalterstecker abzichen und auf
Duchgang prifen.

Wenn die Vorderbremse betatigt wird, solite ein Durch-
gang vorhanden seih, und wenn sie losgelassen wird, soll-
te kein Durchgang vorhanden sein.




IELELICHTUNGIINSTRUMENTEI’SCHALTER

.-IINTEHRADBFIEMSLICHTSCHALTEH

Die rechte Lenkungsverkieidung abnehmen (Seite 2-4).

Den 2P (Schwarz) Stecker des hinteren Bremslichtschal-
ters abziehen und am Schalterseitenstecker auf Durch-

gang priifen.

Bei angelegter Hinterbremse muB Durchgang und bei
nicht angelegter Hinterbremse kein Durchgang vorhanden

gein.

KUPPLUNGSSCHALTER

ZJUR BEACHTUNG:

. Kuppiun_g:aschahemusba_uﬁﬂpau siche Seite 1 3-5, 11.

Kupplungssr.ha'.ters\ecker abziehen und auf Durchgang
prafen.

Bei angelegtem Kupplungshebel muB Durchgang und bei
nicht angelegtem Kupplungshebel kein Durchgang vor-

handen sein. : Y | ;
KUPPLUNGSSCHALTER

LENKERSCHALTER

ZUR BEACHTUNG: _ -
. Lenkerschaharausbau!-einbau siehe Seite 13-6.

Scheinwerfer abnehmen (Seite 19-8).

Auf Durchgang zwischen den Klammen prifen.
Zwischen den Farbcodeleitern sollte wie gezeigt Durch-

gang vorhanden sein.
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTE

RECHTER LENKERSCHALTER RECHTER LENKERSCHALTER
gy it S

Den 9P Stecker des rechlen Lenkergriffes abklemmen.

LICHTSCHALTER
~—__ | Buw | BB | Buw | BIR |
P — -
H o0 | O+20
STARTERSCHALTER
lr':;—:'_'_:; B/W Y/R B
Frei RECHTER LENKERSCHALTERSTECKER
Driicken Q——O N
MOTORABSCHALTER ‘
| BG BIW
| Abgeschaltet S ]
Eingeschaltat C}_——'Q

LINKER LENKERSCHALTER

Den 9P Stecker vom linken Lenkergriff abziehen.

DIMMERSCHALTER

T | Bww [ Bu | W
Niedrig O O
(N) e O ]
Hoch [ —
BLINKLICHTSCHALTER

~~. | G [ O [BuBI [LbW | OW
Rechts | ()——() O O
VT Tot+oto
Links | (O —Q ) o .
HUPENSCHALTER

_h'““'—~-____h___h BUBr Lg

Frei I
Driicken O— 0
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BELEUCHTUNG/AINSTRUMENTE/SCHALTER

ZUNDSCHALTER

INSPEKTION

Den Sitz und die linken Seitenverkleidung abmontieren
(Seite 2-4). Den 4P Stecker des Zindschalters abziehen.

Zwischen den ZindschalteranschluBklemmen in jeder
Schalterstellung auf Durchgang prufen.

Durchgang sollte zwischen den farbcodierten Leitern - wie
in u. s. Tabelle - vorhanden sein.

ZUNDSCHALTER

M——_] R RBI Bu/O
[Ein B O

Aus i ] . h o
AUSBAU/EINBAU

4P Slecker von Ziindschalter abzichen (sieha oben).

Die beiden Schrauben und die Ziindschalterabdeckung
abnehmen.

Die beiden Schrauben und den Zindschalter ausbauen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

GEBLASEMOTORSCHALTER

INSPEKTION

Geblasemotor schaltet nicht ab
Die Zandung ausschalten, den Stecker vom Geblasemo-
tor abziehen und die Ziindung wieder einschalten.

Wenn der Geblasemotor nicht abschaltet, liegt ein Kurz-
schluB zwischen dem Geblasemotor und dem Schalter
vor,

Wenn der Motor abschaltet, muB der Gebldsemotorschal-
ter ausgewechsalt werden,

Geblasemotor schaltet nicht ein
Vor der Priifung den Motor auf Betriebstemperatur warm-
laufen lassen.

Den Stecker vom Gebl&semotorschalter abziehen und
{iber eine Drahtbriicke mit Masse verbinden.

Die Zindung einschalten und den Geblasemotor beobach-
ten.

)
SCHRAUBE

STECKER

GEBLASEMOTORSCHALTER

STECKER

19-16



BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTE

Wenn der Motor einschaltet, den Anschiuf3 an der An-  GEBLASEMOTORSCHALTER
schluBkiemme des Geblasemotorschalters Gberprifen. Ist
der Anschiuf3 in Ordnung, den Geblasemotorschalter aus-
wechseln.

Wenn der Motor nicht einschaltet, auf Spannung zwischen
Geblasemotorschalterstecker und Masse prifen.

- Batteriespannung liegt an: Geblasemotor defekt.

- Keine Batteriespannung:

« Kabelbruch im Kabelstrang

- Geblasemotorsicherung (10 A) durchgebrannt

« Zlindschalter defekt

« Schlechter Steckerkontakt (zwischen Zundschalter und
Sicherungskasten)

AUSBAU/EINBAU i ' Jlm GEBLASEMOTOSCHALTER

Das Kihler ausbauen (Seite 6-9).

Den Schalterstecker vom Geblasemotorschalter abziehen.
Liftermotorschalter und O-Ring vom Kiihler ausbauen.

Einen neuen O-Ring aufziehen.

Den Gebldsemotorschalter reinigen und die Gewinde mit
Dichtmittel einstreichen,

Den Schalter einbauen und auf das vorgegebene Drenmo-
ment festziehen,

g

e

DREHMOMENT: 18 N-m (1,8 kg-m)

J R THERMOFERRITE
KUHLWASSERTEMPERATURMESSER, |, ... .~ SITE
ANZEIGELICHTTESTER o 4 SCHALTER

UBERSICHT S e )
TEMPERATURMESSERFUNKTION eralil ' Nar
- Unter Solltemperatur i =~ MAGNET
Die Magnetflisse von den Eisenkernen wirken in der oA /// ////’ i
Mitte der zwischen den beiden Messingmetallen i s L]
befindlichen Schutzrohrkontakten gegeneinander, so ggﬁ'{emp_ T T
daB die Schutzrohrkontakte unabhéngig von ihrer |aratur _.j%//
eigenen Spannung sich auseinanderbewegen kénnen. . : / -

Der Schalter bleibt (OFF) AUSgeschaltet.

« UOber der Solltemperatur

Die Thermoferrite verlieren ihre magnetische Permea-
bilitat, so daB die magnetischen Flisse von den Eisen-
kernen nicht an der Mitte der Schutzrohrkontakte durch
die Thermoferritkerne wirken. Die magnetischen Flis-
se von den Eisenkernan wirken nun an der anderen Sei-
te der Schutzrohrkontakte, so daf3 diese sich berihren.
Der Schalter bleibt (ON) EINgeschaltet.

VORSICHT:

« Waérmesensor nicht fallen lassen bzw. starken Stés-
sen ausselzen, da sonst der Schalter beschadigt
werden kénnte.
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BELEUCHTUNGﬂNSTFIUMENTE!SCHALTEH

SYSTEMINSPEKTION  KUHLWASSERTEMPERATURANZEIGE '.

Die Ziindung (ON) EINschalten. Das Temperaturwarnlicht
sollte ein paar Sekunden lang angehen und dann wieder
ausgehen.

DIE ANZEIGE GEHT NICHT AUS
Die rechte Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Den Anzeigelampentesterstecker abziehen und Zind-
schalter (ON) ElNschalten.
Die Kilhiwassertemperaturanzeige sollte angehen.

Falls die Kihlwassertlemperaturanzeige angeht, auf
Kurzschluf in Anschiul3 von Anzeigalmpenmsmrsleckar
(gron/blau) prifen. Falls dieser in Ordnung ist, den
Temperaturmesser wieder einbauen.

Falls die Kihlwassertemperaturanzeige nicht angeht, den
Anzeigeiampentesterstecker abziehen und Ziindung (ON)
EINschalten.

Prifen, ob Kihlwassertemperaturanzeige angeht.

. Geht nicht aus:
- Anzeigelampentester defekt

. Geht ein paar Sekunden lang an, und dann wieder aus:
. Temperaturmesser defekt

DIE ANZEIGE GEHT NICHT AN
Die rechte Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Den Anzeigelampentesterstecker abziehen, auf Durch-
gang zwischen dem grinen/blauen Leiter und Masse pri-
fen.

Prisfen. ob Kihlwasserlemperaturanzeige angeht.

falls die Kohlwassertemperaturanzeige nicht angeht, grii-
nen/blauen Leiter auf Kabelbruch prifen. Falls dieser in
Orndung ist, die Kihlwasseriemperaturanzeigebime
wechseln.

Falls die Kiihlwasseriemperaturanzeige angeht, die Batie- .
riespannung zwischen dem Anzeigelampentesterstecker
(schwarz/braun) und gruner Klemme prifen.

. Batteriespannung vorhanden:
- Anzeigelampentester defekt
. Keine Spannung:
- Kabelbruch oder loser Kontakt in
schwarzem/braunem Leiter

19-18



BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

TEMPERATURMESSER INSPEKTION
[ AWARNUNG I

« Isolierhandschuhe und geeigneten Augenschutz
tragen.
« Brennbare Materialien von Heizelement fernhalten.

ZUR BEACHTUNG:

« DerTemperaturmesserist ein Prazisionsgerat und kann
leicht beschadigt werden.

Vordem Einbau eines alten Schalters priifen, ob ernicht
beschédigt ist und sich in gutem Zustand befindet.

« Den Temperaturmesser bis zum Gewinde in das Kahl-
wasser eintauchen, mit mindestens 40 mm Abstand
zwischen Gefalboden und Messerunterkante,

» Vordem Testen die Temperatur 3 Minuten lang konstant
halten. Eine plétzliche Temperaturdnderung verfalscht
das MelBergebnis. Das Thermometer oder der Tempe-
raturmesser darfen die GefaBwand nicht berlhren.

Kihlwasser ablassen (Seite 6-5),
Die linke Lenkungsverkleidung abnehmen (Seite 2-3).

Temperaturmesserstecker abziehen und Temperaturmes-
ser ausbauen.

Thermosensor in Wanne mit Kihimittel (50:50 Mischung)
tber elektrischem Heizelement tauchen und auf Durch-
gang durch Sensor prifen wahrend das Klhimittel sich er-
warmt.

SOLLWERT:
Starlen zum SchieBen (EIN):
Starten zum Offnen (AUS):

112 - 118°C
Unter 108°C

Wenn bei einer der aufgefihrten Temperaturen der Messer
auflerhalb des zuléssigen Bereichs liegt, muB dieser aus-
gewechselt werden.

Temperaturmessergewinde reinigen und Dichtmittel auf
das Gewinde auftragen. Kein Dichimittel auf den MeBkopf
auftragen,

Den Temperaturmesser wieder einbauen und auf das vor-
gebene Drehmomenl festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kpf-m)
De Temperaturmesserstecker wieder anstecken.
Das Kuhlwasser wieder einfullen (Seite 6-6).

Die linke Lenkungsverkleidung wieder anbringen (Seite
2-3).

TEMPERATURMESSER ’%& l




BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

HUPE

BLINKLICHTRELAIS

HUPE

Die Mutter herunterdrehen.
Die Hupenstecker abziehen und das Horn herausnehmen.

Die 12 V Batterie an die Hupenklemmen anschlief3en. Peor:
: cen , ~ STECKER
Die Hupe ist in Ordnung, wenn Sie ertont wéahrend die i .

12 V Batterie an den Hupenklemmen angeschlossen ist,

AUSBAU/EINBAU

Den Scheinwerfer ausbauen (Seite 19-6).

Den 3P Stecker des Blinklichtrelais abziehen. Das Blin-
klichtrelais ausbauen.

Einbau in umgekehrter Reihenfalge.

LEISTUNGSPRUFUNG

Vor dem Test Blinklichtschaltung prufen.

Die grauen und schwarzen Klemmen des Blinklichirelais-
steckers mit einer Drahtbriicke kurzschlie3en. Die Zan-
dung (ON) EINschalten und Blinklicht durch Einschalten
des Schalters prfen.

Falls das Licht nicht angeht, den Blinklichischalter prilfen
oder es liegt ein Kabelbruch im schwarzen/grauen Leiter
Vor.

Falls das Licht angeht, auf Durchgang zwischen griner
Klemme und Masse am Blinklichtrelais-3P (Schwarz)
Stecker prifen.
- Kein Durchgang: Kabelbruch im griinen Leiter
- Durchgang « loser oder schlechter Kontakt
von 3P Stecker des
Blinklichtrelais.
. Blinklichtrelais defekt
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

SEITENSTANDERSCHALTER 3P STECKER (GRUN) MR
INSPEKTION e

Die linke Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).
Seitenstiandschaller-3P-Stecker (griin) abziehen.

Auf Durchgang zwischen den einzelnen Klemmen prifen
(siehe unten),

Zwischen den O-O-Positionen der unten stehenden Tabel-
le sollte ein Durchgang vorhanden sein.

SEITENSTANDERSCHALTER
| G/W Y/BI G
Seitenstan- O 'O
der unten
Seitenstan- _
. | der oben O O
AUSBAU

Die linke Seitenverkleidung abnehmen (Saite 2-4).

Den 3P Stecker (grin) des Seitenstianders abziehen.
Die Seitenstanderschalterschraube und den Seitenstan-
derschalter ausbauen.




SELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

EINBAU

Den Seitenstanderschalter einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

. Beim Einbau des Seitenstanderschalters den Stift am
Schalter mit dem Loch am Seitenstander ausrichten.

. Beim Einbau des Seitenstinderschalters die Rille am
Schalter mit dem Stift an der Seitensténderhalterung
ausrichten.

Die neue Seitenstanderschalterschraube einsetzen und
auf das vorgegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

« Den Seitenstanderschalter-Kabelstrang richtig verle-
gen (Seite 1-22).

Den 3P Stecker (grin) des Seitenstianderschalters an-
schlieBen.

Die linke Seitenverkleidung anbringen (Seite 2-4).

»
L SCHRAUBE

19-22
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21. FEHLERSUCHE

MOTOR STARTET NICHT GERINGE LEISTUNG BEI HOHEN

ODER NUR SCHWER 21-1 GESCHWINDIGKEITEN - 21-4
MASCHINE HAT ZU WENIG LEISTUNG  21-2 SCHWER ZU LENKEN 21-4
GERINGE LEISTUNG BEI NIEDRIGER

UND LEERLAUFDREHZAHL 21-3

MOTOR STARTET NICHT ODER NUR SCHWER

Mégliche Ursache

1. Benzinflu® zum Vergaser prifen. ———— Gelangt —— .« Benzinrohr oder Benzinfilter verstopft
| nicht zum « Kraftstoffventil-Unterdruckleitung verstopft
Gelangt zum Vergaser Vergaser « Kraftstofftankbelifier verstopft
2, Zundfunken prifen ———— —— Schwach — . = . Zindkerze defekt
oder kein « Zindkerze verschmutzt
Guter Funken Funken «  Zindsteuermodul (ICM) defekt

i}

« Zundkerzenkabel gebrochen oder
kurzgeschlossen

« Zindschalter detekt

« Zindimpulsgeber defekt

» Motorabschalter defekt

« Kabel im Zindsystem lose oder geldst

|
|
|
|
|
|
|

|

3. Zundkerzen ausbauen und prifen. —— Zindkerze nall - — —= « Vergaser gefiutet
1 « Startanreicherungsventil (SE)
In QOrdnung in Stellen ON (gedffnet)

‘ « Drossslklappe offen
. « Luftfilter verschmutzt

Y Maotor
4. Motor normal starten startet, stoppt ——————» .+ Falsche Chokefunktion

| aber wieder « Vergaser falsch eingestelit
Motor startet nicht « Ansaugrohr undicht

« Falscher Zindzeitpunkt (ICM odear
Zundimpulsgenerator defekt)

li . Benzin verschmutzt l

5, Zylinderkompressiontesten — — — Geringekompression————= « Zu geringer Ventilspall

= Ventil hangt offen

« Zylinder und Kolbenringe abgenutzi
« Zylinderkopfdichtung defekt

«  Ventil klemmt

+ Falsche Ventilsteuerung
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FEHLERSUCHE

MASCHINE HAT ZU WENIG LEISTUNG

Mogliche Ursache -
1, Rad vom Boden anheben und von Hand drehen ———— Réder drehen sich ——+ Bremse schieift
nicht frei » Radlager ausgeschlagen oder beschadigt
Rader drehen sich frei
2. Reifendruck priifen —— Druck niedrig ————————=+ Raifenventil defekt
= Loch im Reifen
Druck normal
3. Schnell von Langsam in zweiten Gang ———— Motordrehzahl——————= » Kupplung rutscht durch
beschleunigen. andert sich nicht « Kupplungsscheibe/Andriickplatte abgenutzt
] entsprechend, = Kupplungsscheibe/Andrickplatte verzogen
Bel Loslassen der Kupplung sinkt die wenn Kupplung » Kupplungsfeder zu schwach
Motordrehzahl losgelassen wird « Zusatzmittel in Motordl
4. Leicht beschleunigen. Motordrehzahl ——— =« Startgemischanreicherungsventil (SE) gedfinet
steigt nicht « Luftfilter verstopft
Motordrehzahl steigt « Kraftstoffluf behindert
\ - Schallddmpfer verstopft
l « KraftstofitankbelGfter verstopft
.
5. Zindzeitpunkt Oberprifen. Falsch w + Zindsteuermodul (ICM) defekt
| = Zindimpulsgenerator defekt
Richtig
[
6. Zylinderkompression testen —— Falsch =« Zugeringer Venlilspalt
) « Ventil hangt offen
« Zylinder und Kolbenringe abgenutzt
« Zylinderkopfdichtung undicht
+ Venlilsteverung falsch
Y
7. Vergaser auf Verstopfung priffen -——————— Verstopft——————=.  Vergaser wird nicht oft genug gewartet

Nicht verstopft

8. Ziindkerzen herausnehmen ———————— Verschmutzt oder ——— . Kerzen nicht regelmafig gewartet
| verfarbt » Kerzen mit falschem Warmewert
Nicht verschmutzt bzw. verfarbt
|

'
9. Olstand und -zustand priifen, ——————————— Falsch ——————————_ Qlstand zu hoch
| « Olstand zu niedrig
Richtig - Ol verschmutzt
| . |
10. Zylinderkopideckel entiernen und ————— Ventilantrieb nicht .———=, Olkanal verstopft
Schmierung prifen richtig geschmiert + Olregeldise verstopft

Ventilantrieb richtig geschmiert
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FEHLERSUCHE

!

11. Motor auf Uberhitzung priifen,

|
Wird nicht berhitzt

L

12. Beschleunigen oder mit hoher Drehzahi
laufen lassen.

Motor klopft nicht

Mdoagliche Ursache

Wird Oberhitzt —— ..

SR — Y Y

Motor klopft

Zu niedriger Kiihlwasserstand
Gebldsemotor funktioniert nicht
(Geblasemotorschalter defekt)
Thermostat hangt geschiossen
Zu starke Kohleablagerung in der
Brennkammer

Schlechte Benzinqualitat
Kupplung rutscht

Gemisch zu mager

Falscher Krattstoff

Kolben und Zylinder abgenutzt
Falscher Krafistoff

Zu starke Kohleablagerung in der
Brennkammer

Frihzindung (ICM defekt)
Gernisch zu mager

GERINGE LEISTUNG BEI NIEDRIGER UND LEERLAUFDREHZAHL

i

1. Gemischregulierschraube am Vergaser priifen

Richtig eingestelll

2. Ansaugrohr auf Undichtigkeit prifen.

|
Dicht

3. Zindfunken prifen,

Zindfunken in Ordnung

A
4. Zundzeitpunkt prifen

Mogliche Ursache

Falsch eingestellt ————.

T e —

Undicht

Funken schwach
oder sporadisch

— Falsch eingestelll — =,

Siehe Abschnitt 5

Lose Isolatorklemmen
Isolator beschadigt

Ziindkerze defekt, verkohlt, nald oder
verschmutzt

Zindsteuermodul (ICM) defekt
Zindspule defekt

Zindkerzenkabel gebrochen oder
kurzgeschlossen

Motorabschalter defakt
Zindimpulsgenerator defekt
Zlindschalter defekt

Kabel im Ziindsystem locker oder gelost

Falscher Ziindzeitpunkt (ICM oder Zindin
pulsgenerator defekt)




FEHLERSUCHE

GERINGE LEISTUNG BEI HOHEN GESCHWINDIGKEITEN

1. Kraftstoffleitung vom Vergaser trennen und -

Unterdruckleitung pumpen.

Kraftstoffiul3 normal

2. Vergaser ausbauen und auf Verstopfung

priifen.
|
I
Nicht verstopft

'

3. Ventilsteverung prifen. ——

Richtig
|

\ "
4, Zundzeitpunkt prifen -~ ——

Richtig
|

v
5. Ventilfeder prifen —
|

A\l
Nicht schwach

SCHWER ZU LENKEN

Mogliche Ursache

—— Kraftstofflul =« Krafistoffleitung verstopft

behindert « Tankbeliifter verstopft
. Kraftstoffventil defekt
« Krafistoffilter verstopft

Verstopft -———— - Reinigen

Falsch « Steuerrad nicht richtig eingebaut

Falsch — = Zindsteuermodul (ICM) defekt .
« Zundimpuisgenerator defekt

Schwach e [eder defekt

Méogliche Ursache

1. Lenkung ist schwergangig —

2. Eines der Rader schlagt ==

e =« Lenksauleneinstellmutier zu fest angezogen
= Lenkkopflager beschadigt

3. Das Motorrad zieht zu einer Seite

. ————=. Zu groBes Radlagerspiel
« Felge verbogen .
. Radnabe nicht richtig eingebaut
« Schwingenzapfenlager (berméaBig
ausgeschlagen
« Rahmen verzogen

=« StoBdampfer defekt

. Vorder- und Hinterrad nicht ausgerichtet
« Gabel verbogen

« Schwinge verbogen

« Achse verbogen

» Rahmen verbogen
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